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Nota
*) Aprobate de Ordinul nr. 2.133/2005, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 1160 din 21 decembrie 2005.
Nota CTCE

*) Nota CTCE:

Forma consolidatd a Reglementarilor din 8 decembrie 2015, publicate in MONITORUL OFICIAL nr. 1160 din 21
decembrie 2005, la data de 01 Noiembrie 2016 este realizata prin includerea tuturor modificarilor si completarilor
aduse de: ORDINUL nr. 510 din 21 iunie 2007/ORDINUL nr. 230 din 22 iunie 2007; ORDINUL nr. 1.002 din 12
august 2008; ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012; ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012; RECTIFICAREA nr.
1.107 din 29 iunie 2012; ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014; ORDINUL nr. 682 din 27 mai 2015; ORDINUL nr.
1.319 din 21 octombrie 2016.

Continutul acestui act apartine exclusiv S.C. Centrul Teritorial de Calcul Electronic S.A. Piatra-Neamt si nu este un
document cu caracter oficial, fiind destinat informarii utilizatorilor.

n temeiul prevederilor art. lll din Ordonanta Guvernului nr. 40/2005 pentru modificarea si completarea Ordonantei
Guvernului nr. 81/2000 privind certificarea Tncadrarii vehiculelor rutiere Tnmatriculate in normele tehnice privind
siguranta circulatiei rutiere, protectia mediului si in categoria de folosinta conform destinatiei, prin inspectia tehnica
periodica, ale art. 5 alin. (2) lit. j) si alin. (3) lit. I) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 109/2005 privind
transporturile rutiere, precum si ale art. 5 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 412/2004 privind organizarea si
functionarea Ministerului Transporturilor, Constructiilor si Turismului, cu modificarile si completarile ulterioare,

Nota CTCE

*) Nota CTCE:

Pct. 44 si 45 ale art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16
februarie 2012 prevad:

44. Tn cuprinsul reglementarilor, sintagma "persoana juridicd" se inlocuieste cu sintagma "operator economic sau
institufie publica", iar termenul "pneu"” se nlocuieste cu termenul "anvelopa”.

45. n cuprinsul reglementérilor, termenul "masuratorii" se inlocuieste cu termenul "masurarii".

Conform pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23

iulie 2012, in cuprinsul textului, sintagmele "locuri pe scaune", "vehicul rutier" si "siguranta circulatiei rutiere" se
inlocuiesc cu sintagmele "locuri sezand", "vehicul" si "siguranta rutiera".
Conform pct. 37 al art. | ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie

2014, in cuprinsul ordinului, sintagmele "locuri sez&dnd" si "siguranta rutierd" se Tnlocuiesc cu sintagmele "locuri pe
scaune" si "siguranta circulatiei rutiere".

**) Titlul Reglementarilor a fost modificat de pct. 6 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

Capitolul |
Dispozitii generale
Articolul 1
(1) Prezentele reglementari stabilesc cerintele, procedurile si aparatura necesare efectuarii inspeciiei tehnice
periodice, denumita Tn continuare ITP, pentru aprecierea, fara demontare, a starii tehnice a vehiculelor
inmatriculate in Romania, precum si a existentei dotarilor obligatorii, din punct de vedere al sigurantei circulatiei
rutiere, protectiei mediului si folosintei conform destinatiei.
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Alin. (1) al art. 1 a fost modificat de pct. 37 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014, prin inlocuirea sintagmei "siguranta rutiera" cu sintagma "siguranta
circulatiei rutiere".

(2) ITP include in cazul autovehiculelor si inspectia tehnica pentru poluare.

Articolul 2

Lucrarile prevazute in prezentele reglementari constau in controlul ansamblurilor, subansamblurilor si pieselor
accesibile direct, precum si a dotarilor obligatorii prevazute de normele privind siguranta circulatiei rutiere, protectia
mediului si folosinta conform destinatiei. Informatiile privind gradul de uzura si starea acestora, pentru care ar fi
necesara demontarea lor, se obtin de catre detinator cu ocazia lucrarilor de intretinere sau de reparatii.

Art. 2 a fost modificat de pct. 37 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014, prin Tnlocuirea sintagmei "siguranta rutiera" cu sintagma "siguranta circulatiei
rutiere".

Articolul 3

(1) ITP se efectueaza de Regia Autonoma "Registrul Auto Roméan", denumita in continuare RAR, organism tehnic
specializat al Ministerului Transporturilor, prin reprezentantele sale teritoriale sau prin operatori economici
autorizati si monitorizati de RAR.

(2) Activitatea de ITP se poate realiza prin operatori economici autorizati, numai pe baza unui contract de franciza
incheiat cu RAR de catre acestia, in conditiile legii.

(3) In activitatea de ITP, autoritatea RAR se concretizeaza prin folosirea marcii inregistrate RAR de cétre
operatorii economici autorizati sau de catre institutiile publice autorizate, denumite in continuare persoane
autorizate, cu asumarea in consecinta a drepturilor si obligatiilor ce decurg din aceasta.

(4) Persoanele autorizate care au incheiat cu RAR contracte de franciza pentru ITP nu au dreptul sa cesioneze
aceasta activitate.

(5) Aparatura utilizata in statiile de inspectie tehnica periodica, denumite in continuare SITP, trebuie sa respecte
cerintele prevazute de legislatia in vigoare privind activitatea de metrologie, precum si cerintele specifice activitatii
de ITP prevazute de prezentele reglementari.

(6) Pregatirea tehnica specifica si atestarea personalului care efectueaza ITP si controlul tehnic in trafic al
vehiculelor se realizeaza de RAR.

Alin. (6) al art. 3 a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu sintagma "vehicul".

(7) Monitorizarea persoanelor autorizate s& execute ITP cuprinde:

a) supravegherea tehnica a SITP, inclusiv prin mijloace informatice;

b) controlul executarii ITP in SITP, inclusiv prin reverificarea vehiculelor inspectate;

c¢) controlul executarii ITP prin reverificarea vehiculelor inspectate in statjile reprezentantelor RAR;

d) controlul tehnic in trafic.

(8) In vederea asigurérii monitorizarii prevazute la alin. (7):

a) Persoanele autorizate trebuie sa asigure posibilitatea conectarii informatice la sistemul national de
supraveghere informatica a ITP, gestionat de RAR, si prin personalul implicat in activitatea de ITP trebuie sa
respecte cerintele de utilizare a programelor informatice furnizate de RAR;

b) Vehiculul va fi retinut in SITP maximum 45 de minute dupa finalizarea verificarilor din planul de operatiuni, la
solicitarea RAR, efectuata prin mijloace informatice sau prin intermediul personalului sau abilitat, in vederea
reverificarii ulterioare de catre inspectorii RAR n cadrul SITP respective;

Lit. b) a alin. (8) al art. 3 a fost modificata de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu sintagma "vehicul".

¢) Inspectorul tehnic din cadrul SITP, denumit in continuare inspector tehnic, are obligatia de a nstiinta
persoanele ce prezinta vehiculele la ITP asupra posibilitatii selectarii vehiculului pentru reverificare de inspectorii
RAR, cu toate consecintele ce decurg din aceasta, inclusiv timpi suplimentari de asteptare, va pune la dispozitia
inspectorului RAR vehiculul si documentele referitoare la acesta care trebuie prezentate obligatoriu la ITP. SITP
si inspectorul tehnic vor asigura toate conditiile pentru efectuarea reverificarii de inspectorul RAR (de exemplu:
aparatura, calculator, camera digitala etc.). in toate cazurile, reverificarile efectuate de inspectorii RAR vor
acoperi integral planul de operatiuni corespunzator categoriei vehiculului.

(9) Tn urma reverificarii prevazute la alin. (7) lit. c) personalul abilitat al RAR poate anula ITP in conditiile
prevazute de prezentele reglementari.

Articolul 4
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in functie de categorie, destinatie si masa totald maxima autorizata, denumitd in continuare MTMA, vehiculele ce
vor fi supuse ITP sunt grupate in trei clase de ITP, astfel:
Partea introductiva a art. 4 a fost modificata de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu sintagma "vehicul".
a) clasa |: mopede, motociclete, mototricicluri, cvadricicluri si remorcile acestora;
b) clasa a ll-a: vehicule cu MTMA péna la 3.500 kg inclusiv, cu exceptia celor din clasa |;
Lit. b) a art. 4 a fost modificata de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat Tn
MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu sintagma "vehicul".
c) clasa a lll-a: vehicule cu MTMA mai mare de 3.500 kg.
Lit. c) a art. 4 a fost modificata de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat Tn
MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin Tnlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu sintagma "vehicul".

Articolul 5
(1) Vehiculele inmatriculate pot fi mentinute in circulatie numai daca se face dovada incadrarii acestora in
cerintele tehnice specifice prevazute in prezentele reglementari, prin efectuarea ITP, precum si a existentei
dotéarilor obligatorii.
Alin. (1) al art. 5 a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin Tnlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu sintagma "vehicul".
(2) Obligatia efectuarii ITP, precum si a respectarii periodicitatii acestora, in functie de categoria vehiculului,
revine detinatorului legal al vehiculului.
(3) Periodicitatea efectuarii ITP, in functie de categoriile vehiculelor supuse ITP, este urmatoarea:
a) la 6 luni:
i) autovehicule destinate transportului de persoane care au, in afara locului conducatorului, mai mult de 8 locuri
pe scaune;

Pct. i) de la lit. @) a alin. (3) al art. 5 a fost modificat de pct. 37 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014, prin inlocuirea sintagmei "locuri sezand" cu sintagma
"locuri pe scaune".

ii) autovehicule utilizate pentru transportul de persoane in regim de taxi sau in regim de inchiriere;

Pct. ii) de la lit. a) a alin. (3) al art. 5 a fost modificat de pct. 1 al art. | din ORDINUL nr. 682 din 27 mai 2015,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

iii) autovehicule utilizate pentru invatarea conducerii auto care au, in afara locului conducatorului, mai mult de 8
locuri pe scaune.

Pct. iii) de la lit. @) a alin. (3) al art. 5 a fost introdus de pct. 2 al art. | din ORDINUL nr. 682 din 27 mai 2015,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

b)la 1 an:

i) autovehicule destinate transportului de marfuri cu MTMA mai mare de 3.500 kg;

ii) remorci si semiremorci cu MTMA mai mare de 3.500 kg;

iii) tractoare cu MTMA mai mare de 3.500 kg;

Pct. iii) de la lit. b) a alin. (3) al art. 5 a fost modificat de pct. 7 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

iv) autovehicule speciale ambulanta.

v) autovehicule destinate transportului de marfuri cu MTMA care nu depaseste 3.500 kg.

Pct. v) de la lit. b) a alin. (3) al art. 5 a fost introdus de pct. 8 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

vi) autovehicule utilizate pentru invatarea conducerii auto, cu exceptia autovehiculelor prevazute la lit. a) pct. iii).
Pct. vi) de la lit. b) a alin. (3) al art. 5 a fost introdus de pct. 3 al art. | din ORDINUL nr. 682 din 27 mai 2015,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

c) la 2 ani:

i) mopede, motociclete, mototricicluri si cvadricicluri;
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Pct. i) de la lit. ¢) a alin. (3) al art. 5 a fost modificat de pct. 1 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

ii) autovehicule destinate transportului de persoane care au, in afara locului conducatorului, cel mult 8 locuri pe
scaune;

Pct. i) de la lit. ¢) a alin. (3) al art. 5 a fost modificat de pct. 37 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014, prin inlocuirea sintagmei "locuri sezand" cu sintagma
"locuri pe scaune".

iii) masini si utilaje autopropulsate pentru lucrari, cu exceptia masinilor si utilajelor autopropulsate pentru lucrari
cu o viteza maxima constructiva care nu depaseste 25 km/h;

Pct. iii) de la lit. ¢) a alin. (3) al art. 5 a fost modificat de pct. 3 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

iv) remorci si semiremorci cu MTMA care nu depaseste 3.500 kg, cu urmatoarele exceptii:

- remorci i semiremorci agreate pentru transportul marfurilor periculoase, pentru care periodicitatea este de un
an;

- remorci i semiremorci apicole, precum si rulote, pentru care periodicitatea este de 3 ani.

Pct. iv) de la lit. c) a alin. (3) al art. 5 a fost modificat de pct. 3 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

v) tractoare cu MTMA care nu depaseste 3.500 kg.

Pct. v) de la lit. ¢) a alin. (3) al art. 5 a fost modificat de pct. 9 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.
d) abrogata;

Lit. d) a alin. (3) al art. 5 a fost abrogata de pct. 4 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in

MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

(4) Autovehiculele destinate transportului de persoane care au, in afara locului conducatorului, mai mult de 8
locuri pe scaune, inclusiv cele utilizate pentru invatarea conducerii auto, precum si autovehiculele utilizate pentru
transportul de persoane in regim de taxi sau in regim de inchiriere se supun primei ITP la un an, daca la data
primei inmatriculari in Romania au fost noi.

Alin. (4) al art. 5 a fost modificat de pct. 4 al art. | din ORDINUL nr. 682 din 27 mai 2015, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

(471) Autorulotele care au, in afara locului conducatorului, cel mult 8 locuri pe scaune se supun primei ITP la 4
ani, daca la data primei inmatriculari in Romania au fost noi.

Alin. (4*1) al art. 5 a fost modificat de pct. 37 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in

MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014, prin inlocuirea sintagmei "locuri sezand" cu sintagma "locuri pe
scaune".

(472) Autovehiculele destinate transportului de marfuri, cu MTMA care nu depaseste 3.500 kg, se supun primei
ITP la 2 ani, daca la data primei inmatriculari in Romania au fost noi, cu exceptia autovehiculelor agreate pentru
transportul marfurilor periculoase pentru care termenul este de un an.

Alin. (472) al art. 5 a fost introdus de pct. 11 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in

MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

(5) Termenul pentru efectuarea primei ITP se socoteste de la data primei inmatriculari, iar pentru urmatoarea ITP,
de la data celei precedente.

Articolul 6

in intervalul dintre dou& ITP, detin&torul vehiculului are obligatia de a asigura mentinerea acestuia intr-o stare

tehnica corespunzatoare, in vederea incadrarii in normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere, protectia

mediului si Tn categoria de folosinta conform destinatiei, utilizdnd Tn acest scop numai sisteme, echipamente,

componente, entitati tehnice, piese de schimb, materiale de exploatare si dotari obligatorii de origine sau omologate
[certificate conform legislatiei in vigoare.
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Art. 6 a fost modificat de pct. 37 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014, prin Tnlocuirea sintagmei "siguranta rutiera" cu sintagma "siguranta circulatiei

rutiere".

Articolul 7

(1) ITP la vehiculele agreate pentru transportul marfurilor periculoase, la vehiculele destinate exclusiv
transportului de butelii de gaze, la remorcile-cisterna lente destinate transportului de marfuri periculoase, la
vehiculele istorice, la autovehiculele destinate competitiilor sportive, la vehiculele cu caracteristici speciale, la
vehiculele inregistrate prevazute la art. 5 alin. (3) lit. ¢) pct. iii), la vehiculele radiate din evidenta care au fost
inmatriculate ori Tnregistrate anterior in Romania, in vederea nmatricularii sau a inregistrarii acestora, la
vehiculele inmatriculate Tn alte state, precum si inspectia tehnica in vederea redobandirii certificatului de
inmatriculare sau a certificatului de inregistrare se efectueaza numai de personalul RAR.

Alin. (1) al art. 7 a fost modificat de pct. 5 al art. | din ORDINUL nr. 682 din 27 mai 2015, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

(171) Abrogat.

Alin. (17) al art. 7 a fost abrogat de pct. 6 al art. | din ORDINUL nr. 682 din 27 mai 2015, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

(2) ITP la autovehiculele echipate cu instalatii de alimentare cu gaz petrolier lichefiat (GPL) si la autovehiculele
echipate cu instalatii de alimentare cu gaz natural comprimat (GNC) se efectueaza in statiile reprezentantelor
RAR sau in SITP autorizate in acest scop de RAR.

Articolul 8
(1) La ITP, vehiculele supuse agrearii pentru transportul de marfuri periculoase, vehiculele destinate exclusiv
pentru transportul de butelii de gaze si remorcile-cisterna lente destinate transportului de marfuri periculoase,
trebuie sa corespunda cerintelor aplicabile din prezentele reglementari, precum si cerintelor suplimentare
aplicabile pentru ITP prevazute prin reglementarile specifice in vigoare.
Alin. (1) al art. 8 a fost modificat de pct. 14 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin Tnlocuirea sintagmei "certificarii" cu sintagma "agrearii" si de
pct. 39 al art. | din acelasi act normativ, prin Tnlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu sintagma "vehicul".
(2) Abrogat.
Alin. (2) al art. 8 a fost abrogat de pct. 7 al art. | din ORDINUL nr. 682 din 27 mai 2015, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.
(3) ITP la autovehiculele pentru competitii sportive si la vehiculele cu caracteristici speciale se efectueaza {inandu-
se seama de cerinfele tehnice specifice pe baza carora acestea au fost omologate.
Alin. (3) al art. 8 a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin Tnlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu sintagma "vehicul".
(4) ITP la vehiculele istorice se efectueaza prin raportare la caracteristicile tehnice ale acestora de la data
fabricatjei.

Capitolul Il
Organizarea SITP

Articolul 9

(1) SITP este o (sub)unitate care apartine unui operator economic sau unei institutii publice, avand prevazuta in
obiectul de activitate cuprins in actul constitutiv sau actul de infiintare desfasurarea de activitati de testari si
analize tehnice. SITP poate functiona numai daca detine autorizatie tehnica in termen de valabilitate eliberata de
RAR, conform prezentelor reglementari. Spatiul destinat activitatii de ITP trebuie sa fie separat de spatiul destinat
altor activitati ale operatorului economic sau institutiei publice si toata aparatura destinata acestei activitati trebuie
sa fie amplasata intr-o singura incinta, astfel incat activitatea de ITP sa nu fie influentata de alte activitati
desfasurate de operatorul economic sau institutia publica respectiva.

Alin. (1) al art. 9 a fost modificat de pct. 2 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

(2) Tn cadrul SITP nu se admite efectuarea de operatiuni de intretinere si reparatii in timpul programului pentru
efectuarea ITP.
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(3) Utilajele si aparatura SITP pot fi utilizate pentru diagnosticare si pentru verificarea calitatii reparatiilor si
reglajelor efectuate in cadrul atelierului propriu sau de catre alte ateliere de reparatii, in baza unui document de
lucru insotitor care se va inregistra in registrul prevazut la art. 12 alin. (1) lit. j).

Articolul 10
(1) SITP trebuie amenajata si dotata cu urmatoarele:
1. SITP pentru clasa |

a) dispozitiv de ridicare/suspendare a vehiculului; se admite si un dispozitiv ce asigura suspendarea vehiculului
roata cu roata;

b) lampa portabila de 12 V sau 24 V.

2. SITP pentru clasa a ll-a si/sau a lll-a

a) canal de vizitare dotat cu o instalatie de iluminare de 12 V sau 24 V.

Pentru SITP aflate la prima autorizare incepand cu data intrarii in vigoare a prezentului ordin, dimensiunile
canalului de vizitare trebuie sa fie: adancime de minimum 1,5 m, lafime de minimum 0,8 m si lungime de
minimum 6 m pentru clasa a ll-a, respectiv 12 m pentru clasa a lll-a.

b) cric mobil pentru suspendarea vehiculului roata cu roata, cu capacitatea de incarcare de minimum 2.000 kg
pentru clasa a ll-a;

Lit. b) de la pct. 2 al alin. (1) al art. 10 a fost modificata de pct. 3 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012

, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

c) pentru clasa a ll-a, in locul canalului de vizitare se admite un elevator cu capacitatea de Tncarcare de
minimum 2.500 kg, caz in care este necesara si dotarea cu dispozitiv de ridicare/suspendare cu picior cu
capacitatea de incarcare de minimum 1.000 kg. Amenajarea SITP trebuie sa permita in dreptul elevatorului
suspendarea vehiculului la o Tnaltime de minimum 1,5 m.

d) platforme culisante pentru verificarea jocurilor care sa permita minimum patru miscari liniare sau minimum
doua miscari liniare si doua migcari circulare - optional pentru clasa a ll-a, obligatorii pentru clasa a lll-a. Pentru
SITP de clasa a lll-a ce efectueaza ITP la autobuze articulate, sunt necesare platouri cu minimum opt migcari.

e) instalatie pentru evacuarea fortata a gazelor arse;

f) lampa portabila de 12 V sau 24 V.

(2) SITP trebuie dotata cu urmatoarea aparatura:
1. Stand de franare cu role corespunzator clasei de ITP
a) pentru clasa | - pentru mopede cu 2 roti si motociclete fara atas
a1) standul de franare cu role trebuie sa fie dotat cu dispozitiv de sesizare a alunecarii relative la o valoare de

24% a acesteia, dispozitiv pentru masurarea efortului la pedala si dispozitiv pentru masurarea efortului la

maneta. Diametrul rolelor trebuie sa fie de minimum 160 mm, iar coeficientul de frecare dintre rola si anvelopa

trebuie sa fie de minimum 0,6 Tn stare umeda.

Lit. a1) de la pct. 1 al alin. (2) al art. 10 a fost modificata de pct. 4 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie

2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

a2) standul de franare cu role trebuie sa aiba viteza periferica a rolelor de minimum 5 km/h.

a3) standul de franare cu role trebuie sa fie prevazut cu afisaj analogic (grafica analogica pe monitor) sau cu
indicatoare analogice.

a4) standul de franare cu role trebuie sa permita masurarea rezistentei la rulare, a fortei de franare si sa
permita aprecierea ovalitatii. Forta maxima de franare trebuie sa fie masurata la o alunecare relativa de 24%.

ab5) cerintele pentru marimile masurate sunt urmatoarele:

i) pentru rezistenta la rulare si forta de franare - clasa de exactitate 3;

ii) pentru masa - clasa de exactitate 2.

a6) programul standului de franare cu role trebuie sa permita determinarea cel putin a coeficientului de franare
pentru frana de serviciu si pentru frana de stationare.

a7) standul de franare cu role trebuie sa permita transmiterea datelor catre un calculator si o imprimanta sau
numai catre o imprimanta.

a8) programul standului de franare cu role trebuie sa permita tiparirea rezultatelor masurarii. Pe buletinul de
proba trebuie sa fie tiparite cel putin urmatoarele date:

Partea introductiva a lit. a8) de la pct. 1 al alin. (2) al art. 10 a fost modificata de pct. 45 al art. | din ORDINUL

nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin Tnlocuirea
termenului "masuratorii" cu termenul "masurarii".

i) marca, tipul si numarul de Tnmatriculare al vehiculului verificat - aceste date pot fi introduse de la tastatura
sau completate manual de inspectorul tehnic pe buletinul de proba;
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i) data, ora si minutul la care a fost efectuata verificarea;
iii) masa efectiva a vehiculului sau masele efective pe roata fata si spate, in momentul efectuarii probei;
iv) sistemul de franare verificat (serviciu sau de stafionare);
v) rotile verificate(fata/spate) si valorile fortelor de franare masurate;
vi) valorile coeficientilor de franare (pentru frana de serviciu si de stationare).
vii) valoarea masurata a fortelor de actionare (la pedala si/sau la maneta).
Pct. vii) de la lit. a8) a pct. 1 al alin. (2) al art. 10 a fost introdus de pct. 5 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20
ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

a9) nu este obligatorie tiparirea pe buletinul de proba a valorilor limita pentru coeficientii de franare, precum si
a rezultatului verificarii. Totusi, in cazul respingerii vehiculului pentru neconformitati ale sistemului de franare,
inspectorul tehnic va consemna manual pe buletinul de proba valorile limita ale parametrilor ce au condus la
respingerea vehiculului.

a10) se admit numai standurile de franare cu cantarire dinamica si care au dispozitiv de fixare fata/spate pe
durata incercarii franelor.
b) pentru clasa a ll-a si a lll-a

b.1 standul de franare cu role trebuie sa fie dotat cu dispozitiv de sesizare a alunecarii relative la o valoare de
24% a acesteia, dispozitiv pentru masurarea efortului la pedala (recomandabil fara cablu de legatura), iar
pentru clasa a lll-a si cu dispozitiv pentru masurarea presiunii in instalatia de franare (0 - 10 atm). Diametrul
rolelor trebuie sa fie de minimum 160 mm, iar coeficientul de frecare dintre rola si anvelopa trebuie sa fie de
minimum 0,6 in stare umeda.

Lit. b.1 a pct. 1 al alin. (2) al art. 10 a fost modificata de pct. 44 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012
, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin inlocuirea termenului "pneu" cu termenul
"anvelopa".

b.2. b.2 standul de franare cu role pentru clasa a ll-a trebuie sa aiba viteza periferica a rolelor de minimum 5
km/h, iar standul de franare cu role universal, de minimum 5 km/h pentru clasa a ll-a si de minimum 2,5 km/h
pentru clasa a lll-a.

b.3. b.3 standul de franare cu role trebuie sa fie prevazut cu afisaj analogic (grafica analogica pe monitor) sau
cu indicatoare analogice. Afisajul analogic trebuie amplasat astfel incat sa permita vizualizarea sa de catre
operator, indiferent de pozitia ansamblului de vehicule pe stand.

b.4. standul de franare cu role pentru clasa a lll-a trebuie sa fie dotat cu dispozitiv de simulare a incarcarii
vehiculului pentru efectuarea ITP la vehiculele cu sistem de frAnare pneumatic. Acesta trebuie sa fie capabil sa
simuleze o incarcare de minimum 3.000 kg pe axa.

Lit. b.4 a pct. 1 al alin. (2) al art. 10 a fost modificata de pct. 15 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012

, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

b.5. in cazul SITP cu flux discontinuu, standul de franare cu role trebuie echipat cu capace de protectie a
rolelor.

b.6. standul de franare cu role trebuie sa permita masurarea rezistentei la rulare, a fortei de franare, a fortei de
apasare la pedala si a presiunii in instalatia de franare pneumatica si sa permita aprecierea ovalitatii. Forta
maxima de franare trebuie sa fie masurata la o alunecare relativa de 24%.

b.7. cerintele pentru marimile masurate sunt urmatoarele:

i) pentru rezistenta la rulare si forta de franare - clasa de exactitate 3;

ii) pentru forta de apasare la pedala - clasa de exactitate 2;

iv) pentru masa - clasa de exactitate 2.

b.8. programul standului de franare cu role trebuie sa permita determinarea cel putin a coeficientului de franare
pentru frana de serviciu si pentru frana de stationare, precum si a dezechilibrului dintre fortele de franare la
rotile aceleiasi axe pentru frana de serviciu si pentru frana de stationare.

b.9. pentru ITP la autovehiculele cu tractiune integrala permanenta, statia trebuie sa fie dotata cu stand de
frAnare care sa permita efectuarea acestui tip de verificare.

b.10. standul de franare cu role trebuie sa permita transmiterea datelor catre un calculator si o imprimanta sau
numai catre o imprimanta.

b.11. programul standului de franare cu role trebuie sa permita tiparirea rezultatelor masurarii. Pe buletinul de
proba trebuie sa fie tiparite cel putin urmatoarele date:

i) marca, tipul si numarul de inmatriculare al vehiculului verificat - aceste date pot fi introduse de la tastatura

sau completate manual de inspectorul tehnic pe buletinul de proba;
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ii) data, ora si minutul la care a fost efectuata verificarea;

iiil) masa efectiva a vehiculului sau masele efective pe axe, in momentul efectuarii probei;

iv) sistemul de franare verificat (serviciu sau stationare);

v) axa verificata (axa 1, axa 2 etc) si valorile fortelor de franare masurate;

vi) valorile coeficientilor de franare (pentru frana de serviciu si cea de stationare);

vii) vii) valorile dezechilibrelor fortelor de franare pe axe (pentru frina de serviciu si cea de stationare);

viii) viii) valoarea masurata a fortei de apasare la pedala de frana - dupa caz, calculul fortei maxim admisibile

la pedala pentru autovehiculul respectiv va fi efectuat manual de catre inspectorul tehnic pe buletinul de proba.
Aceasta cerinta se aplica numai in cazul dispozitivelor care pot asigura transmiterea semnalului;
ix) valoarea masurata a presiunii din instalatia de franare pneumatica.
b.12. nu este obligatorie tiparirea pe buletinul de proba a valorilor limitd pentru coeficientii de franare si
dezechilibre, precum si a rezultatului verificarii. Totusi, Tn cazul respingerii vehiculului pentru neconformitati ale
sistemului de franare, inspectorul tehnic va consemna manual pe buletinul de proba valorile limita ale
parametrilor ce au condus la respingerea vehiculului.
b.13. b.1 3 in cazul utilizarii standurilor Tn regimul de masurare pentru autovehicule cu tractiune integrala
permanenta, nu este obligatorie tiparirea pe buletinul de proba a valorilor dezechilibrelor fortelor de franare pe
axe, valorile respective urmand a fi calculate si inscrise de inspectorul tehnic pe buletinul de proba.
2. Analizor de gaze pentru statiile ce efectueaza ITP la autovehiculele echipate cu motor cu aprindere prin
scanteie (mas)

2.1. Pentru statiile ce efectueaza ITP la autovehiculele echipate cu mas fara catalizator tricomponent si sonda
lambda, este necesara dotarea cu analizor de gaze pentru masurarea cel pugin a CO cu o precizie de minimum
+ 0,2% si a HC cu o precizie de minimum + 30 ppm, iar daca masoara si alte componente, cu o precizie de
minimum * 1% pentru CO(2) si £ 0,2% pentru O(2) (conform OIML R 99 clasa Il);

2.2. Pentru statiile ce efectueaza ITP la autovehiculele echipate cu mas, inclusiv la cele cu catalizator
tricomponent si sonda lambda, este necesara dotarea cu analizor cu 4 gaze (pentru HC, CO si (lambda))
conform OIML R 99 - clasa |, cu precizie de minimum:

+ 0,06% pentru CO;

1 0,5% pentru CO(2);

1 0,1% pentru O(2);

1+ 12 ppm pentru HC.

2.3. Pentru ambele tipuri de analizoare de gaze timpul de raspuns nu trebuie sa depaseasca 15 s. Ele trebuie
dotate cu dispozitiv pentru masurarea temperaturii uleiului, dispozitiv pentru masurarea turatiei motorului si
imprimanta. De asemenea, trebuie sa aiba posibilitatea de conectare la un calculator.

2.4. Se admit numai sondele de prelevare a gazelor si dispozitivele pentru masurarea temperaturii uleiului de
motor, de origine sau certificate in conformitate cu prescriptiile fabricantului.

2.5. Programul analizorului de gaze trebuie sa permita tiparirea rezultatelor masurarii. Pe buletinul de proba
trebuie sa fie tiparite cel putin urmatoarele date:

Partea introductiva a pct. 2.5. al alin. (2) al art. 10 a fost modificata de pct. 45 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20
ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin inlocuirea termenului
"masuratorii" cu termenul "masurarii”.

a) data, ora si minutul efectuarii probei;

b) temperatura uleiului de motor, la momentul efectuarii probei;

c) turatia de mers in gol incet la care s-a efectuat proba;

d) valoarea CO(cor) la turatia de mers in gol incet;

e) valoarea HC masurata la turatia de mers in gol incet;

f) turatia de mers in gol accelerat la care s-a efectuat proba - numai in cazul analizoarelor cu 4 gaze;

g) valoarea CO sau CO(cor) la turatia de mers in gol accelerat - numai in cazul analizoarelor cu 4 gaze;

h) valoarea coeficientului lambda la turatia de mers in gol accelerat - numai in cazul analizoarelor cu 4 gaze;

i) valoarea HC masurata la turatia de mers in gol accelerat.

2.6. Analizoarele de gaze cu care sunt echipate SITP care efectueaza ITP la autovehiculele echipate cu instalatji
de alimentare cu gaz petrolier lichefiat (GPL) si/sau la autovehiculele echipate cu instalatii de alimentare cu gaz
natural comprimat (GNC) trebuie sa aiba posibilitatea de a efectua masurarea emisiilor poluante pentru aceste
autovehicule.

3. Opacimetru pentru statiile ce efectueaza ITP la autovehiculele cu motoare cu aprindere prin comprimare (mac)
3.1. Opacimetrul trebuie sa permita masurarea in flux partial conform Regulamentului 24 CEE ONU*1), cu o
precizie de minimum % 0,3 m~(-1).
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Nota

*1) Regulamentul nr. 24 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU)-
Dispozitii uniforme privind:

I. Omologarea motoarelor cu aprindere prin comprimare (AC) in ceea ce priveste emisiile de poluanti vizibili

Il. Omologarea autovehiculelor in ceea ce priveste instalarea motoarelor cu aprindere prin comprimare de tip
omologat

Ill. Omologarea autovehiculelor echipate cu motoare cu aprindere prin comprimare in ceea ce priveste emisiile
de poluant;i vizibili

IV. Masurarea puterii motoarelor cu aprindere prin comprimare

3.2. Camera de masura a opacimetrului trebuie sa fie mobila.
3.3. Opacimetrul trebuie prevazut cu dispozitive adecvate masurarii temperaturii de intrare a gazelor, cu
posibilitatea de a afisa valoarea echivalenta a opacitatii la temperatura de 100°C, dispozitiv pentru masurarea
temperaturii uleiului de motor, dispozitiv pentru masurarea turatiei motorului care sa poata masura turatia
motorului indiferent de diametrul conductelor de injectie montate, precum si imprimanta. De asemenea, trebuie
sa aiba posibilitatea de conectare la un calculator.
3.4. Se admit numai sondele de prelevare a gazelor si dispozitivele pentru masurarea temperaturii uleiului de
motor, de origine sau certificate in conformitate cu prescriptiile
fabricantului.
3.5. 3.5 Pentru clasa a lll-a, dispozitivul pentru masurarea temperaturii uleiului de motor trebuie sa aiba
lungimea de minimum 2,5 m.
Subpct. 3.5, pct. 3 al alin. (2) al art. 10 a fost modificat de pct. 7 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014
, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.
3.6. Programul aparatului va fi conform cu prevederile anexei nr. 13 la reglementari si trebuie sa permita
masurarea timpului de baza (durata accelerarii motorului).
3.7. Programul opacimetrului trebuie sa permita tiparirea rezultatelor masurarii. Pe buletinul de proba trebuie sa
fie tiparite cel putin urmatoarele date:
Partea introductiva a pct. 3.7. al alin. (2) al art. 10 a fost modificata de pct. 45 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20
ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin inlocuirea termenului
"masuratorii" cu termenul "masurarii".
a) data, ora si minutul efectuarii probei - numai pentru prima proba;
b) temperatura uleiului de motor la momentul efectuarii probei;
c) timpul de baza;
d) turatia de mers Tn gol incet;
e) turatia de mers in gol maxima (de regulator);
f) indicele de opacitate masurat.
3.8. Valoarea indicelui de opacitate mediu se calculeaza ca medie aritmetica a valorilor masurate Tn cel putin
ultimele 3 cicluri de accelerare libera cu conditia sa nu se inregistreze diferente semnificative intre turatjile
minime masurate la ciclurile de accelerare sau intre turatiile maxime masurate la ciclurile de accelerare, in
conformitate cu procedura prevazuta de anexa nr. 13 la reglementari.
4. Aparat de control al farurilor prevazut cu nivela
5. Manometru pentru masurarea presiunii in anvelopelele vehiculelor, cu domeniul de masurare 0 - 10 bar si cu
clasa de exactitate 2,5.
Pct. 5 al alin. (2) al art. 10 a fost modificat de pct. 44 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin inlocuirea termenului "pneu" cu termenul "anvelopa".
6. Dispozitiv de masurare a adancimii profilului anvelopelor vehiculelor, cu o precizie de £ 0,1 mm
Pct. 6 al alin. (2) al art. 10 a fost modificat de pct. 44 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin Tnlocuirea termenului "pneu" cu termenul "anvelopa".
7. Cantar pentru masurarea maselor (independent sau in cadrul standului de franare), cu o precizie de minimum
* 2% din valoarea masurata. Cantarul trebuie sa fie conectat la acelasi calculator ca si standul de franare cu role.
8. Decelerometru cu compensare si inregistrare a datelor pentru verificarea eficacitatii sistemului de franare prin
probe functionale in parcurs (numai pentru tractoarele, autoremorcherele, autovehiculele speciale si autovehicule
specializate care nu pot fi verificate pe standul de franare cu role, pentru autovehiculele cu tractiune integrala
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permanenta nedecuplabila - legatura rigida, precum si pentru mopede cu 3 roti, motociclete cu atag, mototricicluri

si cvadricicluri).

Programul decelerometrului trebuie sa permita tiparirea rezultatelor masurarii. Pe buletinul de proba trebuie sa fie

tiparite cel putin urmatoarele date:

a) marca, tipul si numarul de tnmatriculare ale vehiculului verificat - aceste date pot fi introduse de la tastatura
sau completate manual de inspectorul tehnic pe buletinul de proba;

b) data, ora si minutul la care a fost efectuata verificarea;

c) sistemul de franare verificat (serviciu sau stationare);

d) valoarea deceleratiei;

e) valoarea masurata a forei de actionare la pedal3;

f) viteza la care s-a efectuat proba (viteza de la care s-a efectuat frnarea).

Al doilea paragraf de la pct. 8 al alin. (2) al art. 10 a fost introdus de pct. 6 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20

ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

9. Dispozitiv de simulare a fortei de Tmpingere la protapul remorcii sau dispozitiv de ancorare dotat cu intinzator,

pentru SITP ce efectueaza ITP la remorcile cu sistem de franare cu actionare prin inertie.

10. 10. Dispozitiv de ancorare dotat cu intinzator, pentru SITP ce efectueaza ITP la tractoare - cu exceptia SITP

dotate cu decelerometru.

11. Calculator pentru evidenta ITP (desktop):

Titlul pct. 11 al alin. (2) al art. 10 a fost modificat de pct. 7 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012,

publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

11.1. Calculatorul trebuie sa aiba urmatoarea configuratie minimala:

a) procesor: minimum 1,5 Ghz;

b) memorie interna: Ram minimum 1 Gb, Hdd minimum 40 Gb;

c) CD-ROM sau CD-W;

d) placa video pentru rezolutie de minimum 800x600 pixels;

e) port paralel si port USB,;

f) sistem de operare: Windows XP SP 2 cu Internet Explorer 6;

g) modem adaptat modului de transmisie: 56 Kb - obligatoriu numai pentru SITP ce utilizeaza acelasi
calculator si pentru activitatile de verificare a tahografelor si/sau a limitatoarelor de viteza.

11.2. Calculatorul trebuie folosit numai pentru activitati legate de ITP sau de verificare a tahografelor si/sau a

limitatoarelor de viteza, nefiind permisa instalarea altor programe decat cele furnizate de RAR. Instalarea si

intretinerea programelor se fac numai de personalul RAR abilitat pentru aceasta activitate.

12. Camera foto digitala care sa permita, la salvarea imaginilor prelevate in sistemul informatic, afisarea datei si

orei prelevarii imaginii.

13. Ruleta cu lungimea de minimum 10 m.

14. Ciocan cu cap rotund cu 0 masa de maximum 200 g.

15. Leviere (2 bucati) de marime corespunzatoare clasei de ITP - minimum 300 mm pentru clasa a ll-a si

minimum 500 mm pentru clasa a lll-a.

16. Rigla cu bula de nivel (2 bucati): 200/5/30 mm si 1000/5/30 mm (pentru clasa a lll-a).

17. Subler cu tija cu o lungime de minimum 15 cm si cu o precizie de £ 0,1 mm pentru clasa a ll-a, respectiv cu o

lungime de minimum 20 cm si cu o precizie de + 0,1 mm pentru clasa a lll-a sau calibre de masurare pentru

clasele a ll-a si a lll-a, in vederea verificarii sistemelor de cuplare.

Pct. 17 al alin. (2) al art. 10 a fost modificat de pct. 8 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in

MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

18. Jaloane reflectorizant - fluorescente (5 bucati), in vederea verificarii cAmpului de vizibilitate spre napoi in

conformitate cu anexa nr. 3 la reglementari.

(3) SITP trebuie sa asigure instalarea analizorului de gaze si a opacimetrului intr-o incinta echipata cu instalatie
de incalzire si climatizare, dupa caz, care sa asigure, pe perioada desfasurarii activitatii, mentinerea temperaturii
intre 5°C si 37°C.

(4) Utilizatorii aplicatiei informatice de ITP nu au voie sa altereze baza de date cu inregistrari incomplete, eronate
sau fictive prin folosirea necorespunzatoare si neavizata a aplicatiei pentru aceasta activitate sau prin alte mijloace
software.

(5) Aparatele de masura trebuie sa aiba dovada conformitatii realizata periodic, potrivit prevederilor tabelului
urmator:
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| [pozitie conform art. 10] | Dovada

|Denumirea aparatului de mdsurd | conformitdtii
| |

Tipul aparatului sau

I T
|fart. 10 alin. (2) pct. 1 lit. a)]|Certificat de

|Stand de franare cu role corespun—|etalonare

| m3rimii certificate
I
T

|Forta de franare

|cantarire (masa)

|zétor clasei I de ITP - pentru | |For§é de apédsare la
|mopede cu 2 roti si motociclete | |pedala

|fara atas | |Fortad de apasare la
| | |maneté

I I I

|[art. 10 alin. (2) pct. 1 1lit. b)]|Buletin de |Forté de fréanare
|Stand de frénare cu role corespunf|verificare

|zétor clasei a II-a si a III-a de |metrologicé |

|zz2 : |

| |Certificat de |For§é de apdsare la

|etalonare

|

|pedalé

|Céntérire (masd)

|Presiune (traductor de

|presiune)
Il

T

T

|[art. 10 alin. (2) pct. 2] |Buletln de |Anallzor de gaze de
|Analizor de gaze pentru statiile |verificare |evacuare

|ce efectueazd ITP la autovehicu- |metrologicé |

|lele echipate cu motor cu aprin- |

|dere prin scanteie (mas) |

I f f

|[art. 10 alin. (2) pct. 3] |Buletln de |Opaclmetru pentru gazele
|Opacimetru pentru statiile ce |verificare |de evacuare ale mac
|efectueazé ITP la autovehiculele |metrologicé |

|cu motoare cu aprindere prin

|comprimare (mac)
| |

| fart. 10 alin. (2) pct. 4] |certificat de
|Aparat de control al farurilor |etalonare

|prevézut cu niveld |

|unghiuri (aparat pentru

|reglarea si verificarea

|farurilor la

|autovehicule)
|

r T

| fart. 10 alin. (2) pct. 5] |Buletin de
|Manometru pentru misurarea |verificare
|presiunii in anvelopele |metrologicé
|vehiculelor |

|Manometru pentru verifi-

|carea presiunii in

|anvelopele vehiculelor

I T
|[art. 10 alin. (2) pct. 6] |Certificat de

|Dispozitiv de mdsurare a adéncimii|etalonare

|profilului anvelopelor
| |

T
|Lungimi (subler)

|[art. 10 alin. (2) pct. 8] |Certificat de |Decelera§ie
|Decelerometru cu compensare |etalonare sau |Forta de apdsare la
| |buletin de |pedalé

| |mésurare |

I I I

|[art. 10 alin. (2) pct. 13] |Buletin de |Ruleté

|Ruleté cu lungimea de minimum 10 m|verlflcare

| |metrologica
|

|

r
|Certlflcat de
|etalonare

Il

T
|Lunqlml (ruletd)

|

|
|
|
|
f 1

|[art. 10 alin. (2) pct. 17] |Certlflcat de

|$ubler cu tijd cu o lungime de |etalonare
|minimum 15 cm si cu o precizie de |

|i 0,1 mm pentru clasa a II-a, |
|

T
|Lunqlml (subler

|respectiv cu o lungime de minimum |
|20 cm si cu o precizie de |Buletin de
|+ 0,1 mm pentru clasa a III-a sau |misurare
|calibre de misurare pentru clasele|

|a II-a si a III-a |

L 1

|
|
I
|Lungimi (calibre)
|
|
|
|

|
|
|
1
|
|
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
]
1
|
|
|
|
|
]
1
|
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
1
|
|
|
]
1
|
|
]
1
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|

Aparatele de masura pentru care sunt necesare buletine de verificare metrologica fac parte din categoria
mijloacelor de masurare supuse controlului metrologic legal si obligatoriu au aprobare de model in Roméania sau

aprobare de model CE.
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Alin. (5) al art. 10 a fost modificat de pct. 9 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

(6) Certificatele de etalonare pot fi emise si de laboratoare acreditate de RENAR.

(7) SITP trebuie s& asigure posibilitatea de transmitere a datelor in timp real. In acest scop trebuie asigurata
posibilitatea conexiunii prin internet cu urmatoarele caracteristici:

a) largime de banda: minimum 128 kbps;
b) timpul de raspuns: maximum 200 ms;
c) rata erorilor: aprox. 1/1000;

d) sla: minimum 99,99%.

(8) Tn cazul aparaturii de mésurare pentru care este necesarad imprimarea rezultatelor, furnizorul echipamentului
sau firma care a modernizat aparatul trebuie sa puna la dispozitia RAR un model al buletinului de proba, in limba
romana, care va fi folosit in SITP din Roméania, iar la orice modificare de soft va trebui pus la dispozitia RAR un
model al noului buletin de proba. RAR poate verifica in cadrul SITP folosirea exclusiva a buletinului de proba si a
versiunii de soft declarate.

Alin. (8) al art. 10 a fost modificat de pct. 8 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

(871) SITP trebuie sa asigure posibilitatea imprimarii certificatului de inspectie tehnica periodica.

Alin. (8*) al art. 10 a fost introdus de pct. 9 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

(9) SITP trebuie sa dispuna de o linie telefonica dedicata in permanenta activitatii de ITP.

(971) SITP trebuie sa asigure, prin intermediul unui sistem video, inregistrarea activitatii efectuate pe linia de ITP,
inregistrare care trebuie pastrata pe o perioada de 6 luni de la data efectuarii ITP. Aceste inregistrari vor fi puse la
dispozitia RAR in scopul monitorizarii activitatii de ITP.

Sistemul de supraveghere video necesar trebuie sa contind minimum doua camere de supraveghere si un
inregistrator digital DVR (Digital Video Recorder) care sa permita inregistrarea la rezolutii inalte HD (High
Definition), avand caracteristicile tehnice corelate cu dimensiunile si particularitatile spatiului destinat activitatii de
ITP; sistemul trebuie sa fie astfel proiectat, dotat si instalat incat sa asigure inregistrarea continua a activitatilor
desfasurate pe linia de ITP. Sistemul de supraveghere video instalat in fiecare SITP trebuie sa asigure
urmatoarele functionalitati:

a) sa permita vizualizarea tuturor inregistrarilor realizate pe un ecran corespunzator si accesibil inspectorului

RAR;

b) sa permita inregistrarea si vizualizarea pe fluxul de ITP a vehiculului inspectat, a culorii exacte a acestuia si a
placii/placilor cu numarul de inmatriculare, indiferent de conditiile de iluminare existente;
c) sa permita inregistrarea activitatii de pe linia de ITP pe durata maxima de functionare, respectiv de luni pana

vineri intre orele 8,00 si 20,00 si sambata intre orele 8,00 si 14,00;

d) sa permita inregistrarea si vizualizarea corespunzatoare a indicatiilor afisajului/afisajelor analogic/analogice
sau a indicatoarelor analogice ale standului/standurilor de franare instalate pe linia de ITP;
e) sa permita stocarea inregistrarilor realizate, vizualizarea lor selectiva pe toata durata stocarii si stergerea
automata a inregistrarilor realizate dupa 6 luni de la data preluarii lor.
In cazul SITP care dispun de mai multe linii de ITP se accepta utilizarea unui singur sistem de supraveghere
video, cu conditia ca acesta sa fie astfel proiectat, dotat si instalat incat sa asigure toate functionalitatile prevazute
la lit. a)-e) pentru toate liniile de ITP utilizate, iar acestea sa fie amplasate alaturat, in aceeasi incinta.
La data de 01-11-2016 Alineatul (9”1) din Articolul 10 , Capitolul Il a fost modificat de Punctul 1, Articolul | din
ORDINUL nr. 1.319 din 21 octombrie 2016, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 857 din 27 octombrie 2016

(10) Tn cazul SITP care dispun de mai multe linii de ITP, se accepta utilizarea echipamentelor prevazute la alin.
(2), pct. 2 - 6, 8 si 11 - 18 la efectuarea ITP pe oricare din linile de ITP, cu conditia ca liniile de ITP sa fie
amplasate alaturat, Tn aceeasi incinta.

Articolul 11
(1) Persoanele care efectueaza ITP trebuie sa fie atestate de RAR. Ele trebuie sa indeplineasca urmatoarele
conditii:
a) sa fie:
a1) calificate ca inginer autovehicule rutiere sau subinginer mecanic automobile; sau
a2) calificate ca inginer mecanic, inginer electromecanic, subinginer mecanic, subinginer electromecanic,
maistru mecanic, maistru electromecanic, tehnician mecanic, tehnician electromecanic sau tehnician transporturi;
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Lit. a) a alin. (1) al art. 11 a fost modificata de pct. 8 al art. | din ORDINUL nr. 682 din 27 mai 2015, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.
b) sa posede permis de conducere corespunzator clasei de ITP, cu respectarea urmatoarelor cerinfe minimale:
i) pentru clasa | - permis de conducere categoriile A si B1;
Pct. i) de la lit. b) a alin. (1) al art. 11 a fost modificat de pct. 11 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.
ii) pentru clasa a ll-a - permis de conducere categoria B;
iii) pentru clasa a lll-a - permis de conducere categoria C si/sau D;
c) pentru persoanele calificate potrivit prevederilor lit. a2), sa aiba o vechime de minimum 3 ani, dupa cum
urmeaza:
- In activitatea de reparatii auto (activitati mecanice sau electromecanice), desfasurata in ateliere autorizate
potrivit legii;
- in activitati de omologari sau verificari tehnice pentru vehicule, desfasurate in cadrul unor autoritati de
omologare ori servicii tehnice notificate;
- In activitatea de ITP (in calitate de personal tehnic auxiliar neatestat), desfasurata in cadrul unor SITP
autorizate potrivit legii.
Lit. c) a alin. (1) al art. 11 a fost modificata de pct. 8 al art. | din ORDINUL nr. 682 din 27 mai 2015, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.
(2) Inspectorul tehnic caruia i s-a anulat sau i-a fost retras permisul de conducere Tsi pierde dreptul de a efectua
ITP.
Alin. (2) al art. 11 a fost modificat de pct. 13 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.
(3) Tn situatia prevézuta la alin. (2), inspectorul tehnic trebuie s& aducé la cunostinta RAR anularea sau
retragerea permisului de conducere.
Alin. (3) al art. 11 a fost introdus de pct. 14 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

Articolul 12
(1) SITP vor detine iIn mod obligatoriu urmatoarele:
a) registru de control al statiei;
b) formulare - tip raport de ITP care se completeaza corespunzator categoriei vehiculului si ale caror modele
sunt prevazute in anexele nr. 4 si 5 la reglementari;
c) formular - tip anexa la certificatul de inmatriculare, al carui model este prevazut in anexa nr. 6 la reglementari;
d) ecuson de ITP al carui model este prevazut in anexa nr. 7 la reglementari;
e) elemente de securizare pentru anexa la certificatul de inmatriculare;
f) norme tehnice si instructiuni de utilizare a aparaturii;
g) avizier care va cuprinde:
i) autorizatia tehnica a stafjei, in copie (fata - verso);
ii) metodologia de verificare a emisiilor poluante care se efectueaza conform prevederilor anexei nr. 13 la
reglementari;
iii) tarifele de ITP;
iv) iv) precizarea categoriilor de vehicule rutiere pentru care SITP nu efectueaza ITP;
iv) precizarea categoriilor de vehicule pentru care SITP nu efectueaza ITP;
Pct. iv) de la lit. g) a alin. (1) al art. 12 a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012
, publicat Tn MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu
sintagma "vehicul".
V) precizarea actelor necesare efectuarii ITP;
vi) programul de lucru al SITP;
vii) schita fluxului de efectuare a ITP;
Pct. vii) de la lit. g) a alin. (1) al art. 12 a fost modificat de pct. 15 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie
2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.
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viii) instructiunile si dispozitiile specifice de detaliere si precizare a prezentelor reglementari si pentru care se
prevede in mod expres a fi afisate la avizier;
h) dosarul statiei care va cuprinde documentele ce atesta functionarea legala a SITP:
i) In original: autorizatia tehnica, certificatele de atestare ale inspectorilor tehnici, buletinele de verificare
metrologica, certificatele de etalonare si/sau buletinele de masurare pentru aparatura intocmite conform
prevederilor art. 10, precum si tarifele pentru ITP;
Pct. i) de la lit. h) a alin. (1) al art. 12 a fost modificat de pct. 16 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.
ii) Tn copie: raportul de evaluare a capabilitaii tehnice si contractul de franciza;
i) dosar cu reglementari, norme, proceduri privind efectuarea ITP;
j) registru de evidenta a vehiculelor la care se efectueaza pe linia de ITP diagnosticare sau verificarea calitatii
reglajelor sau reparatiilor.
(2) De asemenea, pentru informarea persoanelor care prezinta vehicule la ITP, SITP va afiga la loc vizibil sau va
pune la dispozitie, la cerere, prezentele reglementari.
Alin. (2) al art. 12 a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin Tnlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu sintagma "vehicul".

Capitolul lll

Cerinte si proceduri

Articolul 13
ITP se executa numai la vehiculele la care se prezinta:
Partea introductiva a art. 13 a fost modificata de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat
in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu sintagma "vehicul".
a) certificatul de Tnmatriculare sau dovada inlocuitoare a certificatului de inmatriculare, eliberata de autoritatile
competente si completatd Tn mod corespunzator cu datele necesare identificarii sau, dupa caz, autorizatia
provizorie de circulatie;
b) cartea de identitate a vehiculului.

Articolul 14

Vehiculele prezentate la ITP trebuie sa fie curate, in special caroseria, sasiul, ansamblurile si subansamblurile ce
urmeaza sa fie controlate. Ele trebuie prezentate cu anvelopele umflate la presiunea nominala.

Art. 14 a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin Tnlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu sintagma "vehicul".

Articolul 15

La ITP se executa operatiunile prevazute in Planul de operatiuni, al carui model este prevazut, in functie de
categoria vehiculului, in anexele nr. 1 si 2 la reglementari, pct. A. Ordinea de executare a operatiunilor precizate va
fi stabilita de fiecare SITP in functie de fluxul propriu de efectuare a ITP declarat in dosarul de autorizare, cu
exceptia identificarii, care va fi prima operatiune efectuata.

Art. 15 a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu sintagma "vehicul".

Articolul 16
(1) Pentru fiecare vehicul prezentat la ITP se completeaza de inspectorul tehnic sau de inspectorul RAR un raport
de ITP corespunzator categoriei vehiculului sau un raport de verificare RAR, dupa caz, corespunzator categoriei
vehiculului. Raportul de ITP sau raportul de verificare RAR se inregistreaza dupa finalizarea ITP a vehiculului
respectiv in calculator.
Alin. (1) al art. 16 a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu sintagma "vehicul".
(2) Defectele constatate in cadrul ITP se incadreaza de inspectorul tehnic sau de inspectorul RAR n una dintre
urmatoarele grupe: defect minor (DMi), defect major (DMa) sau defect periculos (DP), definite in conformitate cu
planurile de operatiuni prevazute in anexele nr. 1, 2 si 2*1 la reglementari. Este obligatorie mentionarea pe
raportul de ITP a tuturor defectelor constatate, indiferent de grupa in care a fost incadrat defectul.
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Alin. (2) al art. 16 a fost modificat de pct. 16 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

(3) Prima operatiune care se efectueaza in cadrul ITP este identificarea.

(4) Tn cazul in care la identificare se constatd necesitatea respingerii pentru motivele precizate la cod 0.2, grupa
DMa, se interzice continuarea efectuarii ITP, persoana care a prezentat vehiculul fiind Tndrumata la o
reprezentantd RAR sau la celelalte organisme abilitate legal. in acest caz nu se accepté efectuarea unei noi ITP
decat dupa rezolvarea problemelor care au condus la respingere pentru motivele precizate la cod 0.2, grupa DMa.
Este obligatorie inregistrarea in calculator a vehiculelor respinse pentru neconformitati legate de identificare.

Alin. (4) al art. 16 a fost modificat de pct. 9 al art. | din ORDINUL nr. 682 din 27 mai 2015, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

(5) Daca vehiculul nu prezinta la identificare motive de respingere dintre cele precizate la cod 0.2, grupa DMa, se
efectueaza dupa aceea toate verificarile prevazute in Planul de operatiuni corespunzator categoriei vehiculului si
tipului de ITP efectuata, precum si verificarea dotarilor obligatorii.

Alin. (5) al art. 16 a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu sintagma "vehicul".

(6) In continuare se procedeaza dupa cum urmeaza:

a) Daca vehiculul corespunde cerintelor tehnice precizate in planul de operatiuni corespunzator sau prezinta
numai defecte incadrate in grupa DMi, inspectorul tehnic sau inspectorul RAR:

i) consemneaza in raportul de ITP sau in raportul de verificare RAR «Bun tehnic» sau «Bun tehnic cu DMiy;

ii) semneaza si stampileaza raportul, il inregistreaza in baza nationala de date cu inspeciii tehnice periodice si

aplica pe raport matca elementului de securizare;

iii) consemneaza in anexa la certificatul de Tnmatriculare data-limita pana la care trebuie efectuatd urmatoarea

ITP, semneaza si stampileaza anexa, noteaza in anexa codul de tranzactie/numarul de inregistrare al ITP si

aplica pe anexa elementul de securizare corespunzator;

iv) emite certificatul de inspectie tehnica periodica, 1l semneaza, il stampileaza si il inméneaza persoanei ce a

prezentat vehiculul la ITP;

v) aplica pe placa cu numarul de inmatriculare din fata ecusonul corespunzator ITP, cu exceptia remorcilor, a

autovehiculelor cu doua sau 3 roti si a cvadriciclurilor, Tn cazul carora acesta se aplica pe placa cu numarul de
inmatriculare din spate;

vi) arhiveaza raportul de ITP sau raportul de verificare RAR completat, la el atasandu-se, dupa caz, buletinul de

proba de la operatiunea de verificare a emisiilor poluante si/sau buletinul de proba de la operatiunea de
verificare a eficacitatii sistemului de franare. Suplimentar, pentru autovehiculele echipate cu tahograf digital,

ataseaza si doua rapoarte zilnice de activitate, unul pentru ziua efectuarii ITP si al doilea pentru precedenta zi cu
activitate, cea mai apropiata de ziua efectuarii ITP, rapoarte listate de conducatorul autovehiculului la finalizarea

ITP.

La data de 01-11-2016 Punctul vi) din Litera a) , Alineatul (6) , Articolul 16 , Capitolul Il a fost modificat de

Punctul 2, Articolul | din ORDINUL nr. 1.319 din 21 octombrie 2016, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 857

din 27 octombrie 2016
Daca autovehiculul ce a efectuat ITP este destinat transportului de persoane in regim de taxi, atunci pe anexa la
certificatul de Tnmatriculare se va mentiona textul «ITP TAXI». Daca vehiculul inspectat este utilizat pentru
invatarea conducerii auto, atunci pe anexa la certificatul de inmatriculare se va mentiona textul «ITP SCOALA».
Nu se va efectua pentru acelasi autovehicul simultan ITP pentru activitatile de transport de persoane in regim de
taxi (TAXI) si, respectiv, de invatare a conducerii auto (SCOALA). Implicit, nu se poate completa un singur rand
din anexa la certificatul de inmatriculare pentru ambele activitati.

Al treilea paragraf de la lit. a) a alin. (6) al art. 16 a fost modificat de pct. 10 al art. | din ORDINUL nr. 682 din 27

mai 2015, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

b) In cazul in care vehiculul este prezentat la una dintre reprezentantele RAR pentru inspectia tehnica in
vederea redobandirii certificatului de Tnmatriculare, verificarea se va efectua numai la subansamblurile
(sistemele) la care sunt localizate defectele inscrise in raportul de control tehnic in trafic sau in dovada
inlocuitoare a certificatului de Tnmatriculare. Daca vehiculul corespunde cerintelor tehnice precizate pentru
subansamblurile (sistemele) la care au fost mentionate defecte sau prezintd numai defecte incadrate in grupa
DMi, inspectorul RAR:

i) consemneaza in raportul de verificare RAR «Bun tehnic» sau «Bun Tehnic cu DMi pentru... [subansamblurile

(sistemele) la care au fost mentionate defecte]»;

ii) semneaza si stampileaza raportul si aplica pe raport matca elementului de securizare;

Pagina 15 din 126



iii) consemneaza pe versoul dovezii inlocuitoare a certificatului de inmatriculare «Bun tehnic» sau «Bun tehnic

cu DMi pentru... [subansamblurile (sistemele) la care au fost mentionate defecte]»;

iv) semneaza si stampileaza pe versoul dovezii inlocuitoare a certificatului de Tnmatriculare, noteaza numarul de
inregistrare al activitatii si aplica elementul de securizare;

v) inmaneaza dovada inlocuitoare a certificatului de inmatriculare persoanei care a prezentat vehiculul la

inspectia tehnica pentru redobandirea certificatului de inmatriculare; in acest caz nu se fac mentiuni in anexa la

certificatul de inmatriculare;

vi) arhiveaza raportul de verificare RAR completat, mentionandu-se la rubrica «Defecte constatate» numarul,

seria si emitentul dovezii inlocuitoare a certificatului de Tnmatriculare; la raport se ataseaza, dupa caz, buletinul

de proba de la operatiunea de verificare a emisiilor poluante si/sau buletinul de proba de la operatiunea de
verificare a eficacitatii sistemului de franare.

In cazul in care se constat alte defecte conform prevederilor art. 18 alin. (4), se procedeaz4 la reverificarea
vehiculului, conform prevederilor art. 18.

In vederea redobandirii certificatului de inmatriculare se efectueaza intreaga ITP dacé certificatul de
inmatriculare a fost retinut ca urmare a constatarii lipsei ITP sau a expirarii valabilitatii acesteia ori daca
valabilitatea ITP a expirat in intervalul de timp scurs de la data retinerii certificatului de Tnmatriculare pana la data

prezentarii vehiculului la una dintre reprezentantele RAR. In acest caz se va completa anexa la certificatul de
inmatriculare, respectandu-se cerintele precizate anterior, iar elementul de securizare se va aplica pe anexa la

certificatul de inmatriculare. Tn cazul in care nu se poate prezenta anexa la certificatul de inmatriculare, se va
elibera si completa in mod corespunzator anexa la certificatul de tnmatriculare, al carei model este prevazut in
anexa nr. 6 la reglementari.

c) Se efectueaza intreaga ITP la una dintre reprezentantele RAR si in cazul in care ITP a fost anulata in
conditiile prevazute de Reglementarile privind controlul tehnic in trafic al vehiculelor rutiere - RNTR 11, aprobate
prin Ordinul ministrului transporturilor si al ministrului internelor si reformei administrative nr. 510/230/2007, cu
modificarile si completarile ulterioare, respectandu-se cerintele precizate anterior.

d) Daca vehiculul inspectat nu corespunde cerintelor tehnice precizate, prezentand defecte din grupele DMa si
/sau DP, inspectorul tehnic sau inspectorul RAR consemneaza defectele in raportul de ITP sau in raportul de
verificare RAR la rubrica «Defecte constatate» si marcheaza codurile defectelor constatate Tn momentul
identificarii acestor defecte. Vehiculul nu va avansa la alt post de verificare pana nu sunt consemnate explicit si
amanuntit pe raport neconformitatile constatate la postul curent. La finalizarea ITP, raportul de ITP sau raportul
de verificare RAR se inmaneaza persoanei care a prezentat vehiculul la ITP.

Alin. (6) al art. 16 a fost modificat de pct. 16 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

(7) Tn cadrul ITP va fi respectatd ordinea posturilor de verificare comunicatd RAR si existentd in dosarul de
autorizare al SITP. In eventualitatea modificarii succesiunii posturilor de verificare, noua organizare a acestora
trebuie comunicata RAR. Inspectorul tehnic nu va incepe o alta ITP pana nu o finalizeaza pe cea curenta, inclusiv
inregistrarea in calculator si, dupa caz, completarea anexei la certificatul de Tnmatriculare si eliberarea
certificatului de inspectie tehnica periodica.

Alin. (7) al art. 16 a fost modificat de pct. 16 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

(8) Pentru fiecare vehicul inspectat se realizeaza doua inregistrari fotografice digitale, una dintre ele cu vehiculul
amplasat pe standul de franare, iar cealalta la finalizarea ITP. Suplimentar, pentru fiecare autovehicul inspectat
din clasa a ll-a de ITP se realizeaza o Tnregistrare fotografica digitala de ansamblu a compartimentului motor al
autovehiculului cu capota ridicata, pentru autovehiculele dotate cu odometru (si, dupa caz, cu tahograf) se
realizeaza la finalizarea ITP o inregistrare fotografica digitala care sa surprinda indicatia numarului de kilometri
parcursi, iar pentru autovehiculele destinate transportului de persoane, care au, in afara locului conducatorului,
mai mult de 4 locuri pe scaune, se realizeaza si o inregistrare fotografica digitalda a amenajarii interioare. Toate
inregistrarile fotografice realizate vor fi salvate in calculatorul SITP. Tn cazul inspectiei pentru redobandirea
certificatului de Tnmatriculare prevazute la alin. (6) lit. b) sau a ITP prevazute la alin. (6) lit. ¢) se realizeaza o
inregistrare fotografica digitala la finalizarea inspecitiei, care se salveaza in sistemul informatic al RAR.

La data de 01-11-2016 Alineatul (8) din Articolul 16 , Capitolul Ill a fost modificat de Punctul 2, Articolul | din
ORDINUL nr. 1.319 din 21 octombrie 2016, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 857 din 27 octombrie 2016

(9) Dupa finalizarea operatiunilor de verificare tehnica prevazute in Planul de operatiuni corespunzator,
inspectorii RAR pot efectua reverificarea vehiculului inspectat, prevazuta la art. 3, alin. (7), lit. b).

(10) Reverificarea va fi efectuata integral, in conformitate cu Planurile de operatiuni corespunzatoare, indiferent
daca este efectuata la prima prezentare a vehiculului sau la revenire.
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Daca in urma reverificarii efectuata de inspectorul RAR sunt constatate alte defecte, acesta consemneaza
defectele respective pe raportul ITP in cAmpurile aferente si apoi efectueaza inregistrarea acestora in calculator,
urmand ca finalizarea ITP sa se realizeze in funciie de constatarile inspectorului RAR.

(11) Inspectorul tehnic va proceda la finalizarea ITP fara reverificarea vehiculului in urmatoarele situatii:

a) nu s-a solicitat de RAR prin mijloace informatice sau prin intermediul personalului sau abilitat reverificarea
vehiculului;

b) RAR solicita reverificarea unui vehicul, dar inspectorul RAR nu se prezinta in intervalul de timp prevazut la
art. 3, alin. (8), lit. b).

(1121) Vehiculul inspectat va ramane permanent in incinta SITP, pana la finalizarea inregistrarilor in baza
nationala de date si eliberarea documentelor aferente ITP.
Alin. (117) al art. 16 a fost introdus de pct. 11 al art. | din ORDINUL nr. 682 din 27 mai 2015, publicat Tn
MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

(11A2) Tn toate cazurile, ultima mentiune din anexa la certificatul de inmatriculare este cea valabila si le anuleaza
pe precedentele.

Alin. (1172) al art. 16 a fost introdus de pct. 11 al art. | din ORDINUL nr. 682 din 27 mai 2015, publicat Tn
MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

(12) Se interzice completarea a doua anexe la certificatul de inmatriculare pentru acelasi vehicul.

(13) Datele de identificare si rezultatele ITP se inregistreaza in calculator.
Alin. (13) al art. 16 a fost modificat de pct. 16 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

Articolul 16”1

Respingerea la ITP a unui vehicul pentru defecte majore sau defecte periculoase determina incetarea valabilitatii
ITP (in cazul in care ITP este inca valabila) pentru vehiculul respectiv si, coroborat cu legislatia in vigoare privind
circulatia pe drumurile publice, i se interzice acestuia circulatia pe drumurile publice pana la obtinerea unei noi ITP.
In acest sens, inspectorul tehnic trebuie s& procedeze la anularea ITP consemnatd in anexa la certificatul de
inmatriculare, iar RAR va anula ITP pentru acel vehicul in baza de date cu inregistrari."

Art. 167 a fost introdus de pct. 12 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

Articolul 1672

Anularea ITP prevazuta la art. 16*1 nu se aplica in cazul defectelor majore incadrate la codul 0. (Identificare vehicul
/Identificare autovehicul) din Planurile de operatiuni prevazute prin prezentele reglementari.

Art. 1672 a fost introdus de pct. 17 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

Articolul 17
(1) Daca in termen de 30 de zile calendaristice de la data primei prezentari la ITP defectele constatate au fost
remediate, verificarea se face numai la ansamblurile (sistemele) la care s-au constatat defectele si se procedeaza
potrivit art. 16, alin. (6), lit. a), data urmatoarei ITP urmand sa fie stabilitd in functie de data la care s-a constatat
remedierea.
(2) Daca aceste verificari evidentieaza si alte defecte la subansamblurile (sistemele) respective, produse n
intervalul precizat de 30 de zile, acestea trebuie consemnate, iar admiterea la ITP este conditionata de
remedierea acestor defecte. in cazul in care controlul vizual general evidentiazd defecte produse in intervalul
precizat de 30 de zile, acestea trebuie consemnate, iar admiterea la ITP este conditionata de remedierea acestora.
(3) Aceste verificari impun in mod obligatoriu efectuarea identificarii vehicului prezentat.
Alin. (3) al art. 17 a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin Tnlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu sintagma "vehicul".
(4) In cazul depasirii termenului de 30 de zile calendaristice de la data primei prezentéri se va efectua o noua ITP.
Alin. (4) al art. 17 a fost modificat de pct. 12 al art. | din ORDINUL nr. 682 din 27 mai 2015, publicat Tn
MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

Articolul 17
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(1) Dupa finalizarea ITP se elibereaza prezentatorului vehiculului un certificat de inspectie tehnica periodica, al
carui model este prevazut in anexa nr. 5* la reglementari.

(2) Certificatul de inspectie tehnica periodica nu se elibereaza pentru vehiculele inmatriculate in alte state.

(3) Clasele de vehicule mentionate la pct. 5 din certificatul de inspectie tehnica periodica sunt prevazute in anexa
nr. 52 la reglementari.

(4) La cerere, la schimbarea numarului de inmatriculare al vehiculului, se elibereaza un certificat de inspectie
tehnica periodica nou, cu mentionarea noului numar de Tnmatriculare, dar cu respectarea periodicitatii certificatului
initial.

(5) Un nou certificat de inspectie tehnica periodica, cu respectarea periodicitatii certificatului initial, se elibereaza
la cerere si in cazul in care certificatul initial a fost eliberat de catre RAR pentru un vehicul care nu era inca
inmatriculat in Romania la data respectiva si din acest motiv numarul de inmatriculare nu a fost mentionat in
certificat.

(6) Tn cazul eliberérii unui duplicat al anexei la certificatul de inmatriculare, se elibereazé si se completeazé in
mod corespunzator un nou certificat de inspectie tehnica periodica, cu respectarea periodicitatii certificatului
precedent, precedentul certificat de inspectie tehnica periodica eliberat pentru respectivul vehicul pierzandu-si
valabilitatea.

Art. 177 a fost modificat de pct. 17 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

Articolul 18

(1) Reverificarea unui vehicul prevazuta la art. 3, alin. (7), lit. c) se poate efectua cu ocazia prezentarii acestuia la
RAR pentru efectuarea activitatilor pentru care RAR este abilitat prin legislatia in vigoare.

(2) Abrogat.
Alin. (2) al art. 18 a fost abrogat de pct. 18 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

(3) Stabilirea oportunitatii reverificarii unui vehicul, precum si reverificarea acestuia se efectueaza numai de
personal RAR atestat pentru activitatea de ITP.
Alin. (3) al art. 18 a fost modificat de pct. 19 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

(4) Reverificarea unui vehicul consta in:

a) verificarea sistemului de franare, Tn cazul constatarii de catre inspectorul RAR, in timpul conducerii

vehiculului, a unei eficacitati reduse a sistemului de franare;

b) verificarea sistemului de directie, in cazul constatarii de catre inspectorul RAR, in timpul conducerii

vehiculului, a unui joc excesiv in sistemul de directie;

c) verificarea emisiilor poluante, in cazul constatarii vizuale de catre inspectorul RAR, Tn timpul functionarii

motorului, a fumului Tn exces de orice culoare;

d) verificarea tubulaturii de evacuare, de reducere a emisiilor si a amortizoarelor de zgomot, in cazul constatarii

auditive de catre inspectorul RAR, in timpul functionarii motorului, a unor zgomote anormale;

e) verificarea puntilor, suspensiei, sasiului sau caroseriei, dupa caz, in cazul constatarii auditive de catre

inspectorul RAR, in timpul deplasarii vehiculului, a unor zgomote anormale;

f) verificarea caroseriei, In cazul constatarii vizuale de catre inspectorul RAR a unor coroziuni strapunse.
Alin. (4) al art. 18 a fost modificat de pct. 13 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

(5) Reverificarea unui vehicul se efectueaza conform Planurilor de operatiuni precizate prin prezentele
reglementari.

(6) Tn cazul in care la un vehicul reverificat conform prevederilor alin. (4) si (5) se constatd de catre inspectorul
RAR defecte majore sau defecte periculoase conform Planurilor de operatiuni prevazute prin prezentele
reglementari, inspectorul RAR procedeaza la anularea ITP. De asemenea, inspectorul RAR procedeaza la
anularea ITP, fara efectuarea unei reverificari a vehiculului, Tn cazul in care vehiculul prezinta defecte evidente
vizual si care se incadreaza in categoria defectelor periculoase conform Planurilor de operatiuni prevazute prin
prezentele reglementdri. In situatia in care vehiculul prezintd defecte evidente vizual care se incadreaza in
categoria defectelor majore, inspectorul RAR va finaliza activitatea/activitatile pentru care vehiculul a fost
prezentat doar dupa remedierea acestora.
La data de 01-11-2016 Alineatul (6) din Articolul 18 , Capitolul 1ll a fost modificat de Punctul 3, Articolul | din
ORDINUL nr. 1.319 din 21 octombrie 2016, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 857 din 27 octombrie 2016
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(7) Pentru fiecare reverificare inspectorul RAR completeaza un raport de verificare RAR. De asemenea,
inspectorul RAR completeaza un raport de verificare RAR si pentru fiecare vehicul a carui ITP a fost anulata fara a
fi fost efectuata o reverificare a acestuia.

Alin. (7) al art. 18 a fost modificat de pct. 13 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

(8) Pe raportul de verificare RAR se vor mentiona defectele care atrag anularea ITP, precum si celelalte defecte
evidente vizual sau constatate cu ocazia reverificarii si care sunt precizate in Planurile de operatiuni din prezentele
reglementari.

La data de 01-11-2016 Alineatul (8) din Articolul 18 , Capitolul Il a fost modificat de Punctul 3, Articolul | din
ORDINUL nr. 1.319 din 21 octombrie 2016, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 857 din 27 octombrie 2016

(9) Raportul de verificare RAR se Tnmaneaza persoanei care a prezentat vehiculul la ITP.

Alin. (9) al art. 18 a fost modificat de pct. 13 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat n
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

(10) Tn cazul anularii ITP conform prevederilor prezentului articol, dupa remedierea defectelor, vehiculul se

supune ITP in SITP autorizate sau in statijile reprezentantelor RAR.

Articolul 19
SITP va pune la dispozitia RAR datele privind activitatea de ITP.

Capitolul IV
Autorizarea SITP

Articolul 20

(1) Operatorii economici sau institutiile publice pot presta activitatea de ITP in SITP autorizate, numai sub marca
RAR, pe baza unui contract de franciza.

Alin. (1) al art. 20 a fost modificat de pct. 44 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin inlocuirea sintagmei "persoana juridica" cu sintagma
"operator economic sau institutie publica".

(2) Functionarea SITP trebuie sa se incadreze in perioada de activitate de luni pana vineri intre orele 8,00 si
20,00 si sambata intre orele 8,00 si 14,00, cu respectarea prevederilor legislatiei muncii.

Alin. (2) al art. 20 a fost modificat de pct. 14 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

(3) Autorizarea SITP detinute de operatorii economici sau institutiile publice se face de RAR, pe baza cererii de
autorizare si a rezultatului favorabil al Raportului de evaluare a capabilitatii tehnice, intocmit de personal RAR
certificat pentru evaluarea conformitatii.

Alin. (3) al art. 20 a fost modificat de pct. 44 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin inlocuirea sintagmei "persoana juridica" cu sintagma
"operator economic sau institutie publica".

(4) SITP pot efectua ITP la autovehiculele echipate cu instalatii de alimentare cu gaz petrolier lichefiat (GPL) sau
la autovehiculele echipate cu instalatii de alimentare cu gaz natural comprimat (GNC) numai daca indeplinesc
cerintele specifice precizate prin prezentele reglementari.

Articolul 21
(1) Autorizatia tehnica se acorda operatorilor economici sau institutiilor publice care detin spatii corespunzatoare
desfasurarii activitatii de ITP, indeplinesc conditiile precizate la art. 10 si au personal atestat pentru activitatea de
ITP, conform prevederilor cap. V. Modelul autorizatiei tehnice este prezentat in anexa nr. 8 la reglementari.
Alin. (1) al art. 21 a fost modificat de pct. 44 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat n
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin inlocuirea sintagmei "persoana juridica" cu sintagma
"operator economic sau institutie publica".
(2) Hala de ITP trebuie s& permita accesul corespunzator al tuturor categoriilor de vehicule pentru care se solicita
autorizarea. Fluxul de efectuare a ITP poate sa fie continuu sau discontinuu. Daca fluxul este discontinuu, SITP nu
va fi autorizata in vederea efectuarii ITP pentru vehicule tractate (remorci si semiremorci).

Pagina 19 din 126



(221) Latimea spatiului delimitat in care se desfasoara activitatea de ITP, masurata in orice punct pe lungimea
acestuia, cu exceptia stalpilor din structura de rezistenta, nu trebuie sa fie mai mica de 2,5 m pentru SITP ce
solicita autorizarea pentru clasa | de ITP, de 4,5 m pentru SITP ce solicita autorizarea pentru clasa a ll-a de ITP si
de 5,5 m pentru SITP ce solicitd autorizarea pentru clasa a lll-a de ITP.

Alin. (2M) al art. 21 a fost modificat de pct. 13 al art. | din ORDINUL nr. 682 din 27 mai 2015, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

(272) (272) Tn scopul asigurarii efectudrii ITP in mod corespunzétor in spatiul precizat la alin. (2*1) pentru
vehiculele din clasa de ITP pentru care se solicita autorizarea, indiferent de dimensiunile de gabarit ale acestora,
se recomanda centrarea canalului de vizitare, elevatorului si a standului de franare pe axa de simetrie a spatiului
dedicat activitatii de ITP.

Alin. (272) al art. 21 a fost introdus de pct. 21 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

(3) SITP pentru clasa a lll-a care efectueaza verificarea campului de vizibilitate spre inapoi la autovehiculele care
se supun cerintelor privind echiparea ulterioara fabricatiei cu dispozitive de vizibilitate indirecta in conformitate cu
prevederile din anexa nr. 3 la reglementari trebuie sa dispuna de o platforma orizontala, plana si betonata cu o
suprafata minima de 30 x 20 m.

(37) (3M) SITP care efectueaza probe functionale de verificare a performantei si eficacitaii sistemului de
franare prin probe in parcurs trebuie sa dispuna de o suprafata betonata sau asfaltata, marcata corespunzator si
cu dimensiuni corespunzatoare categoriei de vehicule pentru care se solicita autorizarea.

Alin. (3*) al art. 21 a fost introdus de pct. 15 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

(4) SITP dotate numai cu elevator (fara canal de vizitare) nu se autorizeaza in vederea efectuarii ITP pentru
vehicule tractate (remorci si semiremorci), iar in cazul in care SITP este dotata cu elevator cu brate nu se vor
efectua ITP la tractoare.

(5) Incinta SITP trebuie sa asigure functionarea corespunzatoare a aparaturii din dotare.

(6) Tn incinta SITP trebuie mentinuta, pe perioada desfasurarii activitatii, o temperatura constanta de minim 10°C
si maxim 30°C.

(7) SITP trebuie sa dispuna de:

a) spatii de parcare suficiente care sa permita stationarea vehiculelor in asteptarea efectuarii ITP sau in
asteptarea eliberarii documentelor; in cazul in care intrareal/iesirea din SITP se face direct pe un drum public, iar
in curte nu exista spatiu de parcare, se va prezenta un accept de la autoritatile locale pentru parcarea pe drumul

public. Spatiile de parcare trebuie delimitate si marcate corespunzator, iar pe perioada de functionare a SITP ele
trebuie utilizate numai de vehiculele care efectueaza ITP;

Lit. a) a alin. (7) al art. 21 a fost modificatd de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat
in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin Tnlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu sintagma "vehicul".

b) spatii sociale pentru personal - vestiar si grup sanitar;

Lit. b) a alin. (7) al art. 21 a fost modificata de pct. 16 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat
fn MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

Nota CTCE

*) Nota CTCE:

Conform art. Ill din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16
februarie 2012, prevederile art. | pct. 16 se aplica numai pentru solicitarile privind prima autorizare sau prima
reautorizare, transmise Tncepand cu data intrarii Tn vigoare a prezentului ordin.

c) spatii sociale accesibile clientilor - spatiu de asteptare (cu o suprafata de minimum 4 m?) si grup sanitar;

Lit. ¢) a alin. (7) al art. 21 a fost modificata de pct. 16 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat
in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.
Nota CTCE

*) Nots CTCE:
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Conform art. 1ll din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16
februarie 2012, prevederile art. | pct. 16 se aplica numai pentru solicitarile privind prima autorizare sau prima
reautorizare, transmise incepand cu data intrarii in vigoare a prezentului ordin.

d) birou inspector tehnic necesar inregistrarilor aferente ITP si pentru activitatea de supraveghere efectuata de

RAR, cu o suprafatd de minimum 4 mp.

(8) SITP trebuie sa asigure circulatia pe standul de franare in sensul stabilit de constructor.

(9) Autorizatia tehnica eliberata va fi in conformitate cu caracteristicile constructive si cu dotarea existenta a
SITP, tindndu-se cont de prevederile art. 10.

(10) Pe autorizatia tehnica eliberata se vor mentiona clasele de ITP pentru care a fost autorizata SITP, precum si
eventualele interdictii, limitéri sau observatii referitoare la efectuarea ITP din motive tehnice, constructive sau
administrative.

Alin. (10) al art. 21 a fost modificat de pct. 22 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat Tn

MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

(11) Autorizatia tehnica se elibereaza de RAR dupa incheierea contractului de franciza cu operatorul economic
sau institutia publica ce detine SITP.

Alin. (11) al art. 21 a fost modificat de pct. 44 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat n
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin inlocuirea sintagmei "persoana juridica" cu sintagma
"operator economic sau institutie publica".

(12) Daca operatorul economic sau institutia publica detine mai multe SITP, RAR va elibera autorizatii tehnice
pentru fiecare SITP.

Alin. (12) al art. 21 a fost modificat de pct. 44 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat Tn
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin inlocuirea sintagmei "persoana juridica" cu sintagma
"operator economic sau institutie publica".

Articolul 22
(1) Tn vederea autorizarii, operatorii economici sau institutiile publice vor depune la RAR, pentru fiecare SITP pe
care o detin, un dosar de autorizare.
Alin. (1) al art. 22 a fost modificat de pct. 44 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin inlocuirea sintagmei "persoana juridica" cu sintagma
"operator economic sau institutie publica".
(2) Dosarul de autorizare va contine urmatoarele documente:
1. cerere - tip de autorizare a SITP, al carei model este prevazut in anexa nr. 9 la reglementari, semnata de
reprezentantul legal al operatorului economic sau institutiei publice; Tn cuprinsul acesteia vor fi prezentate
principalele date de identificare ale operatorului economic sau institutiei publice si ale SITP;
Pct. 1 al alin. (2) al art. 22 a fost modificat de pct. 44 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin Tnlocuirea sintagmei "persoana juridica" cu sintagma
"operator economic sau institutie publica”.
2. chestionar de autoevaluare a capabilitatii tehnice, completat si semnat pe propria raspundere de
reprezentantul legal al operatorului economic sau institutiei publice;
Pct. 2 al alin. (2) al art. 22 a fost modificat de pct. 44 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin Tnlocuirea sintagmei "persoana juridica" cu sintagma
"operator economic sau institutie publica".
3. Abrogat.
Pct. 3 de la alin. (2) al art. 22 a fost abrogat de pct. 17 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat
in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.
4. certificat constatator emis de oficiul registrului comertului in baza Legii nr. 26/1990 privind registrul comertului,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, eliberat de cel mult 3 luni in raport cu data depunerii cererii
(original sau copie legalizata), cuprinzand date privind valabilitatea sediului social si a punctelor de lucru,
persoanele Tmputernicite, domeniul de activitate, sedii si/sau activitati autorizate, conform prevederilor art. 15 din
Legea nr. 359/2004, cu modificarile si completarile ulterioare, inclusiv activitatea «Activitati de testari si analize
tehnice»;
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Pct. 4 de la alin. (2) al art. 22 a fost modificat de pct. 18 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

5. Abrogat.

Pct. 5 de la alin. (2) al art. 22 a fost abrogat de pct. 17 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat
in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

6. copii de pe documentele care atesta angajarea inspectorilor tehnici de catre operatorul economic sau institutia
publica solicitanta a autorizarii, insotite de extrasul din registrul general de evidenta a salariatilor transmis
inspectoratului teritorial de munca;

Pct. 6 de la alin. (2) al art. 22 a fost modificat de pct. 18 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

7. copii de pe certificatele de aprobare de model, buletinele de verificare metrologica, certificatele de etalonare si
/sau buletinele de masurare pentru aparatura, dupa caz (conform prevederilor art. 10);

Pct. 7 de la alin. (2) al art. 22 a fost modificat de pct. 20 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

8. schita SITP, la scara 1/100, cu amplasarea aparatelor si a utilajelor din dotarea SITP, amplasarea posturilor de
lucru, parcare, vecinatati, semnata pentru confirmare de reprezentantul SITP;

9. fluxul de efectuare a ITP, semnat pentru confirmare de reprezentantul SITP.

(3) Durata maxima de valabilitate a autorizatiei tehnice este de 2 ani si este conditionata de asigurarea respectarii
de titular a conditiilor legale de desfasurare a activitatii de ITP.

(4) Fara a depasi acest termen, operatorul economic sau institutia publica va solicita RAR reautorizarea SITP.
Reautorizarea se acorda in conditiile respectarii prezentelor reglementari.
Alin. (4) al art. 22 a fost modificat de pct. 44 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin inlocuirea sintagmei "persoana juridica" cu sintagma
"operator economic sau institutie publica".

(5) Pe durata de valabilitate a autorizatiei tehnice, titularul acesteia poate solicita incetarea activitatii,
restrangerea sau extinderea domeniului autorizarii.

(6) Autorizatia tehnica cu termenul de valabilitate depasit devine nula.

Articolul 23

(1) Pentru verificarea in timp a mentinerii capabilitatii tehnice a SITP, RAR va efectua supravegherea activitatii
acesteia.

(2) Neconformitatile constatate in cursul acestei activitati vor fi mentionate in registrul de control al SITP si, dupa
caz, in certificatului de atestare a inspectorului tehnic.

(3) In urma activitétii de supraveghere, RAR poate adopta una dintre urmatoarele mésuri:

a) masura de restrangere a domeniului de activitate se adopta pentru perioada in care SITP si-a pierdut
temporar capabilitatea tehnica de efectuare a ITP pentru o gama de vehicule cuprinse in autorizatia tehnica
eliberata;

Lit. a) a alin. (3) al art. 23 a fost modificata de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat
in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu sintagma "vehicul”.

b) masura de suspendare a autorizatiei tehnice se adopta in cazul comiterii uneia dintre abaterile grave
referitoare la desfasurarea activitatii de ITP ce sunt explicitate in cadrul art. 28, alin. (2), lit. a), b) si d)-i), ori in
conformitate cu prevederile contractului de franciza;

¢) masura de anulare a autorizatiei tehnice se adopta in cazul comiterii in mod repetat a uneia dintre abaterile

grave referitoare la desfasurarea activitatii de ITP ce sunt explicitate in cadrul art. 28, alin. (2), lit. a), b) si d) - i),

ori Tn conformitate cu prevederile contractului de franciza.

(4) In cazul suspendarii autorizatiei tehnice, SITP va fi restrictionata informatic, se vor retrage elementele de
securizare neutilizate pana la acel moment si va fi incheiat un proces verbal in registrul de control al SITP in care
se va mentiona codul de tranzactie si data ultimei ITP efectuate. In cazul anul&rii autorizatiei tehnice, se
procedeaza ca si in cazul suspendarii, suplimentar retinandu-se de RAR autorizatia tehnica a SITP.

(5) Efectuarea de ITP in SITP neautorizate, cu autorizatia tehnica suspendata, anulatd sau cu termenul de
valabilitate depasit atrage masuri de sanctionare corespunzator legislatiei in vigoare.

Articolul 237

Pagina 22 din 126



Pe durata de valabilitate a autorizatiei tehnice, operatorul economic autorizat trebuie sa comunice catre RAR orice
modificare ce se refera la conditiile in baza carora a fost acordata autorizatia tehnica.

Art. 23 a fost introdus de pct. 23 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat Tn MONITORUL
OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

Capitolul V

Atestarea personalului care efectueaza ITP

Articolul 24

(1) Atestarea personalului care efectueaza ITP se face dupa absolvirea unui program de atestare organizat de
RAR, in urma caruia se elibereaza un certificat de atestare.

(2) Atestarea personalului care efectueaza ITP la autovehiculele echipate cu instalatii de alimentare cu gaz
petrolier lichefiat (GPL) sau cu instalatii de alimentare cu gaz natural comprimat (GNC) este conditionata de
absolvirea unui program de atestare suplimentar, in conditiile prevazute la alin. (1).

(3) Modelul certificatului de atestare este prezentat in anexa nr. 10 la reglementari. In cazul inspectorilor tehnici
atestati sa efectueze ITP si la autovehiculele echipate cu instalatii de alimentare cu gaz petrolier lichefiat (GPL) si
/sau la autovehiculele echipate cu instalatii de alimentare cu gaz natural comprimat (GNC), aceasta se
mentioneaza Tn mod expres in certificatul de atestare.

(4) Atestarea inspectorilor care efectueaza controlul tehnic in trafic al vehiculelor in conformitate cu
reglementarile aplicabile Tn vigoare este conditionatéd de absolvirea unui program de atestare suplimentar, Tn
conditiile prevazute la alin. (1). Aceasta atestare va fi consemnatd in mod expres in certificatul de atestare
mentionat la alin. (3).

Alin. (4) al art. 24 a fost modificat de pct. 24 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

(5) Termenul de valabilitate a certificatului de atestare este de cel mult 2 ani.

(6) Abrogat.

Alin. (6) al art. 24 a fost abrogat de pct. 25 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

(7) La cererea inspectorului tehnic, RAR elibereaza un duplicat al certificatului de atestare, cu aceeasi valabilitate
ca a certificatului initial, Tn baza documentelor doveditoare.

Alin. (7) al art. 24 a fost introdus de pct. 20 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

(8) Tn cazul solicitérii de catre un inspector tehnic a modificarii anumitor date inscrise in certificatul de atestare,
care nu influenteaza valabilitatea certificatului de atestare sau activitatile pentru care a fost atestat inspectorul
tehnic, RAR elibereaza un certificat de atestare modificat, cu aceeasi valabilitate ca a certificatului initial, Tn baza
documentelor doveditoare.

Alin. (8) al art. 24 a fost introdus de pct. 20 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

(9) Tn cazul solicitérii de catre un inspector tehnic a extinderii valabilitatii certificatului de atestare pentru activitéti
suplimentare fata de cele pentru care a fost initial atestat, RAR elibereaza un certificat de atestare modificat, cu
aceeasi valabilitate ca a certificatului initial, Tn baza documentelor doveditoare si a promovarii unei examinari
suplimentare aferente extinderii solicitate.

Alin. (9) al art. 24 a fost introdus de pct. 20 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

Art. 24 a fost modificat de pct. 19 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin nlocuirea sintagmei "curs de specialitate" cu sintagma "program de
atestare".

Articolul 25
(1) In vederea atestérii ca inspector tehnic, persoana care solicitd atestarea va prezenta la RAR un dosar care va
contine urmatoarele:
a) cerere de atestare, care va include, dupa caz, si o recomandare din partea operatorului economic sau a
institutiei publice la care va urma sa isi desfasoare activitatea;
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b) copie de pe diploma de studii sau de pe diploma de calificare profesionala, dupa caz;
c) copie de pe permisul de conducere sau de pe dovada inlocuitoare a permisului de conducere emisa de
autoritatea competenta;
d) in cazul persoanelor care, conform art. 11 alin. (1) lit. ¢), trebuie sa aiba o vechime de minimum 3 ani,
documentele care atesta Indeplinirea acestei conditii, dupa cum urmeaza: copie de pe contractul individual de
munca, extrasul din registrul general de evidenta a salariatilor transmis inspectoratului teritorial de munca, copie
de pe carnetul de munca, copie de pe fisa postului si/sau un document eliberat de inspectoratul teritorial de
munca, dupa caz;
e) copie de pe actul de identitate.
Alin. (1) al art. 25 a fost modificat de pct. 26 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

(1721) Copiile mentionate la alin. (1) lit. b)-e) vor fi certificate pentru conformitate cu originalul.

Alin. (1*) al art. 25 a fost introdus de pct. 27 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

(172) La prezentarea la programul de atestare, solicitantul trebuie sa prezinte in original documentele valabile
prevazute la alin. (1) lit. c) si e).

Alin. (172) al art. 25 a fost introdus de pct. 27 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

(2) Atestarea ca inspector tehnic se face fara plata in cazul in care cererea de atestare include recomandarea
mentionata la alin. (1), lit. a), in conformitate cu prevederile contractului de franciza.

Atestarea ca inspector tehnic se face contra cost in cazul in care cererea de atestare nu include recomandarea
mentionata la alin. (1), lit. a).

(3) Persoanele calificate conform prevederilor art. 11 alin. (1) lit. a.a2) care nu indeplinesc conditia de vechime in
munca ceruta la art. 11 alin. (1) lit. ¢) vor urma, contra cost, la RAR, un curs pregatitor despre constructia si
functionarea vehiculelor, cu conditia sa aiba vechime de minimum 1 an in activitatile prevazute la art. 11 alin. (1)
lit. ¢), dovedita cu documentele prevazute la alin. (1) lit. d).

Alin. (3) al art. 25 a fost modificat de pct. 21 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

(4) Cursul se finalizeaza printr-un examen a carui absolvire permite continuarea procedurii de atestare conform
prezentelor reglementéri. in acest caz, documentele prevazute la alin. (1) lit. d) se vor completa cu dovada de
absolvire a cursului pregatitor (in copie).

Alin. (4) al art. 25 a fost modificat de pct. 22 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

(5) Programarea pentru cursul de specialitate organizat de RAR se va face acordand prioritate persoanelor

recomandate de persoane autorizate.

Articolul 26

(1) Inspectorul tehnic va solicita reatestarea prin depunerea unei cereri de reatestare. La prezentarea la
programul de reatestare, acesta trebuie sa prezinte permisul de conducere valabil sau dovada nlocuitoare a
permisului de conducere emisa de autoritatea competenta, in original, actul de identitate valabil, Tn original,
precum si certificatul de atestare, Tn original, daca acesta este in termen de valabilitate.

Alin. (1) al art. 26 a fost modificat de pct. 28 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

(2) Reatestarea se acorda contra cost, cu aplicarea mutatis mutandis a prevederilor art. 24.

Art. 26 a fost modificat de pct. 23 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

Articolul 27

(1) Dupa angajarea de o persoana autorizata ce define o SITP, persoana atestata va primi din partea RAR o
stampila individualizata pentru SITP respectiva care va fi utilizata in activitatea ca inspector tehnic. Stampila
respectiva va fi retrasa de RAR la expirarea valabilitatii certificatului de atestare, la anularea acestuia Tn
conformitate cu prevederile art. 28, alin. (2) sau la Tncetarea activitatii in cadrul SITP respectiva.
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(2) Tn cazul transferului la o altd SITP detinutd de aceeasi persoand autorizatd, se va atribui de RAR o nou
stampila, in baza unei solicitari a persoanei autorizate.

(3) Tn cazul transferului la o altd SITP detinuta de un alt operator economic sau de o alta institutie publicd, se va
atribui de RAR o noua stampila, numai dupa transmiterea dovezii privind angajarea de catre operatorul economic
sau institutia publica respectiv/a.

Alin. (3) al art. 27 a fost modificat de pct. 44 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin inlocuirea sintagmei "persoana juridica" cu sintagma
"operator economic sau institutie publica".

(4) Un inspector tehnic nu poate detine si folosi in aceeasi perioada de timp decat o singura stampila ITP, cu

respectarea conditiilor prevazute la alin. (1), (2) si (3).

Articolul 28

(1) Se considera abatere de la cerintele de desfasurare a activitatii de ITP de catre un inspector tehnic si se

mentioneaza pe certificatul de atestare al acestuia urmatoarele cazuri:

a) confirmarea drept corespunzatoare a starii tehnice a unui vehicul care nu indeplineste cerintele tehnice
precizate prin prezentele reglementari;

Lit. a) a alin. (1) al art. 28 a fost modificata de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat
in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu sintagma "vehicul”.
b) nerespectarea cerintelor, procedurilor si a instructiunilor de efectuare a ITP conform legislatiei si

reglementarilor in vigoare;

c) nementionarea in raportul de ITP a tuturor defectelor constatate, din grupele DMa si DP, care impun
respingerea unui vehicul la ITP conform prezentelor reglementari;

d) transmiterea catre RAR sau in baza nationala de date privind ITP de date incomplete, eronate sau fictive cu
privire la activitatea de ITP prestata;

e) utilizarea unui aparat cu verificarea metrologica expirata;

f) completarea raportului de ITP de catre o persoana, alta decat inspectorul tehnic atestat ce are distribuita
stampila ce a fost aplicata pe raportul ITP;

g) mentionarea in raportul de ITP a unor neconformitati tehnice, din grupele DMa si DP, pe care vehiculul nu le
prezinta;

h) lipsa inspectorului tehnic din incinta SITP la reverificarea de catre inspectorul RAR a unui vehicul ce a fost
selectat in acest scop;

i) lipsa documentelor minime necesare pentru o ITP Tn cazul unui vehicul reverificat de un inspector RAR;

j) divulgarea catre o alta persoana sau realizarea de actiuni prin care se faciliteaza cunoasterea de catre o alta
persoana a numelui de utilizator si/sau a parolei proprii de acces la sistemul national de supraveghere informatica
a ITP gestionat de RAR;

k) divulgarea catre o alta persoana sau realizarea de actiuni prin care se faciliteaza cunoasterea de catre o alta
persoana a parolei de acces a SITP la sistemul national de supraveghere informatica a ITP gestionat de RAR;

1) neanularea ITP valabile pentru vehiculul la care au fost constatate defecte majore sau periculoase in cadrul
ITP.

Lit. I) a alin. (1) al art. 28 a fost introdusa de pct. 24 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

(2) Certificatul de atestare se anuleaza in cazul in care:

a) in decursul unei perioade de 12 luni se constata doua abateri de la cerintele de desfasurare a activitatii de ITP
de catre un inspector tehnic, mentionate pe certificatul de atestare al acestuia;

b) se certifica starea tehnica a vehiculului in lipsa acestuia;

Lit. b) a alin. (2) al art. 28 a fost modificata de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat
in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu sintagma "vehicul”.

c) se certifica starea tehnica a vehiculului in perioada in care autorizatia tehnica a SITP este suspendats,
anulata sau expirata;

Lit. ¢) a alin. (2) al art. 28 a fost modificata de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu sintagma "vehicul".

d) se certifica starea tehnica a vehiculului in perioada n care aparatura specifica necesara efectuarii ITP nu

indeplineste cerintele specificate;
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Lit. d) a alin. (2) al art. 28 a fost modificata de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat
n MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul rutier” cu sintagma "vehicul".
e) se certifica starea tehnica a vehiculului fara a fi utilizata aparatura de verificare impusa prin procedura de
efectuare a ITP;

f) se constata modificari sau interventii neautorizate la aparatura utilizata sau la programele utilizate;

g) se efectueaza ITP la vehicule pentru care SITP are interdictie de a efectua ITP;

h) se efectueaza ITP la vehicule pentru care inspectorul nu are atestat corespunzator clasei respective;

i) se aplica alt element de securizare, pe anexa certificatului de inmatriculare, decat cel care a fost generat de
programul de evidenta.

(3) Certificatul de atestare al unui inspector tehnic poate fi suspendat pe o perioada de maximum 30 de zile in
cazul in care analizarea abaterilor mentionate la alin. (2) necesita un timp suplimentar.

(4) In cazul in care pentru aceeasi SITP se anuleaza doua certificate de atestare a inspectorilor tehnici (pentru
acelasi inspector tehnic sau pentru inspectori tehnici diferiti), se procedeaza suplimentar la suspendarea
autorizatiei tehnice a SITP pe o perioada de 30 de zile. La fiecare anulare ulterioara a unui certificat de atestare a
unui inspector tehnic se procedeaza suplimentar la suspendarea autorizatiei tehnice a SITP pe o perioada de 90
de zile.

(5) Obtinerea unui nou certificat de atestare se face in conformitate cu prevederile art. 24, contra cost.
Programarea pentru reatestare se face dupa 30 de zile de la depunerea cererii prevazuta la art. 25, perioada
destinata reinstruirii Tn cadrul SITP, dar fara a depasi 60 de zile de la depunerea cererii.

(6) Inspectorului tehnic caruia i s-a anulat certificatul de atestare a doua oara i se suspenda dreptul de a efectua
ITP pe o perioada de 2 ani. La orice anulare ulterioara a certificatului de atestare se procedeaza la suspendarea
dreptului de efectuare a ITP pe o perioada de 2 ani.

Alin. (6) al art. 28 a fost modificat de pct. 25 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

(7) Atestarea starii tehnice corespunzatoare a unui vehicul, prin aplicarea stampilei, a semnaturii si a elementului
de securizare care certifica promovarea ITP, de catre personal neatestat sau de catre personal atestat, dar fara
efectuarea in prealabil a ITP, atrage, dupa caz, raspunderea administrativa, disciplinara, materiala sau penala.
si de sanctionare administrativd a persoanelor care se fac vinovate de savarsire a abaterilor mentionate n
alineatele precedente.

Capitolul VI
Dispozitii finale si tranzitorii

Articolul 29
(1) Urmatoarele cerinte impuse la autorizarea SITP devin obligatorii de la datele mentionate Tn continuare:

a) echiparea cu dispozitiv de ridicare/suspendare a vehiculului sau cu dispozitiv ce asigura suspendarea
vehiculului roata cu roata pentru clasa | (art. 10, alin. (1) pct. 1, lit. a)) se aplica incepand cu prima autorizare in
cazul SITP noi si cu prima reautorizare in cazul SITP autorizate inainte de data intrarii Tn vigoare a prezentului
ordin;

b) abrogata;

Lit. b) a alin. (1) al art. 29 a fost abrogata de pct. 26 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

c) echiparea cu elevator cu capacitatea de incarcare de minimum 2.500 kg se aplica incepand cu prima
autorizare in cazul SITP noi (art. 10, alin. (1), pct. 2, lit. ¢));

d) echiparea cu stand de franare cu role pentru clasa | de ITP (art. 10, alin. (2), pct. 1, lit. a)) se aplica de la 1
ianuarie 2010;

e) echiparea cu decelerometru cu compensare si inregistrare a datelor pentru verificarea eficacitatii sistemului
de franare pentru mopede cu 3 roti, motociclete cu atas, mototricicluri si cvadricicluri (art. 10, alin. (2), pct. 8) se
aplica de la 1 ianuarie 2010;

f) amplasarea aparaturii intr-o singura incinta (art. 9, alin. (1)) se aplica incepand cu prima autorizare in cazul
SITP noi si cu prima reautorizare ulterioara datei de 01.07.2007 pentru statiile autorizate Tnainte de 21.12.2005.

g) cerinta privind mentinerea in incinta SITP a unei temperaturi de minimum 10°C si maximum 30°C [art. 21 alin.
(6)] se aplica de la 1 ianuarie 2018;
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Lit. g) a alin. (1) al art. 29 a fost modificata de pct. 29 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat
in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.
h) cerinta privind echiparea cu sistem video [art. 10 alin. (921)] se aplica de la 20 mai 2018.

La data de 01-11-2016 Litera h) din Alineatul (1) , Articolul 29 , Capitolul VI a fost modificata de Punctul 4,

Articolul | din ORDINUL nr. 1.319 din 21 octombrie 2016, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 857 din 27

octombrie 2016

(2) Cerinta referitoare la viteza periferica minima a rolelor standului de frénare pentru clasa a ll-a si a lll-a (art. 10,
alin. (2), pct. 1, lit. b2)) nu se aplica la standurile de franare care ramén in dotarea SITP ce au fost autorizate
fnainte de 21.12.2005.

(3) Cerintele referitoare la dimensiunile minime prevazute la art. 10 alin. (1) pct. 2 lit. a), precum si la art. 21 alin.
(2™) si (7) nu se aplica spatiilor aferente SITP pentru care a fost emisa autorizatia tehnica pana la 31 decembrie
2012 inclusiv si nici spatiilor aferente halelor de ITP pentru care a fost obtinuta autorizatia de construire pana la 31
decembrie 2012 inclusiv.

Alin. (3) al art. 29 a fost modificat de pct. 14 al art. | din ORDINUL nr. 682 din 27 mai 2015, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

(3*1) Tn cazul dimensiunilor minime prevazute la art. 10 alin. (1) pct. 2 lit. @), precum si la art. 21 alin. (2*1) si (7)
se accepta o toleranta de - 5%.

Alin. (3M) al art. 29 a fost introdus de pct. 15 al art. | din ORDINUL nr. 682 din 27 mai 2015, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

(4) Dotarile necesare pentru verificarea campului de vizibilitate spre inapoi la autovehiculele care se supun
cerintelor privind echiparea ulterioara fabricatiei cu dispozitive de vizibilitate indirecta in conformitate cu
prevederile din anexa nr. 3 la reglementari (jaloane reflectorizant - fluorescente - art. 10, alin. (2) pct. 18 si
platforma orizontald, plana si betonata cu o suprafata minima de 30 x 20 m - art. 21, alin. (3)) sunt obligatorii de la
1 aprilie 2009.

Articolul 30
(1) Inspectorul tehnic si inspectorul RAR vor elibera anexa la certificatul de Tnmatriculare prevazuta in anexa nr. 6
la reglementari numai in cazul in care in certificatul de Tnmatriculare, in anexa corespunzatoare mentionarii
efectuarii ITP, nu mai exista rubrici disponibile sau in cazul prezentarii unui certificat de inmatriculare de tip vechi.
(2) Tn cazul utilizarii anexei la certificatul de inmatriculare prevézute la alin. (1), inspectorul tehnic trebuie s&
completeze, suplimentar fatd de elementele mentionate la art. 16, numarul de inmatriculare si seria certificatului
de inmatriculare a vehiculului sau, dupa caz, numarul de identificare al vehiculului.
Alin. (2) al art. 30 a fost modificat de pct. 27 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat Tn
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

Articolul 30*M

In cazul in care certificarea stérii tehnice a unui vehicul se realizeaza in conditiile prevazute la art. 28 alin. (2) lit. b),
c), 9) si h), RAR va anula ITP pentru acel vehicul in baza de date cu Tnregistrari si va informa detinatorul vehiculului
cu privire la anularea valabilitatii ITP a vehiculului respectiv.

Art. 30" a fost introdus de pct. 22 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

Articolul 31

Ecusoanele de ITP, elementele de securizare si imprimatele prevazute in prezentele reglementari vor fi puse la
dispozitia SITP de catre RAR. Ecusonul de ITP va avea fondul colorat, distinct pentru fiecare an, astfel: 2012 -
albastru, 2013 - galben, 2014 - rosu, 2015 - verde, 2016 - portocaliu. Incepand din anul 2017, succesiunea culorilor
va fi reluata. Ecusonul de ITP care se aplica pe placa cu numarul de Tnmatriculare trebuie sa aiba culoarea
corespunzatoare anului in care vehiculul va fi supus urmatoarei ITP si va fi amplasat intre indicativul judefului sau
al municipiului Bucuresti si numarul de inmatriculare, avand inscrisul cu luna din anul in care va fi supus urmatoarei
ITP indreptat pe verticala, in sus.

Art. 31 a fost modificat de pct. 28 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

Articolul 32
Suspendarea si anularea autorizatiilor tehnice ale SITP si anularea certificatelor de atestare a inspectorilor tehnici
se face numai de catre RAR.
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Articolul 33

Abrogat.

Art. 33 a fost abrogat de pct. 23 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

Articolul 34
(1) Prevederile prezentelor reglementari se aplica mutatis mutandis si pentru vehiculele inregistrate.
(2) Tn cazul vehiculelor inregistrate si care apartin categoriilor de vehicule pentru care este obligatorie
omologarea, la efectuarea ITP este necesara prezentarea certificatului de inregistrare si a cartii de identitate a
vehiculului.
(3) Tn cazul vehiculelor inregistrate, altele decat cele mentionate la alin. (2), la efectuarea ITP este necesard
prezentarea certificatului de Tnregistrare si a atestatului tehnic daca acesta a fost eliberat de RAR.
Art. 34 a fost modificat de pct. 24 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

Articolul 347

n cazul ITP pentru vehiculele inmatriculate in alte state, este necesara prezentarea certificatului de inmatriculare,
sau a dovezii inlocuitoare a certificatului de Tnmatriculare, eliberata de autoritatile competente din Romania si
completatad Tn mod corespunzator cu datele necesare identificarii.

Art. 347 a fost introdus de pct. 25 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat ’n MONITORUL
OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

Articolul 35
RAR va transmite Comisiei Europene o lista cu solutiile tehnice nationale ce asigura indeplinirea echiparii ulterioare
fabricatiei cu dispozitive de vizibilitate indirecta (anexa nr. 3 la reglementari).

Articolul 36

Prevederile prezentelor reglementari vor putea fi detaliate si precizate atunci cand este necesar, in scopul aplicarii
lor unitare, prin instructiuni si dispozitii specifice, fara ca acestea sa modifice sau sa completeze cadrul legal
instituit; precizarile constituie parte integrantd a reglementarilor privind certificarea Tncadrarii vehiculelor
inmatriculate sau inregistrate in normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere, protectia mediului si Tn
categoria de folosinta conform destinatiei, prin inspectia tehnica periodica.

Art. 36 a fost modificat de pct. 37 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014, prin Tnlocuirea sintagmei "siguranta rutiera" cu sintagma "siguranta circulatiei
rutiere".

Articolul 37

Anexele nr. 1-15 fac parte integranta din prezentele reglementari.

Art. 37 a fost modificat de pct. 27 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

Anexa 1
la reglementari
Prevederi privind efectuarea ITP - clasa |
mopede, motociclete, mototricicluri si cvadricicluri
Titlul anexei 1 la reglementari a fost modificat de pct. 29 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat
n MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.
A. Plan de operatiuni

*Font 7%

I T T T T 1
|Nr. crt.|Denumirea verificérii|Metoda de control §i| Defecte constatate |Cod defect|
| | | aparatura necesarsd | S
| | | | | DMi | DMa | DP |
I 1 1 1 1 1 1 I
| 0. IDENTIFICARE AUTOVEHICUL |
I T T T T T T I
|O.1. |Verificare stare |Inspec;ie vizuala |a) Placd lipsa sau fixatd neco- | | X |

| |plécl cu numdrul de | |respunzétor astfel incat s-ar putea| | |

| |inmatriculare, con- | |desprinde de pe vehicul | | |
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|cordanté dintre pla- | |b Numdr de inmatriculare ilizibil
|cile cu numdrul de | |sau lipsa

|inmatriculare si nu- | |c Numdrul de inmatriculare de pe
|mérul de inmatricula—| |placa nu este in concordantd cu

|re din documentele | |documentele vehiculului

|Noté: Autovehiculele|prevézuté de producdtor) uzatd, |
|cu servofrana |fixatd incorect sau lipsa

|
|
| |trebuie inspectate |d) Dispozitivul de actionare
|
|

|cu motorul oprit |deformat excesiv, fisurat, rupt
I I
1.1.3. |Element de actionare |Inspec;ie vizuald $i|a Sistemul de blocare al
|pentru fréana de sta- |functlonala a compo—|mecanlsmullul cu clichet functio-
|tlonare, levier de |nentelor in timp ce |za nesigur

|comands, mecanism cu |sistemul de franare |b) Uzurd excesivd a axului levieru-
|clichet |este actionat |lu1 sau a mecanismului cu clichet
| | |al levierului
|e) Cursi prea mare a levierului
|(reglaj incorect)

|d) Element de actionare lipsa,

| |

| |

| |

| | |teriorat sau nefunctional

| | |e Sistem inoperant (cursd prea micd
| | |prea mare sau orice element dete-

| | |riorat sau reglat necorespunzitor)

! !

T
1.1.4. |Dispozitiv servofréné|lnspectie vizuala $i|a Dispozitiv servofrand deteriorat

|pompé centrald de |functionalé a compo—|sau ineficient

Pagina 29 din 126

| x|
| L1
| Il
| L1
| L1
| |vehiculului (CI si/ | |d) Placd deterioratd/confectionatad | X | |

| |sau CIV) | |artlzanal | | |

I I I I F——+
|0.2. |Verificare concordan—|Inspectie vizuald |a Lipsd numdr de identificare | | |

| |ta dintre datele pre—|dupa curdtarea locu—|poansonat sau lipsd pldcutd produ- | | |

| |levate de pe autove- |rllor unde se afld |cator cu numdr de identificare, | | |

| |hiculul prezentat la |poansonate numdrul |dupé caz | | |

| |ITP si datele din CIV|de identificare si |b) Numir de identificare incomplet, | | |

| | |seria de motor sau |ilizibil partial sau total | | |

| | |plécutele produca- |c Numédr de identificare neconform | | |

| | |torului. |cu documentele sau inregistririle | | |

| | |Se verificd concor- |veh1cululu1 | | |

| | |dan§a dintre vehicu- |d) Autovehiculul prezentat la ITP | | |

| | |1ul prezentat la ITP|nu corespunde cu datele din CIV | | |

| | |§i datele din CIV |privind: categoria, caroseria, | | |

| | |privind: categorie, |marca, tipul vehiculului, codul | | |

| | |caroserie, marcs, |motorului, seria motorului sau cu- | | |

| | |tip, numdr de iden- |loarea | | |

| | |tificare poansonat |e) Numir de identificare sau serie | | |

| | |sau stantat pe pla- |motor modificate sau poansonate | | |

| | |cuta producétorului,|neconform | | |

| | |prindere plécuta | £) suportul pe care se afld poanso-| | |

| | |producétor, cod mo- |nat numdrul de identificare este | | |

| | |tor, serie motor, |fixat artizanal pe vehicul (ex. | | |

| | |culoare |1nconjurat de un cordon de sudurd) | | |

| | | |g) Vehiculul are aplicat un colant | | |

| | | |de altd culoare decat cea din CIV | | |

| | | |pe o suprafati mai mare de 50% din | | |

| | | |suprafata vehiculului | | |

} L L 1 L L -
| 1. SISTEM DE FRANARE |
I I
|1.1 Stare mecanicad si functionare

[ T T T T I
|1.1.1. |Ax pedald frana de |Inspectie vizuald §i|a) Efort excesiv la actionarea |

| |serviciu/ax manetd de|functionalé a compo—|pedalei/manetei |

| | frana |nentelor, in timp ce|b) Uzurid avansatd sau joc excesiv |

| | |sistemul de franare |c Lipsd sigurantd la pedald |

| | |este actionat | |

| | |Nota: Autovehiculele] |

| | |cu servofrana trebu-| |

| | |ie inspectate cu | |

| | |motorul oprit | |

| | | | | |
|l.l.2. |Pedalé/maneté de |Inspectle vizuald $1|a) Cursd excesiva sau insuficientad |

| |fréné si cursa dispo—|functlonala a compo—|a dispozitivului de actionare |

| |zitivului de actiona—|nentelor, in timp ce|b) Dispozitivul de actionare nu re—|

| |re a fréanei |sistemul de frénare |vine corect la pozitia initiald |

| | |este actionat |c) Imbricsminte pedald (daci a fost]| X

| |
| |
| |
| |
I I
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
I I
| |
| |



|nentelor in timp ce
|sistemul de fréanare

|este actionat

|b) Pompd centrald neetansd/defectd
|(pierde presiunea la apdsarea
|constanté a pedalei sau manetei

|c) Fixare necorespunzdtoare a
|pompei centrale de fréana

|d) Cantitate insuficientd a lichi-
|dului de frana

|e) Lipsd capac rezervor lichid de

| frana

|f) Martor nivel lichid de frana
|aprins sau defect

|g) Functionare defectuoasd a dispo-
|zitivului de avertizare in caz de
|nivel insuficient a lichidului de
|fréné (dacd este prevdzut de produ-

|cstor)
I

|Conducte de frana
|rigide

|Inspectie vizuald a
|componentelor in

|timp ce sistemul de
|frénare este actio-

|nat

|a) Risc iminent de fisurare sau ru-
|pere

|b) Conductd sau conexiune neetantad
|(pierderi reduse/importante)

|c) Deteriordri sau coroziuni

|d) conductd pozitionata
|necorespunzator

|e) Conductd fisuratd sau ruptd
|

|Racorduri flexibile

|de frana

| Inspectie vizuald a
|componentelor in

|timp ce sistemul de
| franare este actio-

|nat

|a) Risc iminent de fisurare sau
|rupere

|b) Racord deteriorat, cu puncte de
|frecare, rdsucit sau prea scurt
|c) Racord sau conexiune neetansa
|(pierderi reduse/importante)

|d) Umflare excesivd la presiune
|e) Racord cu porozitdti

|f) Racord fisurat sau rupt
|

|Garnituri de frictiu-
|ne (pldcute, saboti

|Inspectie vizuala a-

|colo unde existd zo-

|n& de vizitare
|
|
|

T
|a) Uzurd excesiva (la o roatd/la
|mai multe roti)

|b) Garnituri contaminate cu ulei
|sau unsoare (la o roatd/la mai
|multe roti)

|e) Lipsa
|

amburi si discuri de

rana

|Inspectie vizuala,
|inclusiv in zona de
|ventilatie

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
T
|
|
|
|
|
|excesive |
|
|
|
|
T
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
T
|
|
|
|
|
|
. I
|a) Uzurd excesivd, santuri, fisuri |
|spérturi, fixare necorepunzdtoare |
|sau alte defecte care compromit si—|
|guranta (la o roatd/la mai multe |
|roti) I
|b) Tamburi sau discuri ancrasate cu|
|cu ulei sau unsoare (la o roatd/la |
|mai multe roti). |
|c) Tambur sau disc lipsa
|d)Platou fixat necorespunzitor, joc|
|platou |
|e) Joc disc de frana
|£) Disc frani deformat sau tambur
|ovalizat (la o roatd/la mai multe
|roti)
|

|
|
|
I
|T
| £
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I

|cabluri de frani, le-
|viere si conexiuni,

|tije de actionare
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|Inspec§ie vizuald si

|functionalé a compo-

|nentelor in timp ce
|sistemul de franare

|este actionat

|a) Cabluri deteriorate/innodate
|b) Componente corodate sau uzate
|excesiv

|c) Cabluri, leviere, tije sau co-

|xiuni fixate necorespunzdtor

[
|
|
[
|
T
|
|
|
|
|
|d) Ghidaje de cabluri necorespunzi-|
|toare |
|e) Orice element care poate impie- |
|ca miscarea liberd a elementelor |
|sistemului de fréanare
|f) Cursd necorespunzdtoare a timo- |
|neriei datoritd reglajului incorect|
|sau uzurii excesive |
|g) Lipsi cabluri sau elemente ale |
|

Itimoneriei



|de franare cu role |urmétoarele valori:

| (pentru mopede cu 2 |- Pentru ambele frane:

|ro§i si motociclete | - Categoria Lle: 42%
|féré atas) sau prin | - Categoria L3e: 50%
|probe in parcurs f0—| - Categoria L2e: 4,0 m/s?

|losind un decelome- | - Categoria Lde: 4,6 m/s?
|tru cu inregistrare | - Categoria L5e: 4,4 m/s?
|$i compensare | - Categoria Lée: 4,0 m/s?
|(pentru mopede cu 3 | - Categoria L7e: 4,4 m/s?
|roti, motociclete cu|- Pentru frana pe roata/axa din
|ata$, mototricicluri|spate, dupa caz):

|§i cvadricicluri) | - Toate categoriile: 25% sau
|A se vedea anexa nr.| 2,5 m/s?

|11 la reglementdri |

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
| |ll la reglementdri
|
1
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
| | |

| | | |h) Conexiune necorespunzitoare a | | x|

| | | |cablurilor sau a tijelor | | |

| | | |i) Cabluri ce nu asigurad functiona—| | X |

| | | |litatea sau tije de actionare | | |

| | | |defecte corespunzdtoare | | |

I I I I ——+
[1.1.10 |Elemente de actionare|Inspectie vizuald a |a) Cu deteriordri/cu fisuri | | x| x|
| |sistem franare (in- |componentelor in |b) Neetanseitdti (pierderi reduse/ | | x| x|
| |clusiv etriere, ci- |timp ce sistemul de |importante) | | |

| |lindre de frani hi- |franare este actio- |c) Fixare necorespunzitoare/monta- | | x| x|
| |draulici) |nat |re incorecta | | |

| | | |d) Coroziuni excesive | | X | X|
| | | |e) Burduf de protectie impotriva | X | X |

| | | |prafului rupt/lipsd | | |

I I I I —t—+
|1.1.11. |Regulator automat al |Inspectie vizuald si|a) Timonerie defectad | | X |

| |frénérii in functie |func§ionalé in timp |b) Timonerie reglatd necorespunzd- | | X |

| |de incdrcare |ce sistemul de fra- |tor | | |

| | |nare este actionat |c) Mecanism blocat (gripat) sau | | x| x|
| | | |ineficient | | |

| | | |d) Regulator lipsd sau modificat | | | X|
I I I I F——+
|1.1.12. |Ansamblul sistemului |Inspec;ie vizuala §i|a) Alte componente corodate exce- | | X | X|
| |de frénare |audltlvé |slv/deterlorate, astfel incat a- | | |

| | | | fecteazd functionalitatea sistemu- | | |

| | | |lui de franare | | |

| | | |b) Orice altd componentd fixatd sau| | X |

| | | |montatd necorespunzitor | | |

| | | |c) Reparatii necorespunzdtoare/mo- | | X | X|
| | | |dlflcérl neautorizate | | |

I | | | | | | I
|l.2. Performantd si eficacitate frédnd de serviciu

f T T T T T —
|1.2.1. |Performantd (+E) |incercare pe standul|a) Fortd de franare necorespunzi- | | x| x|
| | |de franare cu role |toare pe una/mai multe roti | | |

| | (pentru mopede cu 2 |b) In cazul frandrii in parcurs, | | x|

| |roti si motociclete |vehiculul deviazd excesiv de la | | |

| |féré atas) sau prin |traiectoria rectilinie | | |

| |probe functionale in|c) Forta de franare nu variazd gra-| | x|

| |parcurs folosind un |dual (blocarea bruscd a franei) | | |

| |decelerometru cu inf|d) Fradnare anormald a oricdrei | | X |

| |registrare si com- |dintre roti (de ex. intarziere | | |

| |pensare (pentru mo- |excesivd la franare) | | |

| |pede cu 3 roti, mo- |e) Variatie excesiva a fortei de | | X |

| |tociclete cu atas, |franare in timpul franirii | | |

| |mototricicluri si |f) Zgomot la roatd in timpul fréné—| X | |

| |cvadricicluri) |rii | | |

| |se actioneazi frana | | | |

| |gradual pand la | | | |

| |obtinerea efortului | | | |

| |maxin | N
| |2 se vedea anexa nr.| | | |

| | L
I I I F——+
|1.2.2 Eficacitate (+E) |fncercare pe standul|Coeficient de fradnare mai mic decét| | | X|
| L

| Lo

| o

| L

| Lo

| o

| L

| Lo

| L

| L

| Lo

| L

| L

| Lo

} L L L

|1.3. Performantd si eficacitate frand de securitate (dacd este actionatd printr-un sistem separat)
|(mopede cu 3 roti, mototricicluri si cvadricicluri si, dacd este prevdzutd, mopede cu 2 roti,

|motociclete fdrd atas si motociclete cu atas)

T T
|1.3.1. |Performantd (+E) fncercare pe standul|a) Fortd de franare necorepunzitoa-| | x| x
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|de franare cu role |re pe una/mai multe roti

|de fradnare cu role |ficacitatea franei de serviciu de-
|role (pentru mopede |finité la punctul 1.2.2.

|cu 2 roti si moto- |

|ciclete firad atas) |
|sau prin probe |
|func§ionale in |
|parcurs folosind un |
|decelerometru cu inf|
|registrare si |
| compensare (pentru |
|mopede cu 3 roti, |
|motociclete cu ata$,|
|mototricicluri si |
|cvadrlclclurl) |
|A se vedea anexa nr.|

|ll la reglementdri |
| |

|sau prin probe in |b) Autovehiculul deviazd excesiv de| X
|parcurs |la traiectoria rectilinie
|se actioneazd frana |c) Forta de franare nu variazd gra-| X | x
|gradual pana la |dual (blocare bruscid a franei)
|obtinerea efortului |d) Intarziere excesivd la franarea | X
|max1m |or1cére1 roti
|A se vedea anexa nr.|e) Variatie excesivd a fortei de X
|ll la reglementdri |frénare in timpul fréndrii
| |f) Zgomot la roatd in timpul frana-| X
| |rii
I I
1.3.2 Eficacitate |Tncercare pe standul|Eficacitatea mai micd de 50% din e- X

|1.4. Performantd si eficacitate fréand de stationare (mopede cu 3 roti, mototricicluri si cvadrici—|

|cluri si, dacd este prevdzutd, mopede cu 2 roti, motociclete fard atas si motociclete cu atas

|1.4.1 |Performan;é (+E)

T T
|incercare pe standul|a)Fréna nu actioneaz& pe una/mai

T
|
|de franare cu role |multe roti
| (pentru mopede cu 2 |In cazul frandrii in parcurs vehi- |
|roti si motociclete |culul deviazd excesiv de la

|féré atas) sau prin |traiectoria rectilinie

|probe functionale in|b) Intarziere excesivd la franarea
|parcurs folosind un |oricérei roti

|decelerometru cu inf|c) Zgomot la roatd in timpul frana-
|registrate si |rii

|compensare (pentru |

|mopede cu 3 roti, |

|motociclete cu atas,|

|mototricicluri si

|cvadriciclurn

|Se actioneazd fréana

|gradual pand la

|maxim
|2 se vedea anexa nr.

|ll la reglementdri

|
|
|
|
|obtinerea efortului |
|
|
|
| |
1

X

X

X

X

|fncercare pe standul|Nu se asigurd eficacitatea minimd

| (pentru mopede cu 2 |
|ro§i si motociclete |
|féré atas) sau prin |
|probe in parcurs |
|folosind un |
|decelerometru cu inf|
|registrare si

| compensare (pentru
|mopede cu 3 roti,

|motociclete cu atas,

|cvadricicluri)
|A se vedea anexa nr

|ll la reglementdri

|

|

|

|

|mototricicluri si |
|

y

|

| |
T

X

(ABS)
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Sistem antiblocare

| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
I I
|l.4.2. |Eficacitate
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
I I
| |
| |
| |
| |

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
T
|
|de frédnare cu role |de 16% sau 1,6 m/s?, dupd caz |
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|Inspec;ie vizuala a |a) Dispozitivul de avertizare nu |
|dispozitivului de |functioneazé corespunzdtor
|avertizare sau prin |b) Dispozitivul de avertizare indif|
|

|probe functionale in|cé functionare necorepunzdtoare a

X

X



|parcurs

| sistemului

|c) Senzorii de turatie a rotii
|lipsé sau deteriorati

|d) Instalatie electricd deteriorata
|e) Alte componente lipsd sau

|deteriorate
|

2. SISTEM DE DIRECTIE

2.1 Stare mecanica
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|uzate sau corodate excesiv |
|h) Zgomot anormal la pompd in

Itimpul functiondrii

|

|

|

|

|

|

|

I

|

|

I

|

I T T T
|2.l.l |Stare, fixare, |Inspectie vizuald in|a) Mecanism de directie greu mane- | |

| | functionare mecanism |timp ce ghidonul/vo-|vrabil | |

| |de directie (+E) |lanul este rotit |b) Axul sectorului de angrenare ré—| | | X
| | |sténqafdreapta sau |sucit sau caneluri uzate | |

| | |rotile puntii |c) Uzurd excesivd a sectorului de | |

| | |directoare sunt de- |angrenare | | | X
| | |plasate stanga- |d) Deplasare excesiva a sectorului | | | X
| | |dreapta pe intreaga |de angrenare | |

| | |cursé utilizand un |e) Neetanseitati ale casetei | |

| | |detector de jocuri |(scurqerl reduse/importante) | |

| | |corespunzétor, ele- | | |

| | |vator sau cric | | |

I I I I —+—
|2.1.2 |stare, fixare casetd |Inspectie vizuald a |a) Fixare necorespunzitoare a case-| | | x
| |de directie (+E) |fix&rii de directie |tei | | |
| | |in timp ce thdonul/|b) Gduri de fixare ovalizate | | | X|
| | |volanul este rotit |c) Suruburi de fixare rupte/lipsad | | | x|
| | |sténga—dreapta, uti—|d) Casetd de directie fisuratd/ | | | X|
| | |llzénd un detector |sparté | | |

| | |de jocuri corespun- | | | |

| | |zétor, elevator sau | | | |

| | leric | L
I I I I F——
|2.1.3 |Jocuri in mecanismul |Inspec§ie vizuald a |a) Miscare relativad intre componen—| | | X|
| |de directie (+E) | componentelor timo- |tele mecanismului ce ar trebui si | | |

| | |neriei directiei in |fie fixe | | |

| | |ceea ce priveste |b) Joc excesiv in articulatiile | | | X|
| | |uzura, fisurile si |mecanismului de directie | | |

| | |siguranta in timp ce|c) Deformdri/fisuri ale oricdrui e—| | | X|
| | |ghidonul/volanul |lement | | |

| | |este rotit stanga- |d) Lipsi dispozitive de blocare | | |

| | |dreapta, utilizand |bracarea rotilor | | |

| | |un detector de jo- |e) Aliniere defectuoasd a compo- | | |

| | |curi corespunzdtor |nentelor (ex. bara de comandd a | | |

| | |elevator sau cric |directiei, bara de conexiune) . | | |

| | |Verificare ax qhidon|f) Reparatii/modificédri necorespunf| | | X|
| | |cu frana fata |z&toare | | |

| | |ac§ionaté |g) Burduf de protectie la praf | | |

| | | |deteriorat/lipsé | | |

I I I I =
|2.1.4 |Func§ionare elemente |Inspec;ie vizuala a |a) Cursd incompletd a sistemului de| | |

| |mecanlce de legatura |ml5cérll elementelor|dlrectle la actionarea acestuia | | |

| |1a sistemul de |timoneriei/in timp | (lovirea de o parte fixi a cadru- | | |

| |direc§ie |ce ghidonul/volanul |lui/§asiului) | | |

| | |este rotit, cu rOtl*lb) Limitatoare mecanice de cursad | | |

| | |le pe sol si moto- |nefunctionale (dacd sunt previzute) | | |

| | |rul in functiune. Se|c) Atingerea componentelor. | | | X|
| | |rote5te thdonul/vof| | | |

| | |lanul pani la cursa | | | |

! ! |maxina ! B
I I I I —t—+
|2.1.5 |stare, fixare, |verificarea servo- |a) Neetanseitdti (scurgeri reduse/ | | | x|
| |func§ionare si |direc§iei si a nive—|importante) | | |

| |etansietate servo-  |lului de lichid hi- |b) Nivel redus de lichid | | |

| |directie |draulic din rezervor|c) Mecanismul nu functioneazi | | | x|
| | |(dacé este vizibil) |d) Mecanism fixat necorepunzidtor/ | | | X|
| |cu rotile pe sol si |fisurat | | |

| |cu motorul functio- |e) Conducte care freacd/pozitionate| | | x|
| |nénd se verifica |f) Reparatii/modificdri | | | X|
| |dacd servodirectia |necorespunzitoare | | |

| | functioneazd corect |g) Conducte, furtunuri deteriorate/| | | x|
| (I

| [ x|

| [



|a aliniamentului
|faté—spate pentru
|motociclete sau mo-
|pede cu 2 roti
|(conform Anexei nr.

|2 pct. C)

|
|
|
|
|
|
|
I
|Verificarea vizuald |Roti nealineate in mod evident
|
|
|
|
|
|
| |

|
1
.2. Ghidon/volan si coloand ghidon/volan (furcd fatd)
T T T T T —
2.1 |stare, fixare |cu rotile pe sol, se|a) Deplasare relativd intre ghidon/| | |
|ghidon/volan |oscileazd ghidonul/ |volan si coloana de directie care | | |
| |volanul dintr-o |indicé un joc excesiv | | |
| |parte in alta |b) Lipsa dispozitivului de retinere] | | x|
| |intr-un plan perpen-|(sigurantei) pe furca/pe butucul | | |
| |dicular pe coloana |volanului | | |
| |de directie si se |e) Butucul, coroana, spitele | | | x|
| |aplicad de jos in sus|volanului sau ghidonul fisurate | | |
| |§i de sus in jos |sau fixate necorespunzator | | |
| |o fortd slaba | | | |
| |Se inspecteaza | | | |
| |vizual jocurile | | | |
I I I F——+
2.2 |Stare, fixare coloané|Se impinge si se |a) Joc excesiv axial al centrului | | |
|de directie ghidon/ |traqe de ghidon/vo- |qhidonului ghidon/volan in raport | | |
|volan, jugul si furca|lan in linie cu co- |cu coloana | | |
|ghidonului |loana, se impinge de|b) Joc excesiv radial al centrului | | |
| |thdon/volan in di- |thdonulul ghidon/volan in raport | | |
| |ferite directii |cu coloana | | |
| |perpendiculare pe |c) Joc anormal in cuplajul elastic | | |
| |coloana de directie |sau cardanic (cuplaj deteriorat) | | |
| |se verificd vizual |d) Fixare defectuoasd a coloanei | | | x|
| |jocul si starea cu- |e) Reparatie sau modificare | | | X|
| |pla]elor elastice |necorespunzétoare | | |
| |sau a altor articu- |f) Cadru furcid deformat/fisurat | | | x|
| |la§ii ( la motocva- |g) Cadru furcd corodat excesiv/ | | | X|
| |drc1clurl) |montat necorespunzator. | | |
| | |h) Joc excesiv al furcii in cadru | | |
I I I ——
2.3. |Joc la ghidon/volan |[Cu motorul in |Joc excesiv (de exemplu ghidonul/ | | | x
| | functiune in cazul |volanul poate fi rotit pe un arc de| |
| |autovehiculelor cu |cerc mare, fard ca rotile directoa—| |
| |servodirectie si cu |re s& se miste) | |
| |ro§ile in pozitie | | |
| |dreapté se roteste | |
| |usor ghidonul/vola- | |
| |nul stanga-dreapta, | |
| |pe cat posibil fara | | |
| |a se misca rotile. | |
| |se verifica vizual | |
| |mi§carea liberad | |
I I —+—t
.3. |Aliniament roti | |
| .
| .
| | " |
| O
| N
| o
1 1 1 1

3. VIZIBILITATE

|Cémp de vizibilitate

T T
|Inspectle vizuald de|a) Obstructionarea céampului de
|pe sa sau de la |vizibilitate al conducitorului care
|postul de conducere |ii afecteaza vederea in fatd sau
| |lateral

|b) Nu se asigurd vizibilitatea co-

|respunzétoare spre inapoi

| respunzitoare
I

|stare parbriz si ce-
|lelalte geamuri (daci
|au fost prevdzute de

|producator)
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|
|
| |c) Nu se asigurd vizibilitatea co-
|
|
T

T
[
|
[
[
|
[
[
|
I

| Inspectie vizuald dela) Geam fisurat sau decolorat

|pe sa sau de la |b) Geam cu transparentd neconformd

|postul de conducere |cu cerintele specifice

| (pentru parbriz, |c) Parbriz sau geam in stare

|conform Anexei nr. 2|necorespunzitoare (sablat, zgariat/|

|lit. D) |cu opacitdti importante sau din

| |material neconform)

| |d) Parbriz fisurat intr-o zond in

| |care se acceptd/fisurat, spart sau |

| |cu transparentd neconformd cu

| |

|cerin;ele specifice



3.3. |Oglinzi retrovizoare |Inspec;ie vizuala

|a) Oglinda lipsd ori care nu asigu-

| |ré vizibilitatea corespunzdtoare

|b) Oglindd deterioratd sau fixatd

|

| |necorespunzator
| |

T

|Inspectle vizualad $l|a) Stergdtor care nu functioneaza

|corespunzétor sau lipsa

| |b) Lamela stegdtorului deterioratd/

3.4. |stergatoare de
|parbriz |func;ionalé
| | [1ipsa
| | |
1 1
3.5 Spédldtoare de parbriz|1nspectie vizuald

51|Spélétor care nu functioneaza

|corespunzétor/lipsé
|

T

| | functionala

|

T T

|Sistem de dezaburire |Inspectie vizuald
|(dacé a fost prevézut|functionalé

|de producdtor) |
|

51|Sistem care nu functioneaza

|corespunzétor sau deteriorat

4. LAMPI, DISPOZITIVE REFLECTORIZANTE SI ECHIPAMENTE ELECTRICE

4.1 Faruri

|re pe verticald a | functionala
|farurilor (dacd au |
|prevézute de produ-

|
|cdtor) |
1

|b) Dispozitivul manual nu poate fi
|ac;ionat de pe sa/ de la locul

|conducétorului

I I
| |
| |
| |
| |
I I
| |
| |
| |
| |
I I
| |
| |
I I
| |
| |
| |
I I
| |
I {
| |
I T T T
|4.1.1 |Stare si functionare |Inspec;ie vizuald §i|a) Functionare defectuoasd/lipsa | | |
| | |functlonalé |farulul sau a sursei de lumind | | |
| | | |b) Functionare defectuoasd/lipsa | | |
| | | |sistemului de proiectie (dispozitiv| | |
| | | |reflectorlzant sau lentile) | | |
| | | |e) Far fixat necorespunzdtor | | |
| | | |d) Far neomologat (fard marcd de | | |
! ! ! |omoLogare B
| | | |e) Dispersor fisurat/spart, de | | |
| | | |culoare necorespunzatoare | | |
| | | | f) Fixare necorespunzitoare care | | |
| | | |poate conduce la cdderea pe | | |
| | | |carosabil | | | |
| | | |g) Montare necorespunzitoare | | |
| | | |h) Sursd de lumind defectd) | | |
| | | |i) Far cu oglinda deterioratad | | |
I I I I —t—+
|a.1.2. |orientare (+E) |Inspectie vizuald si|a) Far reglat necorespunzdtor | | |
| | |functionalé. Se de- |(centrul de focalizare al farului | | |
| | |terminé centrul de |centrul de focalizare nu se inca- | | |
| | Ifocalizare orizontal|dreazé in limitele | | |
| | |al farului cu aju- |b) Sursa de lumind montatad | | |
| | |torul unui dispozi- |necorespunzétor | | |
| | |tiv. Inspectorul va | | | |
| | |reqla farul daca | | | |
| | |dispozitivul de re- | | | |
| | |glare este functio- | | | |
| | [nal | L Wi Jk |
I I I I =
|4.1.3 |Comutare lumini |Inspec;ie vizuald §i|a) Comutator care nu functioneaza | | |
| | |functlonalé |in conformitate cu cerintele (un | | |
| | | |numdr de faruri iluminate concomi- | | |
! ! ! |cent) B
| | | |b) Dispozitiv de comanda defect | | |
| | | |c) Numdrul de faruri aprinse simul—| | |
| | | |tan nu este in conformitate cu ti- | | |
| | | |pul omologat | | |
I I I I F——+
|4.l.4 |Respectare cerinte |Inspec§ie vizuald §i|a) Far, culoare emisd, pozitie sau | | |
| | |functlonalé |1ntensltate neconformd cu cerlntele| | |
| | | |b) Dispersor sau sursi de lumini | | |
| | | |obstruc§ionate, reducand intensita—| | |
| | | |tea luminii sau modificénd culoarea]| | |
| | | |luminii emise | | |
| | | |c) Sursd de lumind si lampd incom—| | |
| | | |patibile B
I I I I F——+
|4.1.5 |Dispozitive de reglaf|Inspectie vizualad §i|a) Dispozitivul nu functioneaza | | |
| o=l
| L1
| L
| I
I 1 1 1
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|*) in cazul lémpilor luminate prin diode luminiscente (LED) nu se considerd defect daca

|func§ioneazé minim 50% din acestea, constituite intr-un grup compact
|

f
|4.2. Lampi de pozitie fatd si spate
|

I T T T
|4.2.1. |Stare si functionare |Inspectie vizuald §i|a) Sursd de lumind defectd*)
| | | functionala |b) Dispersor fisurat/ spart, de
| |culoare necorespunzadtoare

|c) Fixare necorespunzdtoare care

|poate conduce la cdderea pe

|d) Lipsa lampad sau dispersor

|
|
| |carosabil
[
| |
T

X

4.2.2 Comutare |Inspec§ie vizuald $i|a) Lampd, culoare emisd, pozitie

|functionalé |sau intensitate neconformd cu

|b) Acoperiri ale dispersorului sau
|ale sursei de lumind care reduc

|intensitatea luminii sau schimba

|c) Lampd neomologatd (fdard marcd de
|omologare)

|d) Montare necorespunzdtoare

|
|
|
|
|
|
T
|
|
| | |cerintele
|
|
|
|
|
|
|
| |

|
|
|
| |culoarea luminii emise
|
|
|
|

X

X

*) In cazul l&mpilor luminate prin diode luminiscente (LED) nu se considerd defect dacd

functioneazd minim 50% din acestea, constituite intr-un grup compact

4.3. Lampi de fréanare

T T T

1 |Stare si functionare |Inspectle vizuald 51|a) Sursd de lumind defecta¥*)

| | functionala |b) Dispersor fisurat/spart, de cu-
| |loare necorespunzatoare
|c) Fixare necorespunzdtoare care

|poate conduce la cdderea pe

|d) Lips& lampa sau dispersor
|

|
|
| |carosabil
|
|
1

1
4 Comutare |Inspectie vizuald §i|a) Functionare necorespunzdtoare a
|functlonalé |dlsp021t1vulul de comanda
| |b) Dispozitiv de comandid defect
| |

3.2.
T T
4.3.3.
|func;ionalé |func;ionalé sau intensitate
| |neconformé cu cerintele
|b) Acoperiri ale dispersorului sau
|ale sursei de lumind care reduc

|intensitatea luminii sau schimba

|c) Lampd neomologatd (fard marcd de
|omoloqare)

|d) Montare necorespunzdtoare
1

|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
I
|a.
I
|4.3
|
|
|
|
|
|
|
I
|a.
|
|
|
I
|a.
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I

|
|
|
|
|
|
T
|
|
|
I
|Respectare cerinte |Inspectie vizuala si|a) Lampd, culoare emisd, pozitie
|
|
|
|
|
|
|
|
|
1

|
|
|
| |culoarea luminii emise
|
|
|
1

T
|
|
|
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
T
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
1

|*) in cazul lémpilor luminate prin diode luminiscente (LED) nu se considerda defect daca

|functioneazé minim 50% din acestea, constituite intr-un grup compact

|4.4. Lampi indicatoare de directie si de avarie

I T T

|4.4.1. |Stare si functionare |Inspec;ie vizuald §i|a) Sursd de lumind defecta*)
| | |functlonalé |b) Dispersor fisurat/spart, de

| |culoare necorespunzdtoare

|c) Fixare necorespunzdtoare care

|poate conduce ta cdderea pe

|d) Lipsd lampd sau dispersor
|

[
[
| |carosabil
|
!
T

4.4.2 Comutare |Inspec;ie vizuald $i|a) Functionare necorespunzdtoare a
|func§ionalé |dispozitivului de comanda
|b) Dispozitiv de comandd defect
I I
4.4.3 Respectare cerinte |Inspectie vizualad §i|a) Lampd, culoare emisd, pozitie
|functlonalé |sau intensitate neconformd cu
| |cerintele

|b) Acoperiri ale dispersorului sau

|
| |ale sursei de lumini care reduc
|

|intensitatea luminii sau schimba

Pagina 36 din 126



|culoarea luminii emise

| | | (I
| | | |c) Lampd neomologatd (fard marcd de| | X

| | | |omologare) | |

| | | |d) Montare necorespunzitoare | | x|
I I I I —t—t
|4.4.4. |Frecventé semnal |Inspectie vizuald §i|Frecventa semnalului luminos | X |

| | luminos | functionala |necorespunzatoare | |

I 1 1 1 1 1 1
|*) in cazul l&mpilor luminate prin diode luminiscente (LED) nu se considerd defect daci
|functioneazé minim 50% din acestea, constituite intr-un grup compact

I

|4.5. Faruri si ldmpi de ceatd

I T T T T T T
|4.5.1. |Stare si functionare |Inspectie vizuald $i|a) Sursd de lumina defecta*) | | X |
| | |functionalé |b) Dispersor fisurat/spart, de cu- | X | X

| | | |loare necorespunzdtoare | |

| | | |c) Fixare necorespunzdtoare care | | X

| | | |poate conduce la cdderea pe | |

| | | |carosabil | |

| | | |d) Lipsd lampd sau dispersor | | X |
I I I I —+—
|4.5.2 |Orientare (X) (+E) |Inspectie functiona—|Deviere a farului de ceatd de la | X |

| | |lé si cu ajutorul |orientarea orizontald in momentul | |

| | |unu1 dispozitiv de |in care modelul de lumind are o | |

| | |focalizare a luminiillinie intrerupta | |

I f f f F—t—
|4.5.3 |Comutare |Inspectle vizuald 51|a) Functionare necorespunzdtoare a | | X

| | | functionals |dispozitivului de comandd | |

| | | |b) Dispozitiv de comandd defect | | X

I I I I —+—
|4.5.4 |Respectare cerinte |Inspectie vizuala $i|a) Far sau lampd, culoare emisd, | | X

| | |func§ionalé |pozi§ie sau intensitate neconforma | |

| | | |cu cerintele | |

| | | |b) Acoperiri ale dispersorului sau | | x

| | | |ale sursei de lumind care reduc | |

| | | |intensitatea luminii sau schimbd | |

| | | |culoarea luminii emise | |

| | | |c) Far sau lampa neomologat (&) | | X |
| | | | (fard marcd de omologare) | |

| | | |d) Montare necorespunzitoare | | x|
| | | | | |
I

|*) In cazul limpilor luminate prin diode luminiscente (LED) nu se considerd defect dacid
|func;ioneazé minim 50% din acestea, constituite intr-un grup compact
|(X) Elemente legate de starea vehiculului si utilizarea acestuia pe drumurile publice, dar care

|nu sunt considerate esentiale pentru o inspectie tehnicd periodica
|

|4.6. Lampi de mers inapoi

T T T
|4.6.1. |Stare si functionare |Inspec;ie vizuald $i|a) Sursd de lumind defecta¥*) | | X |
| | |functionalé |b) Dispersor fisurat/spart, de cu- | X | X
| | | |loare necorespunzdtoare | |
| | | |c) Fixare necorespunzdtoare care | | X
| | | |poate conduce la cdderea pe | |
| | | |carosabil | |
| | | |d) Lipsd lampd sau dispersor | | X |
I I I I —t—
|a.6.2. |Respectare cerinte |Inspectie vizuald sila) Lampd, culoare emisd, pozitie | | x
| | |func§ionalé |sau intensitate neconforma cu | |
| | | |cerlntele | |
| | | |b) Acoperiri ale dispersorului sau | | x
| | | |ale sursei de lumind care reduc | |
| | | |1ntensltatea luminii sau schimba | |
| | | |culoarea luminii emise | |
| | | |c) Lampd neoraologatd (fard marcad | | X
| | | |de omologare) | | |
| | | |d) Montare necorespunzitoare | | x|
I I I I —t—
|4.6.3 |comutare | Inspectie vizuald sila) Functionare necorespunzitoare a | | x
| | | functionala |dispozitivului de comandd | |
| | | |b) Dispozitiv de comandd defect | | X
L 1 1 1 1

|*) In cazul l&mpilor luminate prin diode luminiscente (LED) nu se considerd defect daci
|functioneazé minim 50% din acestea, constituite intr-un grup compact; dacd este asigurata

|functionarea cel putin a unei surse de lumind (alta decat LED), defectul este considerat minor
!
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. Lampi de iluminare a pldcii spate cu numdrul de inmatriculare

T T T
|Stare si functionare |Inspec§ie vizuald §i|a) Lampd care proiecteazd lumina
| | functionala |direct in spate

| |b) Sursi de lumini defectd
Lipsd lampad sau dispersor

T
|
|
|
Lampd fixatd nesigur
|
Montare necorespunzdtoare |

|

T

|
| |d
|
|
T

XX X X

Respectare cerinte |Inspectie vizuala $i|a) Nefunctionare a comutatorului in|
| functionala |conformitate cu cerintele
| |b) Culoarea luminii emise neconforf|
|mé cu cerintele
|c) Acoperiri ale dispersorului sau |
|ale sursei de lumind care reduc

|intensitatea luminii sau schimba

|d) Lampd neomologatd (fdard marcd de
|omologare
Il

|
|
|
|
|
T
|
|
|
| |
| |
| | |
| | |
| | |culoarea luminii emise
| | |
| | |
f f

|

Il
T T
|Conex1unl electrice |Inspectle vizuald 51|a) Conexiuni electrice fixate/pozi-
|dintre autovehicul $i|functionalé |tionate necorespunzator

|remorcé | |b) Izolatie deterioratad

| |c) Conexiunile electrice nu
|functioneazé corespunzdtor
|d) Conexiunile electrice dintre
|autovehlcul si remorcd nu sunt

|concepute astfel incat sd& impiedice

Cablaj electric Inspectie vizuald |a) Cabluri fixate/pozitionate/
|securizate necorespunzator
|b) Instalatie electricd deteriorata

|

|

|

|

|

| |orice deconectare accidentald
|

T

|

|

|

| |e) Izolatie cablaj deterioratd
|

T

T
|pispozitive reflecto-|Inspectie vizuald sila) Lampd/catadioptru nemontat in
|rizante si lampi | functionala |conformitate cu cerintele
|facultative (X) (dacé| |b) Nefunctionarea ldmpii in
|au fost prevazute de | |conformitate cu cerintele
|producator) |
| |d) Lampd sau dispersor lipsa
|e) Lamp&d/catadioptru neomologat
|(féré marcd de omologare)

|f) Dispersor fisurat, spart, de
|culoare necorespunzdatoare

|g) Sursd de lumind defectd*)

|h) Culoarea luminii emise,
|neconformé cu cerintele

|i) Acoperiri ale dispersorului sau

|intensitatea luminii sau schimba

|culoarea luminii emise
|

T
|Baterie de acumula- Inspectie vizuald |a) Fixatd necorespunzdtor

|tori |b) Scurgeri de electrolit (in

| |functle de debit)
|e) sigurante improvizate sau

|defecte

|
|
|
|
|
|
|
|
|
T
|
|
|
|
I
T
|
|
|
|
|c) Lampa/catadioptru fixat nesigur |
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
T
|
|
|
|
|
I I

|
|
|
|
|
|
|
|
|
| |ale sursei de lumind care reduc
|
|
|
T
|
|
|
|
|
|

|*) In cazul limpilor luminate prin diode luminiscente (LED) nu se considerd defect dacid

|func§ioneazé minim 50% din acestea, constituite intr-un grup compact

|(X) Elemente legate de starea vehiculului si utilizarea acestuia pe drumurile publice, dar

|nu sunt considerate esentiale pentru o inspectie tehnicd periodica

care

5. PUNTI, ROTI, ANVELOPE SI SUSPENSIE

5.1. Punti (axe)

5.1.1. |Stare, fixare punti |Inspectie vizuala u—|a) Punte corodatd excesiv/deformatéd

|c) Reparatie/modificare

|

I

|

!

I

|

|

I

|

| |(+E) |tilizénd cric,elevaf|sau fisurata
[

[

|

| | |necorespunzétoare
[
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|tor sau detector de |b) Jocuri in articulatiile de

Ijocuri |fixare/fixare nesigurd pe vehicul

| |d) Bascula corodatd excesiv/



| |deformatd sau rupta
| |

| |folosind un detector|b) O componentd a arcului deterio-

|de jocuri |rata/fisurata
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| | (I

I I —
|5.l.2 |Stare, fixare fuzete |Inspec§ie vizuald u—|a) Fuzetd deformatd sau fisuratd | | X|
| | (+E) |tilizand cric, ele- |b) Joc excesiv al pivotului fuzetei] | | x|
| | |vator sau detector |si/sau a bucselor basculelor | | |

| | |de jocuri prin aplif|c) Miscare excesiva intre fuzetd §i| | | X|
| | |carea unei forte |axa rigida | | |

| | |verticale sau late- |d) Pivotul fuzetei slabit sau cu | | | x|
| | |rale asupra fiecérei|joc in punte | | |

| | |roti |e) Piulite, prezoane sau suruburi | | | x|
| | | |de fixare lipsd (in functie de | | |

| | | [numér) L
I I I I F——+
|5.1.3 |Rulmenti roti (E+) |Inspectie vizuald u—|a) Joc excesiv la rulment | | | X|
| | |tilizénd cric, ele- |b) Rulment prea stréns, blocarea | | | X|
| | |vator sau detector |rotii la rotire | | |

| | |de jocuri prin roti—|c) Zgomot la rotirea liberd a rotii| | |

| | |rea si aplicarea | | | |

| | |unei forte laterale | | | |

| | |asupra fiecdrei ro§i| | | |

I | | | | | | I
|5.2. Roti (jante) si anvelope

I T T T T T T {
|5.2.l. |Stare, fixare butuci |Inspectle vizuald pe|a) Prezon sau piulitd lipsad sau | | | X|
| |roti (+E) |ambele parti ale |sl&bit (&) (in functiune de numir) | | |

| | |fiecérei roti utili—|b) Butucul rotii uzat excesiv, de- | | | X|
| | |zénd un cric sau un |terlorat sau fisurat | | |

| | |elevator |c) Joc excesiv la prinderea pe | | |

| | | |basculé sau furca | | |

I I I I —t—+
|5.2.2 |Stare, fixare (jante)|1nspectie vizuala pe|a) Jantd fisuratd, sudata | | | X|
| | |ambele parti ale |necorespunzétor | | |

| | |fiecdrei roti cu de-|b) Jantd deformatd excesiv sau mon-| | | x|
| | |plasarea vehiculului|tatd incorect | | |

| | |inainte si inapoi |c) Spite rupte, deformate sau lipsé| | | X|
| | | | (in functie de numir) | | |

| | | |d) Dimensiunile jantei nu sunt in | | |

| | | |conformitate cu documentele | | |

| | | |e) Jante de dimensiuni diferite | | |

| | | |montate pe aceeasi punte | | |

| | | |f) Gaurile de fixare a jantei ova- | | |

| | | |lizate | | [
| | | |g) Valva anvelopd deterioratd sau | | |

| | | |in pozitie necorespunzdtoare | | |

I I I I F——+
|5.2.3. |Stare, fixare anvelo—|1nspectie vizuald a |a) Dimensiunile anvelopei, indicele| | | X|
| |pe (E+) |intreqii anvelope |de sarcind sau indicele de viteza, | | |

| | |prin deplasarea ve- |marca de omologare nu sunt | | |

| | |hiculului inainte $i|conforme cu documentele | | |

| | |inapoi (Anexa nr. 2 |b) Anvelope de dimensiuni diferite | | |

| | |pct. Cc si D) |pe aceeasi axi | | |

| | | |c) Anvelope de dimensiuni diferite | | |

| | | |pe aceeasi axa | | |

| | | |d) Tadieturi profunde sau deterio- | | |

| | | |réri importante pe banda de rulare | | |

| | | |sau pe flancurile anvelopelor | | |

| | | |e) Indicatorul de uzuri al | | | x|
| | | |profilului anvelopei devine expus | | |

| | | |/Adénclmea profilului principal | | |

| | | | (zona corespunzitoare de 3/4 din | | |

| | | |lé§imea benzii de rulare) mai mica | | |

! ! ! |de 1,6 mn B
| | | |£) Frecarea anvelopei de parti ale | | |

| | | |§asiului (cadrului) sau ale | | |

| | | | suspensiei | | |

| | | |g) Uzurd neuniformd pronuntatd a | | |

| | | |anvelopei pe banda de rulare | | |

I | | | | | | I
|5.3. suspensie |
I T T T T T T I
|5.3.1. |Arcuri (E+) |Inspectie vizuald in|a) Fixare sau montare necorespunzi-| | | x|
| | |functie de solutia |toare a arcurilor pe sasiu sau | | |

| |constructivé sau |punte | | |

| EERE]
| L1



|c) Lips& arc la una din punti

| (roti)

|d) Reparatii sau modificare neco-
| respunzétoare

|e) Arc rupt
|

5.3.2. Amortizoare (E+) Inspectie vizuala |a) Amortizoare montate necorespun-
|b) Amortizor deteriorat prezentand

|semne grave de neetanseitate sau

|c) Jocuri excesive in articulatiile
|de fixare pe cadru sau sasiu

|d) Lipsd amortizor
|

X

|
|
|
|
|
|
T
|
| |zétor
|
|
|
|
|
|
|
T

T
5.3.3. |Articulatiile |Inspectie vizuald in|a) Lipsd bolturi fixare arc, pldcu-
|suspensiei (E+) |func§ie de solutia |§e reazem
| |constructivé sau fof|b) Jocuri anormale/articulatii

|losind un cric, ele-|rupte

|
|
|
|
|
|
T
|
|
|
|
|func;ionare necorespunzdtoare
|
|
|
|
T
|
|
|
|
|
|de jocuri | |
|

|
| |vator sau detector |c) Bucsd uzatd excesiv
|
|

6. CADRU (SASIU) SI ELEMENTE ATASATE SASIU LUI (INCLUSIV ATAS)

6.1. Sasiu sau cadru si elemente atasate

T T T T
6.1.1. |Stare generald cadru |Inspectle vizuald |a) Coroziuni avansate (zone coroda-
|($asiu) | |te, coroziuni strdpunse)/fisuri,
|rupturi, deformdri importante ale
|elementelor de rezistenta

|b) Elemente de rezistentd sudate

|c) Placile de int&rire, traversele
|si imbindrile nu prezintd siguranti

|d) Cadru modificat
|

|
|
|
| |necorespunzétor
|
|
|
|
T

T
6.1.2 |Tubulatura de eva- |Inspectie vizuald §i|a) Sistem de evacuare fixat

|habitaclu sau in cabina conducato-
|rului

|c) Lipsi element din tubulatura de
|evacuare

|d) Tubulatura de evacuare nu este

|pozitionaté corespunzdtor
|

1
6.1.3. |Rezervor de combusti-|Inspectie vizuala |a) Rezervor sau conducte fixate
|bil si conducte de |necorespunzétor

|alimentare

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
T
|
|
| zgomot |in functionare |b) Gazele de evacuare patrund in
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|b) Rezervor neetans (prezintd |
|scurqeri), capacul rezervorului |
|lipseste sau nu este corespunzator |
|c) Conducte alimentare cu combusti—|
|bll deteriorate, pozitionate neco- |
|respunzétor sau uzate datoritd |

|frecérii de alte componente

|d) Dispozitiv de oprire a COmbUStl*l

|cétor) nu functioneaza corespunnzé—|
|tor |
|e) Risc de incendiu datorat:
|scurgerilor de combustibil, pro- |
|tectlel necorespunzdatoare a rezer-— |
|vorului sau tubulaturii de evacua- |
|re, conditiile din compartimentul |
|motor

|f) Alimentare dintr-un rezervor mo-
|dificat sau improvizat, altul de-

|cét cel montat prevdzut de produca

|tor

| nuril
|h) Furtun alimentare cu benzini

|uzat/crépat, tdiat

|
|
|
|
|
|
T
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
| |bilului (dacid e previzut de produ- |
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
| |

|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
1
I
|
|
I
|
|
I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|
| |cuare, amortizoare de|auditivé cu motorul |necorespunzétor sau neetans
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I T T
|

|
|
|
|
|
|9) Lipsd coliere asigurare furtu- |
|
|
|
|
I
|

Elemente atasate ca- |Inspec;ie vizuala |Lipsé/deteriorate astfel incat pot
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|drului (bara fatd,

|spate, carene etc.)
|

|provoca raniri

T

|Suport pentru roata
|de rezervd (dacid a
|fost prevazut de

| producdtor)

T
Inspectie vizuald |a) Suportul nu este intr-o stare
| corespunzitoare
|b) Suport fisurat sau fixat
|necorespunzétor
|c) Roatd de rezervad fixatd neco-
|respunzétoare cu pericol de
|desprindere (interiorul/exteriorul

Ivehiculului)
|

|Dispozitive de cupla-
|re si dispozitive de
|remorcare (+E)

T

|Inspectie vizuala si|a) Element component deformat/de-
|control cu echipa- |fect, fisurat
|ment adecvat dupa |b) Uzurd excesivd a cuplelor
|caz in functie de  |c) Cuplaj defect

|categoria vehiculu- |d) Orice dispozitiv de sigurantd
|lui (calibru sau $uf|lipsé, deteriorat sau care nu
|bler) H din

(pct. |func§ioneazé corespunzdator

|Anexa nr. 2) |e) Obstructionarea pldcii de
| |inmatriculare sau a oricdrei lampi
|atunci cénd nu sunt utilizate

|f) Reparatie sau modificare

|g) Dispozitiv de cuplare remorca

|neomologat

|

|

| |necorespunzatoare
|

|

| |

1

Transmisie

T
|Inspec;ie vizuala u—|a) Surub de sigurantd fixat
|tilizéndu—se un cric|necorespunzétor/lipsé
|sau un elvator. Se |b) Palierele arborilor de transmi-
|verifici atent zona |sie uzate excesiv
|ambreiajului, a cu- |c) Cardan uzat excesiv
|tiei de viteze, a |d) Cuplaje flexibile deteriorate
|diferen;ialului |e) Arbore deteriorat sau indoit
| |f) Suportul palierului fisurat sau
| fixat necorespunzitor
|g) Protectie deterioratd/lipséd la
|arborii planetari
|h) Modificare neautorizatd a
Itransmisiei
|i) Comandd ambreiaj deformatd/
| fixatad necorespunzdtor
|j) Actionare greocaie a manetei sau
|pedalei/lips§ sigurantd de asigura-
|re a manetei sau pedalei pe ax
|x) Manetd ambrei aj ruptd
|l) Levier selectare viteze fixat
|nesigur/modificat sau sudat.
|m) Arbore (cablu) ambreiaj fixat
|necorespunzator.
|n) Timonerie schimbitor de viteze

|fixaté necorespunzdtor/modificatd

|o) Fixare necorespunzitoare
|schimbétor de viteze pe traversd
|sau tampoane; fixare nesigurd a
|traversei pe sasiu(ex. lipséd
|§uruburi de fixare).

|p) Lips& transmisie longitudinald
|cazul autovehiculelor cu tractiune
|integralé

|q) Joc si/sau zgomot rulmenti
|transmisie, inclusiv cruci
|cardanice

|r) Joc excesiv in orice articulatie
|a transmisiei

|s) Orice alt defect care impiedicad
|mi$carea liberda a rotii motoare

|t) Scurgeri ulei de transmisie

|ugoare/abundente
|

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
| |constructiv
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
T

XX X X

|Stare, fixare carose-

|rie (inclusiv atas)
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T
|Inspectie vizualé.Se|a) Suport motor fisurat, desprins

|vor face verificdri |de pe sasiu sau fixat nesigur
|$i evaludri conform |b) Modificarea pozitiei motorului

|Anexei nr. 2 lit. G |fatd de modelul omologat (ex. din



montaj transversal in longitudinal |
| | | |

|1ui nu functioneazd corect

|c) Scaun lipsd sau neomologat
|

T
Alte scaune

Inspectie vizuald |a) Scaune fixate nesigur/defecte
|in conformitate cu cerintele
|c) Scaune lipsd sau configuratia
|scaunelor nu corespunde cu CIV

|

|

|

|

|

T

|

| |b) Scaune care nu au fost montate
|

|

|

| |d) Scaune neomologate
|

|e) Maner de sustinere al pasageru-
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| |
I I
| .2. Caroserie |
I T T T T T T
| 2.1 |Stare, fixare carose—|1nspectie vizuald. |a) Panou, element lipsd sau dete- | | | X|
| |rie (inclusiv atas) |Se vor face verifi- |riorat care ar putea produce réniri| | |
| | |cari si evaludri |b) Montant deformat, corodat | | | x|
| | |conform Anexei nr. 2|excesiv sau fisurat care poate | | |
| | |lit. G |genera deschiderea accidentald a | | |
| | | |capotelor sau a usilor | | |
| | | |c) Neetanseitdti care permit | | | x|
| | | |p§trunderea gazelor de evacuare in | | |
| [ | |habitaclu 1]
| | | |d) Caroserie modificatd constructiv| | | X|
| | | |sau reparatd necorespunzator | | |
| | | |e) caroserie incompletd sau | | |
| | | |deterioraté | | |
| | | |f) Caroserie corodatd excesiv in | | |
| | | |zona compartimentului motor, | | |
| | | |a portbagajului, a pasajelor | | |
| | | |rotllor precum si in zona de flxare| | |
| | | |a suspensiei si a puntilor | | |
| | | |g) Caroseria sau un element de | | | X|
| | | |caroserle nu este fixatd/fixat | | |
| | | |corespunzitor astfel incat poate | | |
| | | |produce raniri/poate cddea pe | | |
| | | |carosabll | | |
| | | |h) Dispozitiv de cuplare atas | | | x|
| | | |necorespunzitor | | |
I I I I —t—+
|6.2.2 |Montare caroserie |Inspectie vizuald. |a) Caroseria nu este fixatd | | | x|
| | |Se vor face verifi- |corespunzétor | | |
| | |cari si evaludri |b) Caroseria nu este fixatd pe ca- | | |
| | |conform Anexa 2 lit.ldru in aliniament | | |
| | |G |c) Element de fixare pe cadru fisu—| | | X|
| | | |rat, lips& sau slébit | | |
| | | |d) caroserie fisuratd sau corodatd | | | x|
| | | |excesiv la punctele de prindere pe | | |
| | | |cadru L
I I I I F——+
| 2.3. |U§i si dispozitive de|Inspectie vizuald §i|a) Usd care nu se deschide sau nu | | |
| |inchidere usi | functionald. Se vor |se deschide corespunzitor | | |
| | |face verificdri si |b) Usd care se poate deschide | | |
| | |evalu§ri conform |accidental sau care nu se inchide | | |
| | |Anexei nr. 2 lit. G |sigur | | |
| | | |c) Usd, balama, dispozitiv de asi- | | |
| | | |qurare sldbite, deteriorate/lipsa | | |
| | | |d) coroziuni excesive usi | | |
I i i i —+——+-
| 2.4 |Structura de |Inspectie vizuald cu|a) Podea fisuratd sau corodatéd | | | X|
| |rezistentd si podea |autovehiculul pe |excesiv, fixatd necorespunzitor | | |
| |(+E) |cric sau elevator. |b) Praguri, contrapraguri, contra- | | |
| | |se vor inspecta cu |aripi corodate excesiv | | |
| | |atentie mdritd zone-|c) Intdrituri podea fisurate, de- | | |
| | |le de imbinare ale |formate sau corodate excesiv | | |
| | |caroseriei. se vor | | | |
| | |face verificari si | R |
| | |evaluéri conform | | | |
| | |Anexa 2 1lit. G | | | |
I I I I F——+
| 2.5. |$a/scaun conducdtor |Inspec§ie vizuald §i|a) Scaun/sa (inclusiv scaun atas), | | | X|
| |auto |functlonalé |f1xate necorespunzator pe caroserle| | |
| | | |sau cadru sau cu o structurd | | |
| |defecté | | | |
| |b) Mecanismul de reglare a scaunu- | | | x|
| L1
| Il
I —t—+
| [ x [ x] |
| x| x| |
| L
| x|
| L
| [orx] |
| Fx 11



|1ui deteriorat sau lipsa
|
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|care poate afecta mediul ambiant

|sau expune la riscuri pe alti uti-

|lizatori ai drumului

| L
I F——
|6.2.7 |Comenzi necesare |Inspec§ie vizualad §i|Orice comandd necesard pentru a o- | | | X|
| | conducatorului | functionala |pera autovehiculul in sigurantd nu | | |

| | | | functioneaza corect | | |

I I I I ——+
|6.2.8. |Alte echipamente si |Inspectie vizuald sila) Accesoriu sau echipament fixat | | |

| |accesorii interioare |functionald |necorespunzitor sau defect | | |

| |§i exterioare (daca | |b) Accesoriu sau echipament neomo- | | |

| |au fost prevazute de | |logat sau care nu corespunde | | |

| |producator) | |reglementarilor | | |

I I I I —t—+
|6.2.9 |Ap&ratori de noroi, |Inspectie vizuald |a) Elemente slibite, corodate | | |

| |aripi, dispozitive | |excesiv/rupte sau lipsa | | |

| |antiimprogcare (daca | |b) Spatiu insuficient pentru roti | | |

| |au fost prevdzute de | |c) Neconforme cu cerintele | | |

| |producétor) | | | | |

! L 1 1 1 1 -
| 7. ALTE ECHIPAMENTE |
f T T T T T —
|7.l |Stare, fixare centurl|Inspectle vizuald 51|a) Centuri de siguranta obllqatorll| | |

| |de sigurantd, catara-|functionald |lipsd sau nu au fost montate | | |

| |me | |b) Centurd de sigurantd deterioraté| | |

| | | |c) Centurd de siguranta neomoloqaté| | |

| | | |d) Dispozitivul de inchidere este | | |

| | | |avariat sau nu functioneaza | | |

| | | |corespunzétor | | |

| | | |e) Mecanismul de recuperare a | | |

| | | |centurii avariat sau nu functionea—| | |

| | | |zé corect | | |

| | | |f) Punct de ancorare deteriorat | | | X|
| | | |excesiv L
| | | |g) Punct de ancorare fixat | | | x|
| | | |necorespunzator | | |

I I I I ——+
[7.2. |Incuietori si dispo- |Inspectie vizuald si|a) Dispozitiv defect care nu previ-| | |

| |zitive antifurt | functionala |ne furtul autovehiculului | | |

| | | |b) Dispozitiv de inchidere sau de | | | X|
| | | |blocare defect sau functionand | | |

| | | |necorespunzitor | | |

I I I I —t—+
|7.3. |avertizor acustic |Inspectie vizuald si|a) Nu functioneazi | | |

| | |func;ionalé |b) Comandd nesigura | | |

| | | |c) Neomologat | | |

I I I I F——+
|7.4 |Vitezometru |Inspec§ie vizuald $i|a) Nu este montat conform cerinte- | | |

| | |functionalé in |lor | | |

| | |timpul probei in |b) Nu functioneazd sau lipseste | | |

| | |parcurs |c) Nu este iluminat | | |

! 1 1 1 L 1 -
| 8. EMISII POLUANTE |
I {
|8.l. Zgomot |
I T T T T T —
|8.1.1 |Sistem de reducere a |Inspec;ie vizuala §i|a) Nivel de zgomot excesiv | | |

| |zqomotulul |audltlvé |b) Orice parte a sistemului de re- | | | X|
| | | |ducere a zgomotului nesigurd, lipsi| | |

| | | |deterioraté, fixatd incoresct sau | | |

| | | |modlflcaté in mod evident astfel | | |

| | | |incat ar putea afecta in mod semni-| | |

| | | |ficativ nivelul de zgomot | | |

! 1 1 1 1 1 -
|8.2. Gaze de evacuare

I I
|8.2.1. Emisii

|8.2.1.1.|Echipament de control|Inspectie vizuald |Echipament de control al emisiilor | | |

| |al emisiilor de gaze | |prevézut de producdtor lipsa, modi—| | |

| | | |ficat sau defect in mod evident | | |

I | | | | | | I
|8.3. Alte aspecte referitoare la mediu

f T T T !
|8.3.1 |Scurgeri de lichide |Inspec;ie vizuald |Orice scurgere in exces de lichid X|
| |
| |
| |



X

9. ALTE VERIFICARI

8.3.2. |Fum vizibil Inspectie vizuald Fum in exces de orice culoare
T T T

1 |Autovehiculul in |Inspec;ie vizuald |a) Reparatii sau modificari X X
|ansamblu |sau prin utilizarea |necorespunzitoare ale oricdrei
| |unui echipament |componente a autovehiculului

| |circulatiei pe drumurile publice
| |

I I
| |
I I
| |
I I
K x|
| |
| |
| |
| |
| |
L |

T T T
| x| x|
L
L
|adecvat |b) Orice defect suplimentar constaf| X | X | X
Lo
L
| | |

|
| | |tat ce ar putea afecta siguranta
|
1

La data de 01-11-2016 Lit. A din anexa 1 la reglementari a fost modificata de Punctele 5-7, Articolul | ORDINUL
nr. 1.319 din 21 octombrie 2016, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 857 din 27 octombrie 2016

E - verificare ce necesita utilizarea unui echipament specializat

Reparatie sau modificare necorespunzatoare inseamna o reparatie sau modificare cu efecte negative asupra
siguraniei circulafiei rutiere sau asupra mediului (inclusiv modificari neautorizate sau cu folosirea unor
componente neomolgate sau necertificate).

Definitia "Reparatie sau modificare necorespunzatoare" pozitionata dupa tabelul de la lit. A din anexa 1 la
reglementari a fost modificata de pct. 37 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014, prin inlocuirea sintagmei "siguranta rutiera" cu sintagma "siguranta
circulatiei rutiere".

DMi (defect minor) - defectiune tehnica ce nu are un efect semnificativ asupra sigurantei circulatiei rutiere si
protectiei mediului, precum si alte neconformitati minore (inclusiv in ceea ce priveste identificarea vehiculului). Nu
este necesara reexaminarea vehiculului, dar este necesar ca defectiunea respectiva sa fie eliminata in cel mai
scurt timp.

Definitia "DMi (defect minor)" pozitionata dupa tabelul de la lit. A din anexa 1 la reglementari a fost modificata de
pct. 31 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie
2014 si de pct. 37 al art. |1 din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din
3 iulie 2014, prin Tnlocuirea sintagmei "siguranta rutiera" cu sintagma "siguranta circulatiei rutiere".

DMa (defect major) - defectiune tehnica ce are un efect semnificativ asupra sigurantei circulatiei rutiere (inclusiv in
ceea ce priveste ceilalti participanii la trafic) si asupra protectiei mediului, precum si alte necooformitati majore
(inclusiv in ceea ce priveste identificarea vehiculului).

Definitia "DMa (defect major)" pozitionata dupa tabelul de la lit. A din anexa 1 la reglementari a fost modificata de
pct. 37 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie
2014, prin inlocuirea sintagmei "siguranta rutiera" cu sintagma "siguranta circulatiei rutiere".

DP (defect periculos) - defectiune tehnica care constituie un risc imediat privind siguranta circulatiei rutiere.
Definitia "DP (defect periculos)" pozitionata dupa tabelul de la lit. A din anexa 1 la reglementari a fost modificata
de pct. 37 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie
2014, prin Tnlocuirea sintagmei "siguranta rutiera" cu sintagma "siguranta circulatiei rutiere”.
n cazul defectelor care sunt incadrate in mai multe grupe de gravitate (DMi, DMa si/sau DP) incadrarea tine cont
de despartirea acestora pe grupe realizata prin semnul " / ". In cazul defectelor ce pot fi incadrate in mai multe
grupe de gravitate (DMi, DMa si/sau DP), pentru care nu se specifica clar incadrarea, inspectorul tehnic este
responsabil de incadrarea acestora in functie de gravitatea lor in conformitate cu definitiile specifice.

Prescurtari utilizate Tn tabel:

ClI - certificat de inmatriculare

CIV - cartea de identitate a vehiculului

ITP - inspectie tehnica periodica

Categoriile Lle, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e, L7e sunt definite in reglementarile RNTR 2

Lit. c) a pct. 6.1.3. de la lit. A "Plan de operatiuni" din anexa 1 la reglementari a fost modificata de pct. 28 al art. |
din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

B. Schema efectuare ITP mopede si motociclete

Schema prezentata nu este obligatorie, nu contine toate punctele de verificare din planul de operatiuni, este numai
o recomandare a RAR. Inspectorii trebuie sa se asigure in cazul in care nu respecta schema de mai sus ca toate
sistemele si subansamblurile ce trebuie supuse verificarii, conform planului de operatiuni, au fost controlate.

C. Aliniamentul roftilor la mopede si motociclete cu 2 rofj
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Orice nealiniere vizibila, suficienta pentru a afecta manevrabilitatea sau conducerea autovehiculului impune
respingerea acestuia.
D. Verificare anvelope

Anexa 2
la Reglementari
Prevederi privind efectuarea ITP - clasele a ll-a si a lll-a
autovehicule, tractoare, precum si remorcile acestora
A. Plan de operatiuni

| |sistemul de frénare |c) Lipsa siguranta la pedala
|este actionat |

|Noté: Autovehiculele|

|ie inspectate cu |

*Font 7%
r T T T T 1
|Nr. crt.|Denumirea verificérii|Metoda de control $i| Defecte constatate |Cod defect|
| | | aparatura necesars | S
| | | | | DMi | DMa | DP |
I | | | | | | I
| 0. IDENTIFICARE AUTOVEHICUL |
f T T T T T —
lo.1. |verificare stare | Inspectie vizuals |a) Placi lipsi sau fixatd neco- | | x|
| |pléci cu numdrul de | |respunzétor astfel incét s-ar putea| | |
| |inmatrlculare, con- | |desprlnde de pe vehicul | | |
| |cordants dintre pla- | |b) Numir de inmatriculare ilizibil | | x|
| |cile cu numdrul de | |sau lipsa | | |
| |inmatriculare si nu- | |c) Num&rul de inmatriculare de pe | | x|
| |m&rul de inmatricula-| |placd nu este in concordanti cu | | |
| |re din documentele | |documentele vehiculului | | |
| |vehiculului (CI si/ | |d)Placd deterioratd/confectionatd | X | X |
| |sau c1v) | |artizanal | | |
I I I I ——+
lo.2. |verificare concordan-|Inspectie vizuald |a) Lips& numir de identificare | | x|
| |té dintre datele pre—|dupé curdtarea locu—|poansonat sau lipsd pldcuta produ- | | |
| |levate de pe vehicu- |rilor unde se afla |c§tor cu numdr de identificare de | | |
| |hiculul prezentat la |poansonate numirul |la bord | | |
| |ITP si datele din CIV|de identificare si |b) Numdr de identificare incomplet,| | X |
| | |seria de motor sau |ilizibil partial sau total | | |
| | |sau unde se afli |c) Numir de identificare neconform | | x|
| | |plécutele produca- |cu documentele sau inregistrdrile | | |
| | |torului. |vehiculului | | |
| | |se verificd concor- |d) Vehiculul prezentat la ITP nu | | x|
| | |dan;a dintre vehicu—|corespunde cu datele din CIV | | |
| | |lul prezentat la ITP|privind: categoria, caroseria, | | |
| | |si datele din CIV |marca, tipul vehiculului, codul | | |
| | |privind: categorie, |motorului, seria motorului sau cu- | | |
| | |caroserle, marca, |loarea | | |
| | |tip, numir de iden- |e) Numir de identificare sau serie | | x|
| | |tificare poansonat |motor modificate sau poansonate | | |
| | |sau stantat pe pla- |neconform | | |
| | |cuta producitorului,|f) Suportul pe care se afld poanso-| | x|
| | |prindere pldcuta |nat numdrul de identificare este | | |
| | |producétor, cod mo- |flxat artizanal pe vehicul (ex. | | |
| | |tor, serie motor, |inconjurat de un cordon de sudurd) | | |
| | |culoare, tip |g) Vehiculul are aplicat un colant | | X |
| | |combustlbll sau |de altd culoare decét cea din CIV | | |
| | |sursad de energie. |pe o suprafatd mai mare de 50% din | | |
| | | |suprafa;a vehiculului | | |
| | | |h)Tipul de combustibil sau sursa | | x|
| | | |de energie nu corespund cu | | |
| | | |datele din CIV. | | |
| | | |i) Abrogata. | | |
I | | | | | | I
| 1. SISTEM DE FRANARE |
I I
|1.1 Stare mecanicd si functionare
f T T T {
|1.1.1. |Ax pedald frana de |Inspectie vizuald si|a) Efort excesiv la actionarea X
| |serviciu/ax manetd de|functionalé a compo—|pedalei/manetei
| |fréné |nentelor, in timp ce|b) Uzurd avansatd sau joc excesiv X
| |
| |
| |
| |
| |
| |
I I

|
[
| |cu servofrana trebu-|
|
|
|
T

|motorul oprit |
|
1
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[1.1.2 |Pedala/manets de |Inspectie vizuald si|a) Cursa excesivd sau insuficientd | | |
| |frand si cursa dispo-|functionald a compo-|a dispozitivului de actionare | | |
| |zitivului de actiona—|nentelor, in timp ce|b) Dispozitivul de actionare nu re—| | |
| |re a franei |sistemul de franare |vine corect la pozitia initialid | | |
| | |este actionat |e) Imbricsminte pedald (dacid a fost] | |
| | |Noté: Autovehiculele|prevézuté de producdtor) uzatd, | | |
| | |cu servofrana |fixatd incorect sau lipsd | | |
| | |trebuie inspectate |d)Dispozitivul de actionare | | |
| | |cu motorul oprit |deformat excesiv, fisurat, rupt | | |
I I I I F——+
|1.1.3 |Pompa de vacuum sau |Inspectie vizuald si|a) Presiune insuficientd/vacuum | | |
| |compresor si rezer- |functional§ a compo—|insuficient pentru asigurarea unei | | |
| |voare de aer |nentelor la presiu- |frandri repetate (cel putin doud | | |
| | |nea normalsd de lucru|frandri), dupd declansarea semnalu-| | |
| | |verificarea functio—|lui de avertizare (sau dacd mano- | | |
| | |n&rii dispozitivului|metrul indicd o valoare de pericol) | | |
| | |de avertizare a su- |b) Intervalul de timp pentru refa- | | |
| | |papei multicircuit |cerea presiunii in instalatie mai | | |
| | |sau de suprapresiune|mare de 7Ts | | |
| | |Se verifica interva—|c) Supapa de protectie multicircuit| | |
| | |1ul de timp necesar |sau supapa de suprapresiune mi | | |
| | |compresorului pentrul|functioneazd | | |
| | |realizarea presiunii|d) Pierdere de aer care provoacd o | | |
| | |de lucru in sistemul|scddere importantd de presiune sau | | |
| | |de franare dupi ce |pierdere de aer perceptibild audi- | | |
| | |se apasd pedala de |tiv | | |
| | | frana repetat cu mo-|e) Deteriorare exterioard care | | |
| | |torul oprit |poate afecta functionarea sistemu- | | |
| | | |lui de franare | | |
| | | |f) Pompa de vacuum deterioratd sau | | |
| | | |nefunctionala | | |
I I I I ——+
|1.1.4 |Manometru sau indica-|Verificare functio- |Functionarea incorectd/nefunctiona-| | |
| |tor pentru presiune |nalé |rea indicatorului sau a manometru- | | |
| |scézuté | |lui | | |
I I I I F—f—+—
|1.1.5 |supapa de comandd a |Inspectie vizuald, |a) Uzatd excesiv, fisuratd sau de- | | |
| |frénei cu actionare |functionalé si audi—|terioraté | | |
| |manuala |tivd a componentelor|b) Dispozitiv de actionare a supa- | | |
| | |in timp ce sistemul |pei nesigur sau supapd fixatd | | |
| | |de franare este |necorespunzétor | | |
| | |actionat |c) Pierderi de aer in sistem, co- | | |
| | | |nexiuni nesigure | | |
| | | |d) Functionare necorespunzdtoare | | |
I I I I F——+
|1.1.6 |Element de actionare |Inspectie vizuald si|a) Sistemul de blocare al mecanis- | | |
| |frén§ de méana, levier|functional§ a |mului cu clichet functioneaza | | |
| |de comandd frani de |componentelor in |necorepunzator | | |
| |méné, mecanism cu |timp ce sistemul de |b) Uzurd excesivd a axului levieru—| | |
| |clichet frana de méné|frénare este actio- |lui sau a mecanismului cu clichet | | |
| | frand de mana cu |nat |al levierului | | |
| |actionare electrica | |c) Cursd prea mare a levierului | | |
| | | |(reqlaj incorect) | | | |
| | | |d) Element de actionare lipsd, de- | | |
| | | |teriorat sau nefunctional | | |
| | | |e) Functionare incorectd, indicato-| | |
| | | |rul de avertizare indicd o functio-| | |
| | | |nare defectuasa | | |
| | | |f) Elemente deteriorate sau reglate] | |
| | | |necorespunzator | | |
| | | |g) Sistem inoperant (cursd prea | | |
| | | |micé, prea mare sau orice element | | |
| | | |deteriorat sau reglat necorepunzd- | | |
| | | | cor L
I I I I F——+
[1.1.7 |supape de franare, |Inspectie vizuald, |a) Supapi deterioratd/neetanti | | |
| |(supape de comanda, |func§ionalé si audi—|(pierderi de aer in exces) | | |
| | supape de descircare, |tivd a componentelor|b) Pierderi de ulei la compresor | | |
| |regulator de presiune|in timp ce sistemul |reduse/importante | | |
| |etc.) |de frédnare este |c) Supapd fixatd sau montatd | | |
| | |actionat |necorespunzator | | |
| | | |d) Pierderi de lichid de frand re- | | X | x|
| | | |duse/importante | | |
I I I I F——+
|1.1.8 |Elemente de cuplare |Deconectarea si re- |a) Robineti de inchidere sau venti—| | |



|ale franelor |conectarea tuturor |le cu etansare automatd defecte

| (semi) remorcii |elementelor de cu- |b) Fixare necorespunzitoare/montaj

|(electrice si pneuma—|plare ale sistemelor|necorespunzétor

|tice) |de franare distre |c) Pierderi excesive de aer

| |autovehiculul |d) Functionare necorespunzdtoare
|tractor si (semi)re—|

|morcé |
|functionalé si audi—|

|in timp ce sistemul |

|de franare este |

|
|
|
|
|
| |
| |
| |Inspectie vizuals, |
| |
| |tivé a componentelor|
| |
| |
| |
|
T T
|

|actionat |
I I
1.1.9. |Rezervoare de aer |Inspectie vizuald §i|a) Deteriorate, corodate/neetanse
| comprimat |autidiva |b) Robinet de purjare a apei defect]
| | |c) Fixare sau montare necorespunzé—|
| | |toare |
I I I I
1.1.10 |Dispozitiv servofréné|Inspectie vizuala a |a) Dispozitiv servofrana deteriorat|
|pompé centrald de |componentelor in |sau ineficient

|fréné (pentru siste- |timp ce sistemul de |b) Pompd centrald neetansd/defectd |
|mul de fréanare hidra—|frénare este actio- |(pierde presiunea la apdsarea |
|ulic) |nat |constantd a pedalei sau la actiona-|
| | |rea manetei)

|c) Fixare necorespunzdtoare a
|pompei centrale de frana

|rea manetei)

|d) Cantitate insuficientd a lichi-
|dului de frana

|e) Lipsd capac rezervor lichid de

| frana

|aprins sau defect

|g) Functionare defectuasd a dispo-
|zitivului de avertizare in caz de
|nivel insuficient al lichidului de

|fréné (dacd a fost prevdzut de pro

|
|
|
|
|
|
|
| |£) Martor nivel lichid de frani
|
|
|
|
|
|
|
1

|ducétor
|
1
1.1.11. |Conducte de franad |Inspectie vizuald a |a) Risc iminent de fisurare sau
|rigide | componentelor in | rupere

| |timp ce sistemul de |b) Conduct& sau conexiune neetansa
|frénare este |(pierderi reduse/importante)

|actionat |c) Deteriordri sau coroziuni
|d) Conductd pozitionatd necorespun-

|e) Conductd fisuratd sau ruptd
|

[
| |zétor
|
!
T

T
1.1.12. |Racorduri flexibile |Inspectie vizuald a |a) Risc iminent de fisurare sau

|de frana |componentelor in |rupere

| |timp ce sistemul de |b) Racord deteriorat, cu punte de
|frénare este |frecare, rdsucit sau prea scurt
|actionat |c) Racord sau conexiune neetansa
| | (pierderi reduse/importante)

|d) Umflare excesivd la presiune

|£) Racord fisurat sau rupt
|

|
| |e) Racord cu porozitdti
|
|
1

1.1.13. |Garnituri de frictiu—|Inspec§ie vizuald |a) Uzurd excesivd (la o roatd/la
|ne (pl&cute, saboti) |acolo unde exista |mai multe roti
| |zonad de vizitare |b) Garnituri contaminate cu ulei

| |sau unsoare (la o roatd/la mai

|
|
[
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
[
|
|
T
|
|
|
[
|
| |excesive (conform pct. C)

[
|
|
!
T
|
|
|
|
|
[
|
|
[
|
T
|
|
|
|
| |multe roti) |
|

!

T

| |e) Lipsa
| |
T T
1.1.14. |Tamburi si discuri de|Inspectie vizuald, |a) Uzurd excesivd, santuri, fisuri,|
frana |inclusiv in zona de |spérturi, fixare necorespunzdtoare |

| |guranta (la o roat&/la mai multe
|roti) |

|b) Tamburi sau discuri ancrasate cu|

|
|
|
|
T
|
|
| |ventilatie |sau alte defecte care compromit si—|
|
|
|
|
|

|
|
| |ulei sau unsoare (la o roatd/la mai|
|

|multe roti). |
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|c) Tambur sau disc lipsa
|d) Platou fixat necorespunzitor,

|joc platou

|£) Disc frani deformat sau tambur
|ovalizat (la o roatd/la mai multe
|rot;1)

|

|

|

| |e) Joc disc de frana
|

|

|

| |
T

|viere si conexiuni,
|tije de actionare

1.1.15. |Cabluri de frani, le-

T
|Inspectie vizuald §i|a) Cabluri deteriorate/innodate
|functionalé a compof|b) Componente corodate sau uzate
|nentelor in timp ce |excesiv
|sistemul de franare |c) Cabluri, leviere, tije sau co-
|este actionat |nexiuni fixate necorespunzdtor
| |d) Ghidaje de cabluri necorespunzd-
|toare
|e) Orice element care poate impie-
|dica miscarea liberd a elementelor
|sistemului de fréanare
|f) Cursd necorespunzdtoare a timo-
|neriei datoritd reglajului incorect

|sau uzuril excesive

|timoneriei

|h) Conexiune necorespunzdtoare a
|cablurilor sau a tijelor

|i) Cabluri ce nu asigurd functiona-
|lltatea sau tije de actionare

|defecte
!

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
T

1.1.17. |Requlator automat al
|frénérii in functie
|de incdrcare

|
|
|
|
|
|
|
| |g) Lipsd cabluri sau elemente ale
|
|
|
|
|
|
|
1

T
|Inspectle vizuald 51|a) Timonerie defectd
| functionald in timp |b) Timonerie reglatd necorespunzd-
|ce sistemul de fra- |tor
|nare este actionat |c) Mecanism blocat (gripat), sau
| |ineficient
|d) Regulator lipsd sau modificat

|e) Lipsa placutei cu datele tehni-

|a 11I-a)
|£) pate ilizibile pe placutd

|
|
| |ce principale (la vehicule clasa
|
|
| |

T

X

X

|a jocului

1.1.18. |Dispozitiv de reglare|Inspectie vizuald §i|a) Dispozitiv deteriorat, gripat,

|functionalé a compof|cu miscare anormald, uzat excesiv
|nentelor in timp ce |sau reglat necorespunzdtor
|sistemul de frénare |b) Dispozitiv de reglare a jocului
|este actionat |defect

| |c) Dispozitiv de reglare a jocului

| |montat incorect
| |

1.1.19. |[Frana de incetinire
|té de producdtor sau
|dacé este obligato-

|r1e)
|

|(dacé a fost prevazu-

|Inspec;ie vizuald $i|a) Montare incorectd, conexiuni
|prin probe in |necorespunzétoare sau deteriorate
|parcurs |b) Functionare necorespunzdtoare

| |sau lipsa

1.1.20. |Ac§ionare automatd a

|Deconectarea cuplei |Fréna (semi) remorcii nu actio-

|frénel (seml)remorcll|de frédnare dintre |neazé automat la deconectarea

|autovehicul si |dispozitivului de cuplare
|(semi)remorcé

1
1.1.21. |Ansamblu sistem de

|frénare

1 1

|Inspec§ie vizuala §i|a) Alte componente (pompd antigel,

|audltlvé |uscétorul de aer etc.) corodate

| |excesiv/deteriorate astfel incat
|afecteazé functionalitatea sistemu-
|1ui de fréanare
|b) Pierderi excesive antigel/aer
|c) Orice altd componentada fixatd sau

|montaté necorespunzator

|necorespunzétoare*ﬂ
|

|
|
|
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
T
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
|
1
|
|
|

1.1.22. |Supape de testare
|(dacé au fost preva-

|zute de producédtor
1

T

Inspectie vizuald |a) Lipsa
|b) Deteriorate, neutilizabile/
|neetanse

|

|

|

|

|

| |d) Reparatii/modificdri
|

|

T

|

|

|

1 1
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1.2. Performantd si eficacitate frédnd de serviciu

|de franare cu role |urmitoarele valori:

|(cu utilizarea, dupé|Vehicule inmatriculate pentru prima|

|caz, a dispozitivu- |datd dupd 28.07.2010:

|lui de masurare a | - Categoria N(1): 50%

|for§ei la pedald, a | - Categoria M(1l): 58%
|dispozitivului de | - Categoria M(2) si M(3): 50%
|mésurare a presiunii| - Categoria N(2) si N(3): 50%
|in instalatia de | - Categoria O(1l) 0O(3) si O(4
|frénare, a dispozi- | - in cazul semiremorcilor: 45%
|tivului de ancorare)| - in cazul remorcilor cu protap:
|sau prin probe in |50%

|parcurs folosind un |Veh1culele inmatriculate pentru

|decelerometru cu |prlma datd inainte de 28.07.2010:
|compensare si inre- |Categorla N(l): 45%
|gistrare si, dupd |Categoria M(1) M(3) si M(4)

|caz, dispozitiv de |Categoria N(2) si N(3): 43%*3

)
)
)
|mésurare a efortului|Categoria O(1) O(3) si O(4

|la pedala |Valorlle minime admisibile ale

|Pentru autovehicule |decelerat1e1 maxime in cazul probel|

|destinate invatdrii |in parcurs sunt precizate in anexa
|conducerii si pentru|nr. 11 la reglementdri

|cele adaptate condu—|

|cerii de cdtre o |

|persoané cu handicap|

|se va efectua o pro—|

|bé suplimentard de |

|frénare cu actiona-

|rea dispozitivului

|A se vedea anexa nr.

|11 la reglementari

|
|
|suplimentar |
|
|
| |

1.2.1. |Performan§é (+E) |Inspec§ie pe standul|a) Fortd de frdnare necorespunzd- | X X
| |de franare cu role |toare pe una/mai multe roti

|sau prin probe in |b) Dezechilibru fortelor de franare| X
|parcurs |de la rotile aceleiasi punti este |
|se actioneaza frana |mai mare de 30%
|gradual pana la |in cazul frandrii in parcurs, vehi-|
|obtinerea efortului |culul deviazd excesiv de la tra- |
|maxim |iectoria rectilinie
|Pentru autovehicule—|c) Forta de frédnare nu variazd | X
|le destinate invété—|gradual (blocarea bruscd a fréanei) |
|rii conducerii si |d) Franare anormald a oricireia | X
|pentru cele adaptate|dintre roti (de ex. intdrziere |
|conducerii de cédtre |excesivé la frénare)
|o persoand cu |e) Variantia excesivd a fortei de
|handicap se va |frénare in timpul frandrii
|efectua o probd su- |f) Zgomot la roatd in timpul | X
|plimentaré de fréna—|frénérii
|re cu actionarea |
|dispozitivului su- |
|plimentar | |
|A se vedea anexa nr.|
|11 la reglementari |
I I I

1.2.2 Eficacitate (+E) |Tncercare pe standul|Coeficient de fradnare mai mic decét| X

1.3. Performantd si eficacitate frédnd de securitate

(dacd este actionatd printr-un sistem separat)

T
1.3.1. |Performan§é (+E)
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|fnspec§ie pe standul|a) Fortd de frénare necorepunzétoa—|

|de franare cu role |re pe una/mai multe roti

|sau prin probe in |b) Dezechilibrul fortelor de fréana-

|parcurs |re de la rotile aceleiasi punti

|se actioneazi frana |este mai mare de 30%

|gradual panad la |fn cazul frandrii in parcurs, auto-

|ob§inerea efortului |vehiculul deviaza excesiv de la
|maxim |traiectoria rectilinie
|A se vedea anexa nr.|c) Forta de frédnare nu variaza
|ll la reglementdri |gradual (blocarea bruscd a franei
| |d) Intarziere excesivd in franarea
|oricdrei roti
|e) Variantie excesivd a fortei de

|
|
| |franare in timpul franirii
|

|f) Zgomot la roatd in timpul frana-

X

X

X

X



Eficacitate (+E)

| |rii |
T T I
|fncercare pe standul|Eficacitatea mai micd de 50%*5) din|
|de franare sau prin |eficacitatea franei de serviciu de-|
|probe in parcurs |finité la punctul 1.2.2. in raport
|folosind un decele- |cu masa totald maximd autorizatd
|rometru cu compensa—|ori, in cazul semiremorcilor, cu

|re si inregistrare
|2 se vedea anexa nr.|

|

|
|suma maselor autorizate pe axe

|
|11 1a reglementdri |

1

1.4. Performantd si eficacitate frédnd de stationare

(c&nd nu este frand de securitate)

|frénare (EBS)

|dispozitivului de |dispozitivului de avertizare

|avertizare |b) Dispozitivul de avertizare
| |indic& functionarea necorespunza-

| |toare a sistemului
1 1

2. SISTEM DE DIRECTIE

|

|

r

|

|

|

|

|

|

|

|

!

r

|

I T T T
|1.4.1  |Performantd (+E) |inspectie pe standul|a) Frana nu actioneazd pe una/mai | |

| | |de frénare sau prin |multe roti | |

| | |probe in parcurs |in cazul franirii in parcurs, vehi-| |

| | |Se actioneazd frana |culul deviazd excesiv de la | |

| | |gradual pand la ob- |traiectoria rectilinie | |

| | |tinerea efortului  |b) Intarziere excesivd in franarea | |

| | |maxim |oricérei roti | |

| | |A se vedea anexa nr.|c) Zgomot la roatd in timpul frénéf| |

| | |11 la reglementari |rii | |

I I I I —t—t
|1.4.2. |Eficacitate (+E) |inspectie pe standul|Coeficient de franare mai mic | |

| | |de franare sau prin |de 16% sau 1,6 m/s?, dupi caz, | |

| | |probe in parcurs fo—|pentru toate categoriile de | |

| | |losind un decelero- |vehicule | |

| | |metru cu compensare | | |

| | |§i inregistrare sau | | |

| | |cu vehiculul pe o | | |

| | |panté cu unghi de | | |

| | |inclinare cunoscut | | |

| | |Se actioneazd frana | | |

| | |gradual péna la | | |

| | |ob§inerea efortului | | |

| | [maxim | Lo
| | |A se vedea anexa nr.| | |

| | |ll la reglementdri | | |

I I I I F—+—t
|1.5. |Performantad frand de |Probe functionale in|a) Forta de franare nu variazi | |

| |incetinire |parcurs |gradual (nu se aplicd la fréna de | |

| | | |incetinire pe evacuare) | |

| | | |b) Sistem inoperant | |

I I I I —+—
|1.1.6 |sistem antiblocare | Inspectie vizuals |a) Dispozitivul de avertizare nu | |

| | (aBS) | | functioneaza corespunzitor | |

| | | |b) Dispozitivul de avertizare | |

| | | |indica functionarea necorespunzd- | |

| | | |toare a sistemului | |

| | | |c) Senzorii de turatie a rotii | |

| | | |1ipsa sau deteriorati | |

| | | |d) Instalatie electrica deterioraté| |

| | | |e) Alte componente lipsd sau | |

| | | |deteriorate | |

I I I I —t—t
|1.1.7. |sistem electronic de |Inspectie vizuald a |a) Functionare necorespunzitoare a | |

| Lo
| lox
| L
| Lo
! 1 1 1
|

|

r

|2.1 Stare mecanicad
|2.l.l. |Stare, fixare,
| | functionare sistem

|de directie (+E)
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|Inspectie vizuala cu|a) Sistem de directie greu mane-
|vehiculul pe canal, |vrabil

|cric de canal sau e—|b) Axul sectorului de angrenare ra-
|levator cu rotile |sucit sau caneluri uzate
| suspendate |c) Uzurd excesivd a axului de sec-
|Volanul este rotit
|sténga—dreapta sau |d) Deplasare excesivad a axului sec-
|rotile puntii |torului de angrenare
|directoare sunt de- |e) Neetanseitati ale casetei

|(scurgeri reduse/importante)

|

|

|

|

|

|torului angrenare |
|

|

|

|plasate sténga- |
|

|dreapta pe intreaga |



|cursa |
| |
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T
|
|
|
|
|intr7un plan perpenf|(sigurantei) pe butucul volanului |
|
|de directie si se |volanului sau ghidonul fisurate |
|aplicé de jos in sus|sau fixate necorespunzdator
|si de sus in jos |

|

|o fortd slaba |

| L

I ——t

| |Stare, fixare casetad |Inspec§ie vizuald a |a) Fixare necorespunzdtoare a case—| | | X
| |de directie (+E) |fix&rii casetei de |tei | | |

| | |directie |b) Gauri de fixare ovalizate | | | x|
| | |Cu vehiculul aflat |c) Suruburi de fixare rupte/lipséd | | | X|
| | |aflat pe canal, se |d) Casetd de directie fisuratd/ | | | x|
| | |rote§te volanul |sparté | | |

| | |sténgafdreapta | | | |

| | |se poate folosi un | | | |

| | |detector de jocuri | | | |

| | |corespunz§tor | | | |

| | |In cazul in care se | | | |

| | |utilizeazé un eleva—| | | |

| | |tor, se deplaseazd | | | |

| | |manual rotile | | | |

| | |sténga—dreapta | | | |

I I I I —t—+
| |Jocuri in sistemul  |Inspectie vizuald a |a) Miscare relativd intre componen- | | | x|
| |de directie (+E) |componentelor timo- |tele sistemului ce ar trebui sa | | |

| | |nerlel directiei in |f1e fixe | | |

| | |ceea ce priveste |b) Joc excesiv in articulatiile | | | x|
| | |uzura, fisurile si |mecanismului de directie | | |

| | |slquranta in timp ce|c) Deformdri/fisuri ale oricédrui ef| | | X|
| | |volanul este rotit |lement | | |

| | |sténga—dreapta, cu |d) Lipsd dispozitive de blocare la | | |

| | |autovehlculul pe caf|bracarea rotilor | | |

| | |nal utilizand un |e) Aliniere defectuoasi a compo- | | |

| | |detector de jocuri |nentelor (ex. bard de comandid a | | |

| | |corespunzétor sau pe|dlrectlel, bard de conexiune) . | | |

| | |elevator deplasind |f) Reparatii/modificdri necorespun-| | | x|
| | |manual rotile puntii|zétoare | | |

| | |directoare |g) Burduf de protectie la praf | | |

| | | stanga-dreapta |deteriorat/lipsa | | |

I I I I ——+
| |Functionare elemente |Inspectie vizuald a |a) Cursd incompletd a sistemului de] | |

| |mecanice de legiturd |miscdrii elementelor|directie la actionarea acestuia | | |

| |la sistemul de |timoneriei in timp |(lovirea de o parte fixd a | | |

| |directie (E+) |ce volanul |sasiului) | | |

| | |este rotit, cu roti-|b) Limitatoare mecanice de cursi | | |

| | |le pe sol si moto- |nefunctionale sau lipsd (dacd au | | |

| | |rul in functiune. Cu|fost prevdzute de producdtor | | | X|
| | |vehiculul pe un ca- |c) Atingerea componentelor. | | |

| | |nal sau elevator se | | | |

| | |roteste volanul | | | |

| | |sténga—dreapta pana | | | |

| | |la cursa maximd | | | |

I I I I —f—+
| |Stare, fixare, |Verificarea servo- |a) Neetanseitdti (scurgeri reduse/ | | | X|
| |functionare si |directiei si a nivef|importante) | | |

| |etansietate servo- |lului de lichid hi- |b) Nivel redus de lichid | | |

| |direc§ie |draulic din rezervor|c) Mecanismul nu functioneaza | | | X|
| | |(dacé este vizibil) |d) Mecanism fixat necorepunzadtor/ | | |

| | |cu rotile pe sol si |fisurat | | |

| | |cu motorul functio- |e) Conducte care freacé/pozi;ionate| | | X|
| | |nénd se verificd |necorespunzétor | | |

| | |dacad servodirectia |f) Reparatii/modificari | | |

| | |func§ioneazé corect |necorespunzétoare | | | X|
| | | |q) Conducte, furtunuri deterlorate/| | |

| | | |uzate sau corodate excesiv | | |

| | | |h) Zgomot anormal la pompd in | | |

| | | |t1mpul functiondrii | | |

I | | | | | | I
| . Volan si coloand volan

f T T T !
| |Stare, fixare |Cu rotile pe sol, se|a) Deplasare relativa intre volan

| |ghidon/volan |oscileazé volanul |§i coloana de directie care

| | |dintr-o |indic& un joc excesiv

| |parte in alta |b) Lipsa dispozitivului de retinere X|
| |
| |dicular pe coloana |c) Butucul, coroana, spitele x|
| |
| |
| |
| |



|se inspecteaza

|vizual jocurile
I

|stare, fixare coloand|Se impinge si se

|volan, cuplaj

|trage de volan

|in linie cu coloana,
| se impinge de
|volan in diferite
|directii

|perpendiculare pe

|a) Joc excesiv axial al centrului

|volanului in raport cu coloana

|cu coloana

|b) Joc excesiv radial al centrului
|volanului in raport cu coloana

|c) Joc anormal in cuplajul elastic

|
|
!
T
|
|
[
|
|
|
|sau cardanic (cuplaj deteriorat) |
|
[
|
|
[
|
|
|
|

(I
[
—t
x|
I
(I
| x|
| [
| x|
| [
| |coloana de directie |d) Fixare defectuoasd a coloanei | | X
| |Se verificd vizual |e) Reparatie sau modificare | | X
| |jocul si starea cu- |necorespunzitoare |
| |plajelor elastice | |
| |sau a altor articu- | |
| [1atis | [
| | | I
| | | (I
I I I —t+—t
|Joc la volan |Cu motorul in |Joc excesiv (de exemplu un punct de| | | X
| |functlune in cazul |pe coroana colanului poate fi rotlt| |
| |vehiculelor cu |pe un arc de cerc pe o distantd mail |
| |servodirec§ie si cu |mare de o cincime din diametrul | |
| |rotlle in pozitie |volanulul fdrd ca rotile dlrectoare| |
| |dreaptd se roteste |si se miste) | |
| |u§or volanul | | |
| |sténqafdreapta, | | |
| |pe cat posibil fara | | |
| |a se misca rotile. | | |
| |Se verificd vizual | | |
| |miscarea liberd | | |
I I I ——
|Aliniament roti |verificarea |Roti nealineate in mod evident | |
| |aliniamentului | | |
| |Control vizual | | |
I I I —+—
|stare, fixare punte |Inspectie vizuald |a) Componente deteriorate/fisurate | |
|directoare remorci |sau utilizand un |b) Miscare neuniformd/joc excesiv | | |
| (+E) |detector de jocuri |c) Fixare defectuasad | |
| | corespunzator | | |
| |Se decupleazd | | |
| | remorca si apoi pro-| | |
| |tapul este rotit | | |
| |sténqafdreapta sau | | |
| |rotile puntii | | |
| |directoare sunt de- | | |
| |plasate stanga- | | |
| |dreapta pani la | | |
| |cursa maximd | | |
I I I —1—
|Servodirectie |Inspectie vizuald si|a) Ledul indicator de defectiuni al| |
|electronicé (EPS) |verificarea concor- |servodirec§iei electronice indicad | |
| |dantel dintre pozi- |o functionare necorespunzdtoare a | |
|tia volanului si po-|sistemului | |
|zi§ia rotilor in |b) Neconcordantd intre pozitia vo- | | | X
L
I x
o
| | |

|momentul pornirii
|sau opririi
|motorului

1

|lanulul si pozitia rotilor

|c) Nefunctionare a servodirectiei

3. VIZIBILITATE

|Cémp de vizibilitate

T
|Inspectle vizuald de
|la postul de

|conducere

T T
|a) Obstructionarea céampului de
|vizibilitate al conducitorului care|
|ii afecteaza vederea in fatd sau |
|lateral

|b) Nu se asigurd vizibilitatea co-
|respunzétoare spre inapoi

|c) Nu se asigurd vizibilitatea co-

| respunzitoare
I

|stare parbriz si ce-

|lelalte geamuri

Pagina 52 din 126

|

|

|

|

I

|Inspect1e vizuala
|(conform lit. D)

|

|

|

|a) Geam fisurat sau decolorat

|b) Geam cu transparentd neconformd
|cu cerintele specifice

|c) Parbriz sau geam in stare

|necorespunzétoare (sablat, zgariat/

XX



|cu opacitdti importante sau din
|material neconform)

|d) Parbriz fisurat intr-o zond in

|cu transparentd neconformd cu

|cerin§ele specifice
|

3.3. |oglinzi sau dispozi-
|ve retrovizoare,
|inclusiv cea supli-
|mentard de la auto-

|vehiculele SCOALA

|
|
|
| |care se acceptd/fisurat, spart sau
|
|
|
T

T
|Inspec;ie vizuala §i|a) Oglinda sau dispozitiv lipsa

|functionalé de la |ori care nu asigu-&d vizibilitatea
|postul de conducere |corespunzétoare
|se va verifica vizi-|b) Oglindd sau dispozitiv deterio-

|bilitatea jaloanelor|rate sau fixate necorespunzdtor/
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|functionalé |in conformitate cu cerintele (un

| |numdr de faruri iluminate concomi-
| |tent)

| |b) Dispozitiv de comandd defect

| |c) Numdrul de faruri aprinse
|

|simultan nu este in conformitate cu

| |
| |
| |
| |
| |
| |
I I
| |
| |
| |
| |
| |
| |(+E) |in poligonul de |dispozitiv nefunctional

| | |probe conform anexei|

| | |nr. 3 la reglemen- |

| | |tdri pentru oglizile]

| | |din clasele IV si V |

I I I I I
|3.4. |$tergétoare de |Inspectie vizuald si|a) Stergdtor care nu functioneazd

| |parbriz |func§ionalé |corespunzétor sau lipsa

| | | |b) Lamela stergdtorului deteriora-

| | | |té/lipsé |
I f f f {
|3.5. |Spélétoare de parbrlz|1nspectle vizuald 51|Spélétor care nu functioneaza

| | | functionala |corespunzidtor/lipsa

I f f f f
|3.6. |Slstem de dezaburire |Inspectle vizuald 51|Slstem care nu functioneaza

| | | functionals |corespunzidtor sau deteriorat

| | | | |
! 1 1 1 |
| 4. LAMPI, DISPOZITIVE REFLECTORIZANTE SI ECHIPAMENTE ELECTRICE |
I I
|4.l Faruri |
I T T T T T T I
|4.1.1. |Stare si functionare |Inspec§ie vizuald §i|a) Functionare defectuoasd/lipsa | | |

| | | functionala |farului sau a sursei de lumin& | | |

| | | |b) Functionare defectuoasd/lipsa | | |

| | | |sistemului de proiectie (dispozitiv| | |

| | | |reflectorizant sau lentile) | | |

| | | |e) Far fixat necorespunzdtor | | |

| | | |d) Nefunctionare faruri cu lumind | | |

| | | |dturn L
| | | |e) Far neomologat (fird marci de | | |

! ! ! |omoLogare) B
| | | |£) Far cu oglind deteriorati | | |

| | | |g) Dispersor fisurat/spart, de | | |

| | | |culoare necorespunzatoare | | |

| | | |h) Fixare necorespunzitoare care | | |

| | | |poate conduce la cdderea pe carosa—| | |

| | | |bi1 B
| | | |i) Montare necorespunzitoare | | |

| | | |j) Sursd de lumind defectd | | |

I I I I ——+
|a.1.2 |orientare (+E) |Inspectie vizuald sila) Far reglat necorespunzdtor | | |

| | |func§ionalé. Se de- |(centrul de focalizare al farului | | |

| | |termlné centrul de |centrul de focalizare nu se inca- | | |

| | |focalizare orizontal|dreazi in limitele stabilite) | | |

| | |al fiecdrui far cu |b) Sursa de lumind montatd | | |

| | |lumlné de intalnire |necorespunzétor | | |

| | |cu ajutorul aparatu-| | | |

| | |lui de control al | | | |

| | |farurllor | | | | |
| | | Inspectorul va | | | |

| | |regla farul daca | | | |

| | |dispozitivul de re- | | | |

| | |glare este functio- | | | |

! ! |na ! B
I I I I —t—+
|4.1.3 |Comutare lumini |Inspectie vizuald §i|a) Comutator care nu functioneazd | | |

| | L
| | L
| | L1
| | ]|
| | [orx] |
| | L1



| |tipul omologat
I |
Respectare cerinte |Inspec§ie vizuald §i|a)Far, culoare emisd, pozitie sau
| functionala | intensitate neconformi cu
| | cerintele
b) Dispersor sau sursd de lumind
obstructionate, reducand
intensitatea luminii sau modifi-
cand culoarea luminii emise
c)Sursd de lumind si far incompa-
tibile
d) Faruri destinate conducerii pe

partea stanga

4.1.5. |Dispozitive de regla—|Inspectie vizuald Dispozitivul nu functioneaza

|rurilor (dacd au fost|este posibil actionat de pe scaunul conducdto-
|prevézute de produ- | rului auto

|cstor) |
| |

T T

4.1.6. |Dispozitive de spélaf|1nspectie vizuald a)Stergdtorul si/sau spdldtorul nu
|re a farurilor (ster-|si functionalid functioneazd
|gétorul sau spdla- |

|torul de far) (daca al

| fost previdzut de pro-|

|ducétor) |
| |

|
|
|
|
|
|
|
|
I
l2)
|re pe verticalad a fa—|si functionals, dacé|b) Dispozitivul manual nu poate fi
|
|
|
|
T
|
|
|
|
|
|
|

4.2. Lampi de pozitie fatd, spate si laterale, lampi de gabarit

4.2.1. |Stare si functionare |Inspectie vizuala si|a)Sursé de luminad defectd*)
| | functionala |b) Dispersor fisurat/spart de
|Se verificd si | culoare necorespunzdtoare

|pentru caseta SCOALA|C)Fixare necorespunzatoare care
| (daca e cazul) | poate conduce la ciderea pe
| | carosabil

| |d)Lipsé lampa sau dispersor
| |

Comutare |Inspectie vizuald §i|a)Functionare necorespunzdtoare a
| functionala | dispozitivului de comandd
|se verificd si func-|b)Dispozitiv defect
|tionarea casetei |c)Nefunc§ionare casetd SCOALA
| SCORLA (daca e cazul) |
| |
T T
| functionala | sau intensitate neconformi cu
| | cerintele

|b)Acoperiri ale dispersorului

| sau ale sursei de lumind care

| reduc intensitatea luminii sau

| schimbd culoarea luminii emise
|c)Lampé neomologatd (fard marca de
| omologare)

|d)Montare necorespunzatoare
|e)Caseté SCOALA necertific&d, mon-

| tatd necorespunzdtor sau lipsd
|

|
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
I
4.2.3. |Respectare cerinte |Inspectie vizuald §i|a)Lampé, culoare emisd, pozitie
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

*) In cazul l&mpilor luminate prin diode luminiscente (LED) nu se considerd defect dacd

functioneazd minim 50% din acestea, constituite intr-un grup compact

4.3. Lampi de fréanare

T T T
4.3.1. |Stare si functionare |Inspectie vizuala si|a)Sursé de luminad defectd*)

| | functionala |b) Dispersor fisurat/spart, de
| | culoare necorespunzdtoare
|c)Fixare necorespunzatoare care

| poate conduce la cdderea pe

|d)Lipsé lampd sau dispersor
|

|
|
| | carosabil
|
|
1

4.3.2 Comutare |Inspectie vizuald §i|a)Functionare necorespunzdtoare a
| functionala | dispozitivului de comandd
| |b)Dispozitiv de comandd defect
I I

4.3.3 Respectare cerinte |Inspectie vizuala $i|a)Lampé, culoare emisd, pozitie
|functionalé | sau intensitate neconformd cu
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| cerintele
|b)Acoperiri ale dispersorului sau
| ale sursei de lumind care reduc

| intensitatea luminii sau schimbd

|c)Lampé neomologatd (fdrd marca de
| omologare)

| |
| |
| |
| |
| | culoarea luminii emise

[ [
| |
| |d)Montare necorespunzdtoare

1 1

*) In cazul l&mpilor luminate prin diode luminiscente (LED) nu se considerd defect dacd

functioneazd minim 50% din acestea, constituite intr-un grup compact

4.4. Lampi indicatoare de directie si de avarie

4.4.1. |Stare si functionare |Inspectie vizuald §i|a)Sursé de lumind defectd*)
| | functionala |b) Dispersor fisurat/spart, de
| | culoare necorespunzdtoare
|C)Fixare necorespunzatoare care

| poate conduce la cdderea pe

|d)Llpsé lampa sau dispersor
|

|
|
| | carosabil
|
|
1

Comutare |Inspec;ie vizuald §i|a)Func§ionare necorespunzdtoare a
|functlonalé | dispozitivului de comanda

| |b)Dispozitiv de comandd defect
Il Il

T T

|functionalé | sau intensitate neconformd cu

| | cerintele
|b)Acoperlrl ale dispersorului sau
| ale sursei de lumind care reduc

| intensitatea luminii sau schimba

|c)Lampé neomologatd (fdrd marcd de
| omologare)

|d) Montare necorespunzitoare
|

|
|
|
|
|
|
1
|
|
|
f
4.4.3. |Respectare cerinte |Inspectle vizuald 51|a)Lampé, culoare emisd, pozitie
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
1

|
|
|
| | culoarea luminii emise
|
|
|
|
T

| luminos | functionala |necorespunzétoare
| | |

*) In cazul ldmpilor luminate prin diode luminiscente (LED) nu se considerd defect daci

functioneazd minim 50% din acestea, constituite intr-un grup compact

4.5. Faruri si lampi de ceata

4.5.1. |Stare si functionare |Inspectie vizuald $i|a)Sursé de lumina defectd*)
| |functionalé |b)Dispersor fisurat/spart, de
| | culoare necorespunzdtoare
|c)Fixare necorespunzdtoare care
| poate conduce la cdderea pe

|
|
| | carosabil
| |d)Lipsé lampd sau dispersor
|
T

4.5.2 Orientare (X) (+E) |Inspectie functio- |Deviere a farului de ceatd de la
|nalé si cu ajutorul |orientarea orizontald in momentul
|unu1 dispozitiv de |in care modelul de lumind are o
|focalizare a luminiillinie intreruptd
f f

4.5.3 Comutare |Inspectle vizuald 51|a)Functlonare necorespunzdtoare a
| |b)Dispozitiv de comandd defect
I I

4.5.4 Respectare cerinte |Inspectie vizuala $i|a)Far sau lampd, culoare emisd,
|func§ionalé | pozitie sau intensitate

| | neconformd cu cerintele
|b)Acoperiri ale dispersorului sau
| ale sursei de lumind care reduc

| intensitatea luminii sau schimbd

|c)Lampé neomologatd (fdrd marca de
| omologare)

|d)Montare necorespunzdtoare
1

|
|
|
|
|
I
T
|
|
|
|
Il
1
|
| | functionala | dispozitivului de comandd
|
|
T
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I

|
|
|
| | culoarea luminii emise
|
|
|
|

|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
I
|
|
I
|
|
|
|
|
|
|
1
I
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|4.4.4. |Frecventé semnal |Inspectie vizuald §i|Frecventa semnalului luminos
|
!
I
|
|
!
I
|
|
I
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|*) In cazul limpilor luminate prin diode luminiscente (LED) nu se considerd defect daci
|

functioneazd minim 50% din acestea, constituite intr-un grup compact
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nu sunt considerate esentiale pentru o inspectie tehnicd periodica

(X) Elemente legate de starea vehiculului si utilizarea acestuia pe drumurile publice, dar care|

4.6. Lampi de mers inapoi

T
4

6.1 |Stare si functionare |Inspectie vizuald §i|a)Sursé de lumind defectd*)

| functionala |b)Dispersor fisurat/spart, de

culoare necorespunzdtoare

|c)Fixare necorespunzatoare care

poate conduce la cdderea pe

carosabil

|d)Lipsé lampd sau dispersor

4 Respectare cerinte

|Inspectie vizuald $i|a)Lampé, culoare emisd, pozitie

|functionalé |

sau intensitate neconformd cu

cerintele

|b)Acoperiri ale dispersorului sau

ale sursei de lumind care reduc
intensitatea luminii sau schimba

culoarea luminii emise

|c)Lampé neomologatd (fdrd marcd de

omologare)

|d)Montare necorespunzdtoare

6.2.
4.6.3.

3 Comutare

|Inspectie vizuala $i|a)Functionare necorespunzdtoare a

|func§ionalé |

dispozitivului de comanda

| |b)DlSpOthlV de comandd defect

functionarea cel putin a unei surse de luminad

functioneazd minim 50% din acestea, constituite intr-un grup compact;

(LED) nu se considerd defect dacad

dacd este asigurata

(alta decat LED), defectul este considerat minor

4

7. Dispozitiv de iluminare a pldcii spate cu numdrul de inmatriculare

T
4

7.1 |Stare si functionare |Inspec§ie vizuald §i|a)Lampé care proiecteazd lumina

| functionala |direct in spate

| |b)Sursd de lumind defectd

|c)Lampé fixatd nesigur

|e)Montare necorespunzitoare

4.7.2. Respectare cerinte

|
|
|
|
|
T
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
1

|
| |d)Lips& lampd sau dispersor
|
I
T

*) In cazul l&mpilor luminate prin diode luminiscente

|Inspectie vizuala $i|a)Nefunctionare a comutatorului in

|func;ionalé |conformitate cu cerintele

| |b)Culoarea luminii emise

|neconformé cu cerintele

|c) Acoperiri ale dispersorului sau

|ale sursei de lumind care reduc

|culoarea luminii emise

|d)Lampé neomologatd (fdrd marcd de

|omologare)

|
|
|
| |intensitatea luminii sau schimb&
|
|
|
1

1

T
|
|
|
|
|
|
|
T
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
1

|4.8. Catadioptri, pldci de identificare spate reflectorizant - fluorescente, marcaje

|reflectorizante pentru contur (dacd sunt obligatorii

I T
|4.8.l. |Stare si fixare

T T

T

|Inspectle vizuald |a) Catadioptri, pldci de identifi- |

| |care spate reflectorizant

|— fluorescente, marcaje reflectori—|

|zante de contur deteriorate/lipsa

|b) catadioptri, plidci de identifi- |

|f fluorescente, marcaje reflectorlf|

|zante de contur fixate necorespun- |

| z&tor/nesigur

Respectare cerinte

|
|
|
| |care spate reflectorizant
|
|
|
|
T

|Inspec;ie vizuala |a) Dispozitiv, culoare reflectatd

|A se vedea anexa nr.|sau pozitie neconformd cu cerintele

|15 la reglementdri |b) Dispozitiv neomologat

4.9. Martori luminosi

T
4.9.1. |stare si functionare
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|Inspec;ie vizuala §i|Nu functioneazd corespunzdtor (nu

|functionalé |afecteazé/afecteazé direct siguran-

|In cazul |ta circulatiei rutiere)

|troleibuzelor se |

|
|
1
|
|
1
|
|
|
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
1
|
|
|
|
1
|
|
1
|
|
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
]
1
|
|
]
1
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
1
|
|
1
|
|
|
|



|verifica si

|
| functionarea
|martorului |

|

|dlSpOthqulul de

|
|
|
|
| |sesizare a tensiunii]
|
|
T
|
|
|
T

|cazul)
|

|*) in cazul ldmpilor luminate prin diode luminiscente (LED) nu se considerd defect dacd
|functloneazé minim 50% din acestea, constituite intr-un grup compact
|(X) Elemente legate de starea vehiculului si utilizarea acestuia pe drumurile publice, dar care nu

|sunt considerate esentiale pentru o inspectie tehnicd periodicad

5. PUNTI, ROTI, ANVELOPE SI SUSPENSIE

5.1. Punti (axe)
T T T

5.1.1. |Stare, fixare punti |Inspectie vizuald cu|a)Punte corodatd excesiv/deformatd

| L

| L1

| L

| L

| L1

| |periculoase | | | | |

I I I —t—+

|a.9.2 Respectare cerinte |Inspectie vizuald si|Neconformi cu cerintele | x| |

| |functionalé | | | |

I I I F——+

|a.10. |Conexiuni electrice |Inspectie vizuald si|a)Conexiuni electrice fixate/ | x| x|

| |intre autovehiculul |functionalé |pozitionate necorespunzator | | |

| |tractor si |pacad existd posibi- |b)Izolatie deterioratid | | x|

| |(semi)remorcé |litatea,se verificé,|c)Conexiunile electrice nu functio—| | X |X

| | |continuitatea elec- |neazé corespunzdtor | | |

| | |tricd dintre vehi- |d)Conexiunile electrice dintre | | x|

| | |cule |autovehicul si (semi)remorcd nu | | |

| | | |sunt concepute astfel incéat sa | | |

| | | |impiedice orice deconectare | | |

| | | |accidentalé | | |

I I I I —t—+

|a.11 |cablaj electric |Inspectie vizuald cula)Cabluri fixate/pozitionate/ | x| x |x

| | |vehiculul pe canalul|securizate necorespunzator | | |

| | |de vizitare sau pe |b)Instalatle electrica deteriorata | X | X |X

| | |elevator, inclusiv |c)Izolatie cablaj deterioratid | x| x |x

| | |in compartimentul | | | |

! ! |motor ! B

| | |10 cazul | L

| | |troleibuzelor se | | | |

| | |verlflcé si | | | |

| | |existenta si starea | | | |

| | |cablurilor de | | | |

| | |descarcare la | | | |

| | |pamant | N

I I I I ——+

|a.12. |pispozitive reflecto-|Inspectie vizuald sila)Lampd/catadioptru nemontat in | x| x|

| |rizante si lampi fa- |functionald |conformitate cu cerintele | | |

| |cultative (X) (daca | |b)Nefunc§ionarea ldmpii in confor- | X | X |

| |au fost prevazute de | |mitate cu cerintele | | |

| |producator) | |c) Lampd/catadioptru fixat nesigur | X | X |

| | | |d)Lipsé lampd sau dispersor | X | |

| | | |e) Lampa neomologaté (fard marcd de | | x|

| | | |omologare) N

| | | |f)Dispersor fisurat, spart, de | X | |

| | | |culoare necorespunzdatoare | | |

| | | |g)Sursé de lumind defectd*) | X | |

| | | |h)Culoarea luminii emise, | | X |

| | | |neconformé cu cerintele | | |

| | | |i)Acoperiri ale dispersorului sau | X | |

| | | |ale sursei de lumind care reduc | | |

| | | |intensitatea luminii sau schimbd | | |

| | | |culoarea luminii emise | | |

I I I I ——+

|4.13. |Baterii(e) de |Inspectie vizuald |a)Fixaté necorespunzdtor | X | X |

| |acumulatori | |b)Scurgeri de electrolit (in | X | X |

| | | |functle de debit) | | |

| | | |c) Comutator defect (dacid este | | x|

| | | [necesar L

| | | |d)Slqurante improvizate sau | | X |

| | | |defecte Lo

| | | |e)Ventilate necorespunzdtor (dacd e| | X |

| | | L

I | | | | | I
|
|
|
|
|
1
|
|
1
|
|
1
|
|
|

—

(I
| (+E) |vehiculul aflat pe |sau fisuratd (in cazul puntilor |

[

| |elevator sau deasu- |rigide)
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|canal |importante pe banda de rulare sau |

|Conform lit. F |pe flancurile anvelopelor |
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| | |pra canalului de |b)Jocuri in articulatiile de fixa- | | | x

| | |vizitare |re/fixare nesigurd pe vehicul | | |

| | |Se utilizeazd obli- |c) Reparatie/modificare necorespun—| | |X |
| | |gatoriu un detector |z&toare | | |

| | |de jocuri in cazul |d)Basculd corodatd excesiv/ | | [% |
| | |vehiculelor cu |deformaté sau fisuratd (in cazul | | | |
| | |MTMA > 3,5 tone |puntilor independente) | | |

| | | |e)Tirant deformat, nefixat cores- | | |

| | | |punzétor pe sasiu/caroserie | | | |
I I I I F——+
|5.1.2 |stare, fixare fuzete |Inspectie vizuald cula)Fuzetd fisuratd sau deformatid | | [% |
| |(+E) |vehiculul aflat pe |b)Joc excesiv al pivotului fuzetei | | |X |
| | |elevator sau deasu- |si/sau al bucselor basculelor | | |

| | |pra canalului de |c)Mi$care excesivd intre fuzetada si | | |X |
| | |vizitare |axa rigida | | | |
| | |se utilizeaza obli- |d)Pivotul fuzetei slabit sau cu joc| | B

| | |gatoriu un detector |in punte | | | |
| | |de jocuri in cazul |e)Piulit;e, prezoane sau suruburi | | |X |
| | |vehiculelor cu |de fixare lipsi (in functie de | | |

| | |MTMA > 3,5 tone |numér) | | | |
| | |Se aplicd o forta |f)Burduf de protectie la praf | | | |
| | |laterals sau verti- |deteriorat/lipsi | | |

| | |calé pe fiecare | | | | |
! ! |roats ! B
| | |Jocurile se vor | | | |

| | |evalua conform | | | | |
| | |procedurll preva- | | | | |
| | |zute 1la lit. E | | | |
: | | | +—t—t—
|5.l.3 |Rulment;l roti (+E) |Inspect;le vizuald cu|a)Joc excesiv la rulment | | |X |
| | |vehiculul aflat pe |b)Rulment prea strans, blocarea | | [ |
| | |elevator sau deasu- |rot;ii la rotire | | | |
| | |pra canalului de |c)Zgomot la rotirea liberd a rotii | | |

| | |vizitare | [ [ |
| | |Se utilizeazd obli- | | | | |
| | |gatoriu un detector | | | |

| | |de jocuri in cazul | | | |

| | |vehiculelor cu | | | | |
| [ |MTi2 > 3,5 tone | (I
| | |se roteste si se | | | |

| | |oscileazé roata sau | | | | |
| | |se aplicd o fortd | | | |

| | |laterald pe fiecare | | | |

! ! | roata ! B
I | | | | | | I
|5.2. Roti (jante) si anvelope |
f T T T T T —
|5.2.1. |Stare, fixare butuci |Inspectie vizuala pe|a)Prezon sau piulita lipsd sau | | |X |
| |rot;i (+E) |ambele parti ale |slabit(é) (in functie de numdr) | | | |
| | |fiecérei roti cu |b)Butucul rotii uzat excesiv, | | |X |
| | |vehiculul pe canal |deteriorat sau fisurat | | |

| | |sau elevator | | | | |
I I I I ——+
|5.2.2 |Stare, fixare roti |Inspectie vizuala pe|a)Janté fisuratd, sudatd necores- | | |X |
| |(+E) |ambele parti ale |punzétor | | | |
| | |f1ecérel roti cu |b)Inele elastice de retinere a | | |X |
| | |vehiculul pe canal |anvelopei fixate incorect | | |

| | |sau elevator |c)Janté deformatd excesiv sau | | |X |
| | | |montaté incorect | | | |
| | | |d)Dimensiunile jantei nu sunt in | | | |
| | | |conformitate cu documentele | | | |
| | | |e)Géurlle de fixare a jantei | | | |
[ | | |ovalizate | | [
I I I I ——+
|5.2.3. |stare,fixare anvelope|Inspectie vizuald a |a)Dimensiunea anvelopei,indicele de] | [x |
| | (+E) |intregii anvelope |sarcini sau indicele de vitezi, | | |

| | |prin deplasarea |marca de omologare nu sunt conforme| | | |
| | |vehiculului inainte |cu documentele | | |

| | |si inapoi pe canal |b) Anvelope de dimensiuni diferite | | |

| | |sau prin rotirea |pe aceeasi axd sau la roti jumelate| | | |
| | |rotii cénd vehiculul|c)Anvelope de constructie diferitd | | |

| | |este suspendat pe |(radial sau diagonal)pe aceeasi axé| | |

| | |elevator sau cric de|d)Téieturi profunde sau deterioréri| | |X |
| | o
| | o



|e) (Indicatorul de uzurad al
|profilului anvelopei devine expus/
|Adéncimea profilului principal

| (zona centrald de 3/4 din latimea
|benzii de rulare) mai mici de
|1,6 mm (pentru tractoare: 2 mm la
|anvelopele cu diametrul jantei
Ipéné la 20" inclusiv sau 4 mm

|la anvelopele cu diametrul jantei
|peste 20™)

|f)Frecarea anvelopei de pdrti ale

|§asiului/caroseriei sau ale

(+E) |vehiculul pe eleva- |tiei si/sau bucse sau la articula-
|tor sau canal utili-|tiile suspensiei

|zénd un detector de |b)Burduf de protectie la praf
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| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |suspensiei

| |g)Anvelope resapate neomologate X

| |h)Functionare defectuoasd/nefunc-

| |tionarea evidentd a sistemului de

| |monitorizare a presiunii (dacd a

| |fost prevazut de producdtor)

| |i)Uzurd neuniformd pronuntatd a

| |anvelopei pe banda de rulare

I : I
|5.3. Suspensie |
f T T T T T —
|5.3.l. |Arcur1 (+E) |Inspectle vizuald cu|a)leare sau montare necorespunza- | | |X

| | |vehiculul pe canal |toare a arcurilor pe sasiu sau | | |

| | |sau elevator utili- |punte | | |

| | |zénd un detector de |b)O componentd a arcului deterio- | | |X

| | |jocuri daca este |rata/fisurata | | |

| | |necesar |c)Lipsé arc la una din punti (roti)| | |X

| | | |d)Reparatle sau modificare necoresf| | |X

| | | |punzétoare | | |

| | | |e)Arc rupt (S
I I I I —t—F
|5.3.1.1.|simetrie suspensie | Inspectie vizuald pe|Diferentd vizibild privind | | |

| |(+E) |canal sau elevator |inél§imea vehiculului pe cele doud | | |

| | |control comparativ |pdrti ale aceleiasi punti | | |

| | |al suspensiei | | | |

| | |rotilor de pe | | | |

| | |aceeasi punte | | | |

I I I I F——+
|5.3.2 |Amortizoare (+E) |Inspectie vizuald cu|a)Amortizoare montate necorespun-— | | |

| | |vehiculul pe canal |zitor pe sasiu sau punte | | |

| | |sau elevator |b)Amortizor deteriorat prezentand | | |

| | | |semne grave de neetanseitate sau | | |

| | | | functionare necorespunzitoare | | |

| | | |c)Jocuri excesive in articulatiile | | |

| | | |de fixare pe cadru sau sasiu | | |

| | | |d)Lipsa amortizor | | |

I i i i —+——+-
|5.3.2.1.|Test de eficientd a |Se utilizeazd un |a)Diferente semnificative intre | | |

| |amortizoarelor (X) |echipament special |stanga si dreapta | | |

| | |§i se compard dife- |b)Neatingerea valorilor minime | | |

| | |rentele dintre |prevézute | | |

| | |partea stanga si | | | |

| | |partea dreaptd si/ | | | |

| | |sau valorile abso- | | | |

| | |lute previzute de | | | |

! ! |producitor ! N
I I I I —t—+
|5.3.3. |Baré de torsiune, |Inspectie vizuald |a)Montare necorespunzdtoare a unei | | |X

| |bielete antiruliu, |utilizénd un detec- |componente pe sasiu sau punte | | |

| |bare si leviere ale |tor de jocuri sau |b) O componentd corodatd excesiv/ | | |X

| | suspensiei (+E) |elevator |deterioratd sau fisuratd | | |

| | | |C)Repara§ie sau modificare necores—| | |X

| | | |punzétoare | | |

| | | |d)Rulment gripat sau joc anormal la] | |

! ! ! | culment B
| | | |e)Lips& bard stabilizatoare | [x |
| | | | (daca a fost previzutd de | |

| | | |producétor) | |

I I I I —+
|5.3.4 |Articula;ii suspensie|1nspeccie vizuald cu|a)Joc excesiv in boltul articula- | |X |
| | o
| | o
| | Fx 1|



|jocuri sau elevator |deteriorat/lipsid

|tibilului (dacd a fost prevdzut de
|producétor) nu functioneazd cores-

|punzator
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| | o
| | | |c)Lipsd bolturi fixare arc si/sau | [% |
| | | |bucse I
| | | |d)Lipsa placute reazem si/sau bride| | [x

| | | |e)Boltul articulatiei, bucse, arti-| | |

| | | |culatiile suspensiei rupte | | |

I I I I F—f—+—
|5.3.5 |Suspensie pneumatica |Inspectie vizuala §i|a)Sistem inoperabil (nu se poate | | |X |
| | |auditivé cu vehicu- |modifica presiunea de aer in perne)| | |

| | |1ul aflat pe canal |b)Orice componentd deterioratd/ | | x |x

| | | |defectd sau modificatd astfel incat] | |

| | | |ar putea afecta functionarea siste—| | |

| | | |mutui N
| | | |c)Burduf pernd neetans/spart | | x |x |
| | | |d)FiXare necorespunzdtoare pe §asiu| | X |

| | | |sau punte N
I I I I ——+
|5.3.5.l.|Simetrie suspensie |Inspectie vizuald |Diferenté vizibild privind | X | |

| | (+E) |pe canal sau |in&ltimea vehiculului pe cele | | |

| | |elevator |doué parti ale aceleiasi punti | | |

| | |Control comparativ | | | |

| | |al suspensiei | | | |

| | |rotilor de pe | | | |

| | |aceeasi punte | | | |

I | | | | | | I
|(X) Elemente legate de starea vehiculului si utilizarea acestuia pe drumurile publice, dar care nu|
|sunt considerate esentiale pentru o inspectie tehnicd periodica

I I
| 6. SASIU, CABINA SI ELEMENTE ATASATE SASIULUI |
I I
|6.1. Sasiu sau cadru si elemente atasate

f T T T T T —
|6.1.1 |stare generala sasiu, |Inspectie vizuald cula)Lonjeroane sau traverse fisurate | | % |x

| |sasiu suplimentar, |vehiculul aflat pe |sau deformate | | |

| |lonjeroane fatd si |canal sau elevator |b)Pléci de strédngere sau legdturi | | X |X

| |spate la caroseria |coroziunile se vor |nesigure | | |

| |autoportanta (+E) |evalua conform pro- |c)Coroziune excesivd care afectea- | | % |x

| | |cedurii prevazute |zé rigiditatea sasiului | | |

| | |1a 1it. G |d) Coroziuni avansate(zone corodate, | | % |x

| | | |coroziuni strdpunse)/fisuri, | | |

| | | |rupturi, deformdri importante ale | | |

| | | |elementelor de rezistentd pe orice | | |

| | | |parte inclusiv pe traverse | | |

| | | |e)Elemente de rezistentd sudate | | |X |
| | | |necorespunzétor | | |

| | | | £) Sasiul suplimentar corodat | | x |x |
| | | |excesiv/fisurat sau cu deformdri | | |

| | | | importante | | |

| | | |g)$asiui suplimentar fixat | | X |

| | | |necorespunzator | | |

I I I I =
|6.1.2 |Tubulaturé de eva- |Inspectie vizuald §i|a) Sistem de evacuare fixat | | X |

| |cuare, amortizoare de|auditivé cu vehicu- |necorespunzétor sau neetans | | |

| | zgomot |1ul aflat pe canal |b)Gazele de evacuare pitrund in | | % |x

| | |sau elevator cu mo- |habitaclu sau in cabina conduca- | | |

| | |torul in functionare|torului | | |

| | | |c) Lipsi element din tubulatura de | | x|

| | | |evacuare L
| | | |d) Tubulatura de evacuare nu este | | x|

| | | |pozitionatd corespunzitor | | |

I I I I ——
|6.1.3 |Rezervor de combus- |Inspectie vizuald cu|a)Rezervor sau conducte fixate | | % |x |
| |tibil si conducte de |vehiculul aflat pe |necorespunzdtor | | |

| |alimentare (inclusiv |canal sau elevator |b)Rezervor corodat excesiv, | | X |X |
| |rezervorul de combus-|si detectarea nee- |neetans (prezintd scurgeri), | | |

| |tibil pentru dispozi-|tanseitdtilor in |capacul rezervorului lipseste sau | | |

| |tivul de incdlzire §i|cazul sistemelor |nu este corespunzdtor | | |

| |conducte) (+E) |GPL/GNC |c)Conducte alimentare cu combusti- | | x|

| | | |bil deteriorate, pozitionate | | |

| |necorespunzétor sau uzate datoritd | | |

| |frecdrii de alte componente | | |

| |d) pispozitivul de oprire a combus- | | x|

| L
| I
| L1



|e)Risc de incendiu datorat:
|scurgerilor de combustibil, pro-
|tec§iei necorespunzdtoare a rezer-
|vorului sau tubulaturii de eva-
|cuare, conditiilor din comparti-
|mentul motor

|f)Plécuté cu data omologdrii
|rezervorului GPL lipsd ori cu data
|respectivé ilizibild; etichetd sau
|inscriptie poansonatd cu data-
|limité de expirare a valabilitdtii
|rezervorului GNC lipsad ori cu data
|respectivé ilizibil&/Sistem GPL,
|GNC sau cu hidrogen neomologat ori
|necertificat

|g)Lipsd rezervor corespunzitor
|fiecérui combustibil mentionat in
|in cIv

|h)Rezervor suplimentar care nu este
|mentionat in CIV

|i)Alimentare dintr-un rezervor
|improvizat, altul decat cel
|destinat

|9)Rezervor GPL cu vechime mai mare
|de 10 ani fatda de data omologdrii
|poansonaté; Rezervor GNC cu vechime
|mai mare decat data-limitd de

|de expirare a valabilitdtii de pe
|eticheté sau poansonata

|k)Carcasé multisupapd neetansa/

|fisuraté sau fdard capac

| sc&parilor de GPL sau GNC
|neetan$é ori nefixata
|m)Scurgeri benzind, GPL sau GNC
|n)Scurgeri motorinad

|o)Furtun de alimentare cu benzing,

|taiat

|p)Lipsé coliere asigurare furtune
|q)Tevi pentru GPL din cupru féra
|inveli$ de protectie din cauciuc
|sau plastic/racorduri GPL sudate
|sau lipite pe tevi; racorduri

|GNC lipite pe tevi
|

6.1.4. |Bare de protectie,
|protectie laterala si
|dispozitive de pro-
|tectie antiimpdnare
|spate (daca au fost
|prevézute de

| producédtor)
|

Inspectie vizualéd |a)Elemente fixate necorespunzdtor/
|deteriorate care pot provoca
|accidentéri
|b)Dispozitive care nu corespund in
|mod evident cerintelor
|
|

1
6.1.5. |Suport pentru roata

|de rezerva (daca a
| fost previzut de

|producétor)

Inspectie vizuald |a)Suportul nu este intr-o stare
| corespunzatoare
|b) Ssuport fisurat sau fixat
|necorespunzator
|c)Roatd de rezerva fixata
|necorespunzétor cu pericol de
|desprindere (interiorul/exteriorul

|vehiculului)

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
| |l)Tubulaturé pentru evacuarea
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
|
|
|
| |
1

6.1.6. |Dispozitiv de cuplare
|5i dispozitiv de

| remorcare (+E)
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|Inspec§ie vizuald |a)Element component deformat/defect
|urmdrind cu atentie |sau fisurat

|uzura si functiona- |b)Uzuré excesiva a cuplelor

|rea corespunzdtoare |c)Cuplaj defect

|a tuturor dispozi- |d) Orice dispozitiv de sigurantd
|tivelor de siguranté|lipsé, deteriorat sau care nu
|montate si/sau prin |functioneazé corespunzdtor
|utilizarea calibre- |e)Nefunctionarea indicatoarelor

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|motoriné, GPL sau GNC uzat/crédpat, |
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
|
|
T
|
|
|
|
|
|
|
|
|
T
|
|
|
|
|
|
|
|
|lor de mdsurare sau |f)Obstructionarea pldcii cu numérul|

|

|

|

|a sublerului |de inmatriculare sau a oricdrei
|Verificare si eva- |lampi (atunci cand nu sunt
|luare conform pro- |utilizate)

X



|cedurii previzute

[1a 1it. ®

|q)Reparatie sau modificare
|necorespunzétoare

|h)Dispozitiv de cuplare remorca
|neomologat

|i)Protap cu coroziuni avansate/
|montat sau fixat necorespunzdtor,
|fisurat, cu deformdri importante,
|reparat necorespunzator
|j)Coroziuni excesive ale elemen-—
|telor de rezistentd pe care sunt

|fixate dispozitivele de remorcare
|

Transmisie (+E)

|Inspectie vizuala cu|a)$urub de sigurantd fixat

|vehiculul aflat pe
|canalul de vizitare
|sau elevator

|Se verificd atent
|Zona ambreiajului,
|cutiei de viteze,
|diferentialului,

|reductorului si a

|necorespunzétor/lipsé

|b)Palierele arborilor de transmisie

|uzate excesiv

|c)Cardan uzat excesiv

|d)Cuplaje flexibile deteriorate
|e)Arbore deteriorat sau indoit
|f)Suportul palierului fisurat sau

|fixat necorespunzator

|frénei de incetinire|g)Protectie deterioratd/lipsa la

|(dacé nu actioneaza

|pe evacuare)

|arborii planetari

|h)Modificare neautorizatd a

|Se verificd inclusivltransmisiei

|dubla comanda pentru|i)$curgeri lichid, ulei de

|ambreiaj in cazul
|autovehiculelor
| scoaLA.

|transmisie sau pierderi de aer la
|sistemele comandate pneumatic
|(in functie de debit redus/
|important)

|j)Pedalé ambreiaj cu actionare
|greoaie/fixaté necorespunzdtor,
|lipsé sigurantd de asigurare
|pedalé pe ax (inclusiv dubla
|comandé)

|k)Protectie pedald ambreiaj
|uzaté sau lipsd (inclusiv dubla
|comandé)

|l)Levier selectare viteze fixat
|necorespunzétor/modificat
|m)Comandé ambreiaj pozitionatd
|sau fixatd necorespunzdtor

| (inclusiv dubla comandi)
|n)Timonerie schimbdtor de
|viteze fixat# necorespunzator/
|modificatd constructiv
|O)Modificarea neautorizatd a
|transmisiei din manuald in
|automaté (sau invers)

|P)Fixare necorespunzdtoare a
|cutiei de viteze pe traversi sau
|tampoane de fixare a traversei
|nesigure pe sasiu (ex. lipsa

| suruburi de fixare)

|q)Lipsé transmisie longitudinald
|sau a arborilor planetari la una

|din puntile autovehiculului in

|cazul autovehiculelor cu tractiune

|integrala

|r)Fixare necorespunzdtoare a
|transmisiei longitudinale, a
|arborilor planetari cu transmisie
|homocineticé (suruburi, stifturi
|elastice etc.) sau a dispoziti-
|velor de asigurare a transmisiei

|in cazul autovehiculelor cu

|ampatament mare (dacd dispozitivul

|de asigurare a fost prevdzut de

|producator)

|s) Zgomot la rulmentii transmisiei,

|inclusiv cruci cardanice/joc

|excesiv
!

XX X X

6.1.7.1.|Functionare

|transmisie
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Inspectie in parcurs|a)Functionare necorespunzdtoare a

|ambreiajului, cutiei de viteze sau



| reductorului

| |b) Zgomot anormal la transmisie
! !
T

|sau caroserie

|Fixare motor pe $asiu|Inspectie vizuala cu|a)Suport motor fisurat, desprins

|motorul in functiune|de pe sasiu sau fixat nesigur
| |b) Modificarea pozitiei motorului
|faté de modelul omologat (ex. din

|montaj transversal in longitudinal)
|

T
.|Stare, fixare anexe
|pe motor
|
|

T
Inspectie vizuald |Ventilator lipsad sau deteriorat,
|paletd(e) ventilator fistiratd(e)
|sau lipsd curele pentru antrenarea

|anexelor motorului
|

.|Stare, fixare compo-
|nente pentru alimen-
|tarea alternativd a

|motorului

Inspectie vizuald |a) Reductor-vaporizator GPL,
|regulator GNC sau unitate de

|control electronic fard marcaj

|67 sau nr. 110

|b) Reductor-vaporizator GPL,
|requlator GNC sau alte componente
| (GPL ori GNC) pozitionate sau

|fixate necorespunzator
|

Performante motor

Inspectie vizuald |a)Modificare neautorizatd a
|unitétii de comanda
|b)Modificare neautorizatd a compo-

|nentelor motorului
!

|
|
|
T
|
|
|
|
|
1
|
|
|
| |conform Regulamentului CEE-ONU nr.
|
|
|
|
|
|
T
|
|
|
|
|

6.2. Cabind si caroserie

|Stare, fixare

|caroserie, cabind

T T T
|Inspec§ie vizuald §i|a)Panou, element lipsad sau |
|functionalé pentru |deteriorat care ar putea produce |
|anumite verificiri |r&niri
|Se vor face verifi- |b)Montant deformat, corodat excesiv|
|cdri si evaludri |sau fisurat care poate genera
|conform lit. G |deschiderea accidentald a capotelor|
| |sau a obloanelor
|c)Neetan$eltéti care permit
|pétrunderea gazelor de evacuare in |
|habitaclu |
|d)caroserie modificatd sau reparati|
|necorespunzator
|e)Caroserie, cabind incompletd sau
|deteriorata
| £)Ccaroserie corodatd excesiv in

|Zona compartimentului motor, in

|zona de fixare a suspensiei si in
|Zona puntilor

|g)Lipsé mecanism de zdvordre a
|cabinei pe sasiu sau mecanism
|defect

|h)Dispozitv de rabatare a cabinei
|defect sau lipsd (daca a fost

|

|

|

|

|

|

|

|

|

| |portbagaj, la pasajele rotilor, in
|

|

|

|

|

|

|

| |prevazut de producdtor
|

T

.|Stare, fixare
| semiremorcd autobuz

|articulat (+E)

|Inspectie vizualad cu|a)Ansamblul burduf deteriorat
|vehiculul aflat pe |b)Jocuri excesive in articulatiile
|canalul de vizitare |bratelor de fixare
|Se va inspecta si |c)Bra§e cadru fixate necorespunzd-
|zona de pe acope- |tor, reparate necorespunzitor sau
|ri$ul autobuzului |cu deformdri importante
|Se va utiliza un |d)Zonele de fixare a bratelor
|detector de jocuri |corodate excesiv
|cu 8 migcari |e)Jocuri in leviere, bare si arti-
|Se va inspecta si |cula§iile acestora la puntea
|prin probd in |directoare spate
|parcurs |f)Zgomote la virarea ansamblului
| |burduf

|Montare caroserie,

| (+E)
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|Inspectie vizuald in|a)Caroseria, cabina, suprastructura|

|cabiné,suprastructuré|zonele de control cu|nu este fixatd corespunzdtor

|vehiculul urcat pe |b)Caroseria, cabina, suprastructura|

|un elevator sau pe |nu este fixatd pe sasiu in



|o rampa |aliniament

|se vor face veri- |c)Element de fixare (pe sasiu sau
|ficéri si evaludri |pe sasiul suplimentar) fisurat,
|conform 1it. G |1ips& sau slabit

| |d)Coroziuni excesive in punctele de

| |fixare ale caroseriei
| |

|
|
|
|
|
|
|
T
|
|inchidere usi |functionalé |inchide corespunzdtor
|
|
|
|
|
|
|
1

|accesorll interioare |necorespunzétor sau defect
|si exterioare (daca
|au fost prevadzute de |neomologat sau care nu corespunde

|producétor) |reqlementérllor

|hidraulic auxiliar (in functie de

|deblt: redus/important)
|

1
6.2.10. |Apérétori de noroi, Inspectie vizuald |a)Elemente slabite, corodate
|arlpl, dispozitive |exceslv/rupte sau lipsa
|antiimpr0$care (daca |b)Spatiu insuficient pentru roti
|c)Neconforme cu cerintele

|au fost prevdzute de

|producator)
|

(I
[
(I
(I
I
(I
—
6.2.3 Usi si dispozitive de|Inspec;ie vizuald §i|a)U§a care nu se deschide sau nu se| |
(I
|se vor face verifi- |b)Usd care se poate deschide |
|cdri si evaludri |accidental sau care nu se inchide |
|conform lit. G |siqur |
| |c)Usa, balama, dispozitiv de asi- |
| |gurare sldbite, deteriorate/lipsa |
| |d)Coroziuni excesive usi |
I I —
6.2.4. |Structuré de rezis- |Inspec;ie vizualad cu|a)Podea fisuratd sau corodatd |
|ten§é si podea (+E) |vehiculul urcat pe |excesiv, fixatd necorespunzdtor |
| |un elevator sau pe o|b)Praguri, contrapraguri, |
| |rampé |contraaripi corodate excesiv |
| |Se vor inspecta cu |c)fntérlturl podea fisurate, |
| |atentie mirita |sau corodate excesiv |
| |zonele de imbinare a| |
| |caroserlel deformate| |
| |se vor face verifi- | |
| |céri si evaludri | |
| |conform lit. G | |
I I I —
6.2.5 |Scaun conducdtor auto|Inspec§ie vizuala §i|a)Scaun fixat necorespunzdtor sau |
| |functlonalé |cu o structura defecta |
| | |b)Mecanismului de reglare a scau- |
| | |nului nu functioneazd corect |
| | |c)scaun lips& sau neomologat |
I I I —
6.2.6 |Alte scaune |Inspec§ie vizualad |a)Scaune defecte/fixate |
| | |necorespunzator |
| | |b) Scaune care nu au fost montate in|
| | |conformitate cu cerintele |
| | |c)scaune lips& sau configuratia |
| | | scaunelor nu corespunde cu CIV |
| | |d)Scaune modificate sau neomologate|
: : : —
6.2.7. |Comenzi necesare |Inspec;ie vizuald §i|0rice comandd necesard pentru a
|conducétorului auto |functionalé |opera vehiculul in sigurantd nu
| | | functioneaza corespunzitor
I I I I
6.2.8. |Scéri pentru cabina |Inspectie vizuald |a)Treapté/qrup de trepte deterio-
| | |ratd(e) sau fixatd(e) nesigur
| |b)Treapté/grup de trepte care pot
| |provoca accidente
I I I
6.2.9. |Alte echipamente si Inspectie vizuald |a)Accesoriu sau echipament fixat
|
|
|
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
|

T
|
[
|
|
T
[
|
|
|
|
T
[
|
|b) Accesoriu sau echipament
[
[
|
[
[
|
T
[
[
|
|
|
1

|
|
|
T
|
|
|
|
|
| | |c)Neetan$eitéti la echipamentul
|
|
|
T
|
|
|
|
|
|

7. ALTE ECHIPAMENTE

7.1. Centuri de sigurantd/catarame si sisteme de retinere

T
7.1.1. |Siguranta montdrii | Inspectie vizuald |a)Punct de ancorare deteriorat |
|centurilor de sigu- |Verificare puncte de|excesiv
|ran§é si a catarame- |ancorare |b)Punct de ancorare fixat
|lor aferente | |necorespunzétor
|
T
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|stare, fixare centuri|Inspectie vizuald sila)Centuri de

|de siguran;é,catarame|func§ionalé

sigurantd obligatorii
|lipsé sau nu au fost montate

| |b)Centuré de sigurantd deterioratd
|c)Centuré de sigurantd neomologatad
|d)pispozitivul de inchidere este
|avariat, lipseste sau nu functio-
|neaza corect

|e)Mecanismul de recuperare a cen-
|turii avariat sau nu functioneaza
|corect (la cele retractabile)

|£) Functionare necorespunzitoare

|martor centurd la cele care sunt

|dotate

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
| |
1
|
|
|
|
|
Il
T
|z
|
|

|obligatoriu conform

|leglslat;1el)

| N
| L1
| Il
| o=l
| x|
| L
| L
| x|
| L
| I
| Fx 11
| L
| I
I F——+
|7.1.3 |DlSpOthlV limitator |Inspectie vizuala |Lipsé evidentd sau nepotrivirea | | |
| |al sarcinii centurii |limitatorului de sarcini pentru | | |
| |de sigurantd (dacad a |vehiculul in cauza | | |
| |fost prevdzut de | | | |
| |producator) | | | |
I f f F——+
|7.l.4 |Centura de siguranta nspectie vizuala |L1psé evidentd sau nepotrivirea | | |
| |cu dipozitiv de |dispozitivelor de pretensionare | | |
| |pretenslonare (daca a |pentru vehiculul in cauzd | | |
| |fost prevdzut de | | | | |
| |producator) | | | | |
I f f f F——+
|7.l.5 |Alrbaqurl |Inspectle vizuald |a)Llpsé evidentd sau nepotrivirea | | |
| | | |airbagurilor pentru vehiculul in | | |
! ! ! |cauza B
| | | |b)Alrbag evident nefunctional | | |
: : : : |
|7.1.6 |Sisteme SRS (sistem |Inspec§ia vizuald a |Martorul indicator de defectiuni | | |
| |de retinere |martorului indica- | (MIL) al SRS indic& functionarea | | |
| |suplimentar) |tor de defectiuni |defectuoasé a sistemului | | |
| | | (ur1) | L
I I I I —t—+
|7.2. |stingdtor de incendiu|Inspectie vizuald |a)Cu termen de valabilitate expirat] | |
! ! ! |sau lipseste B
| | | |b)Nu corespunde reglement&rilor | | |
I I I I F——+
|7.3. |fncuietori si |Inspectie vizuald §i|a)Dispozitiv defect si care nu | | |
| |dispozitive antifurt |functionald |previne furtul vehiculului | | |
| | | |b)Dispozitiv de inchidere sau | | |
| | | |blocare defect sau functionand | | |
| | | |necorespunzétor | | |
I I I I F——1+
|7.4. |Triunqhiuri |Inspectie vizuald |a)Lipsé sau incomplete | | |
| |reflectorizante de | |b) Neomologate | | |
| |presemnalizare | | | | |
I I I I —t—
|7.5. |Trusd de prim ajutor |Inspectie vizuald |a) Incomplete/lipsa | | |
| | | |b)Nu corespunde reglementdrilor | | |
I I I I ——+
|7.6. |cale de roatad (dacd |Inspectie vizuald |Deteriorate/lipsa | | |
| |sunt necesare) |A se vedea anexa | | | |
! ! |nr. 14 1a ! B
| | |reglementari | | | |
: ; ; ; i
|7.7. |Avertlzor acustic |Inspectle vizuald 51|a)Nu functioneaza | | |
| | (inclusiv cel | functionala |b) Comanda nesigura | | |
| |suplimentar montat de| |c)Neomologat | | |
| |producétor) | | | | |
I I I I F——+
|7.8. |Vitezometru |Inspec§ie vizuald §i|a)Nu este montat conform cerintelor| | |
| | | functionald in |b)Nu functioneazd sau lipseste | | |
| | |timpul probei in |c)Nu este iluminat | | |
! ! |parcurs ! N
I I I I —t—+
|7.9. |Tahograf (dacd este |Inspectie vizuald si|a)Neomologat | | |
| Il
| o=l
| L1
| L
| [orx] |
| L1
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|functionalé |b)Nu functioneaza
| |c)sigiliile sau alte mijloace de
|protec;ie lipsd sau deteriorate,

|dacé verificarea este posibilad

|
|
| |d)Placid de montare lipsd, ilizibilid
|

|sau cu termen de valabilitate



|expirat

|e)Falsificarea sau manipularea
|evidenté a sigiliilor, a pldcii de
|montare sau a altor elemente de

|protectie

|puntea motoare diferitd de cea

|inscrisé pe placa de montare

|cerintelor

|

|

|

|

|

| |f)Dimensiunea anvelopelor pe
|

|

|

|

| |
1

|Limitator de viteza
| (daca este obliga-
|toriu conform
|legislatiei)

(+E)

|
|
|
|
|
|
|
|
|g)Placa de montare nu corespunde |
|
I
|Inspectie vizuald §i|a)Autovehiculul nu este dotat cu |
|functionalé (daca |limitator conform cerintelor
|echipamentul de |specifice
|verificare a limi- |b)Evident nefunctional
|tatoarelor de vitezd|c)Limitator de vitezd setat
|

|este disponibil) |incorect (dacd este verificat)

| |d)Siqilii sau alte mijloace de prof|
|tectie deteriorate sau lipsd, daca |
|verificarea este posibila |
|e)Placé de montare lipsa&, llLZLbllé|

|sau cu termen de valabilitate

|f)Dlmenslunea anvelopelor nu coresf|

|punde cu parametrii de calibrare

|g)Placa de montare nu corespunde

|cerlntelor
|

|prevézut de

|producitor)
I

|Odometru (dacad a fost|Inspec§ie vizualad

|
|
|
|
| |expirat |
|
|
|
|
|
1

|a)Modificare evidentd (frauda)

| |b)Nefunctlonare evidentad

T

|sistem de control
|electronic al stabi-
|litatii (ESC) (daca
|a fost prevazut de

|producdtor/dacd este

T T

| Inspectie vizuala |a)senzorii de turatie din roata

| |1ipsd sau deteriorati
|b)Instala§ie electricd deterioratd
|c)Alte componente lipsd sau
|deteriorate

|d)Deteriorare sau functionare

|e)Ledul indicator de defectiuni
|(MIL) al ESC indicad functionarea

|defectuoasd a sistemului
1

|
|
|
|
| |necorespunzétoare a comutatorului
|
|
|
1

8. EMISII POLUANTE

|Sistem de reducere a

|zgomotului

|
|
|
|
1

T T T
|Inspectie vizuald si|a)Nivel de zgomot excesiv
|auditivé |b)Orice parte a sistemului de
| |reducere a zgomotului nesigura,

|lipsé, deterioratd, fixata incorect|

|sau modificatd in mod evident

|semnificativ nivelul de zgomot

|
|
| |astfel incét ar putea afecta in mod|
|
1 1 1

8.2. Gaze de evacuare

8.2.1. Emisii produse de mas alimentate cu benzinda,

GPL sau GNC

8.2.1.1.|Echipament de control|1nspectie vizuala

|al emisiilor de gaze

T T
|a)Echipament de control al emi-

| |siilor prevdzut de producdtor
|llpsé, modificat sau defect in mod

|evident

|semnificativ misurarea emisiilor

|
|
| |b)Neetan§eité§i ce ar putea afecta
|
| |

1

8.2.1.2. |Emisii poluante (+E)

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
!
I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
| |este necesar)
|
|
|
|
!
I
|
|
I
|
|
I
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
I
|
|
I
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
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1
|Control cu analizor |a)Fie emisiile de gaze depdsesc
|de gaze pentru CO si|nivelurile specifice stabilite de
|HC la autovehiculele|producétor
|cu mas fard catali- |b)Fie, in cazul in care aceste
|zator tricomponent |1nformatll nu sunt disponibile,
|§i sondd lambda, la |emisiile de CO(cor) si HC depdsesc:
|tura§ia de mers in |l) pentru autovehiculele echipate

|gol incet |cu mas:

|control cu analizor |- 4,5% sau



|cu mas cu cataliza-
|tor tricomponent si
|sonda lambda, la
|tura§ia de mers in
|gol incet si la
|turatia de mers in
|gol accelerat (min.
|2000 rot/min, max.
|3000 rot/min).
|Pentru vehiculele

|echipate cu un sis-

|tionarea corectd a
|sistemului de con-

|trol al emisiilor

|poate fi verificatd
|prin citirea cores-
|punz&toare a OBD si
|a verificdrii func-
|tionérii corecte a

|oBD in locul m&su-

|in conformitate cu
|cerintele specifice
|La motoarele cu
|alimentare dualad
|benzinad/GPL, GNC
|controlul va fi
|efectuat pentru
|ambele moduri de
|functionare iar
|verificarea HC se
|efectueazd numai
|pentru functionarea
|cu benzind

|La autovehiculele
|cu sistem de ali-
|mentare hibrid sau
|1a autovehiculele
|echipate cu mas in
|2 timpi nu se va
|efectua verificarea
|emisiilor poluante
|A se vedea anexa
|nr. 13 la reglemen-
|tari

1

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
| |rérii unor emisii
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

|de gaze pentru CO 5i|— 3,5%; pt. CO(cor),

|EC la autovehiculele| in functie de data primei inmatri-|

|culéri (data fabricatiei, dacad data|

|primei inmatriculdri nu este dispo-|

|nibilé), conform
|reglementéri

|— 1000 ppm pt. HC

|2) pentru autovehiculele

|echipate cu mas-kat:

|— 0,5% la turatia
|incet si
|— 0,3% la turatia

|accelerat

|tem de diagnosticare]|sau

|la bord (ORD), func—|— 0,3% la turatia de mers in gol

|incet si
|— 0,2% la turatia

|accelerat;

|pt. CO(cor), in functie de nivelul
|de poluare mentionat in CIV,

|conform anexel nr.

|mentéri

|— 100 ppm pt. HC la turatia de
|mers in gol accelerat;
|c)Lambda nu se incadreazd in
|domeniul 140,03 sau nu este
|conform cu valoarea specificata

|de producdtor la turatia de mers

|in gol accelerat

|d)OBD indica functionare

|defectuoasa

anexei nr. 13 la |

de mers in gol

de mers in gol

de mers in gol

13 la regle-

8.2.2. Emisii produse de mac alimentate cu motorinad

T T
8.2.2.1.|Echipament de control|Inspectie vizuald

|al emisiilor de gaze |

|a)Echipament de control al emi-

|siilor prevdzut de producdtor lipsa

|sau defect in mod

evident

|b) Neetanseitdti ce ar putea afecta

|semnificativ mdsurarea emisiilor
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T T T

x|

Lo

Lo

| I x

| L

I —t—
8.2.2.2.|Verificare opacitate |Control cu opaci- |a)Opacitatea depdseste nivelul | |
|(+E) |metru in accelerare |inregistrat pe pldcuta producdto- | |
| |liberé |rului de pe vehicul | |
| |Se accelereazd mo- |b)Dacé aceastd informatie nu este | |
| |torul de la turatia |disponibild, indicele de opacitate | |
| |de mers in gol la |K depdseste: | |
| |turatia de regulator|l)pentru autovehiculele echipate | |
| |A se vedea anexa |cu mac supraalimentat (turbo): | |
| |nr. 13 la reglemen- |3 m*h-1 | |
| |tari |2)pentru autovehicule echipate cu | |
| |vehiculele fabrica- |mac normal aspirat: 2,5 m*-1 | |
| |te inainte de 1 |3)pentru autovehiculele prevdzute | |
| |ianuarie 1980 sunt |in anexa nr. 13 la reglementdri: | |
| |exceptate de la |1,5 m~-1 | |
| |aceasté verificare | | |

1 1 1 1 1 1

8.3. Suprimare interferente electromagnetice

S N N I | R R R R R R R R R R R R R R R R ————————————..,



f T
|Interferentd radio (X)
| I

Inspectie vizualad

T T
Orice nerespectare a cerintelor
] ]

I
|8.4. Alte aspecte referitoare la mediu
!

T T T
|8.4.1. |Scurgeri de lichide |Inspectie vizuald |Orice scurgere in exces de lichid | | |X
| | | |care poate afecta mediul ambiant | |

| |sau expune la riscuri pe alti uti- | |

| |lizatori ail drumului | |

| | | | |

T T T T T

| Inspectie vizuala |Fum in exces de orice culoare | | | x
1 1 1 1

(X) Elemente legate de starea vehiculului si utilizarea acestuia pe drumurile publice,

sunt considerate esentiale pentru o inspectie tehnicd periodica

dar care nu

| |

| |

I I

|8.4.2. 1|Fum vizibil
I |

|

|

|

I

|9. INSPECTII SUPLIMENTARE PRIVIND AUTOVEHICULELE DESTINATE TRANSPORTULUI DE PERSOANE CARE AU, IN

IAFARA LOCULUI CONDUCATORULUI, MAI MULT DE 8 LOCURI PE SCAUNE (M2, M3)

I
|9.1. usi
|

I T T

|9.l.l. |Stare, fixare si

| | functionare usi de | functionala
|intrare si de iesire |

T

|Inspectle vizuald 51|a)Functlonare necorespunzatoare la

|inchidere si/sau deschidere
|b)Usé deterioratd

|c)Slstem de control in caz de
|urgenté defect

|d)Controlul de la distantada al
|u5llor sau dispozitive de averti-
|zare defecte

|e)Neconforme cu cerintele

|f)U51 improvizate
|

|
|
|
|
|
|
I
9.1.2. |Ie§iri de siguranta
|
|
|
|
|
|
|
|
1

|Inspec§ie vizuald §i|a)Func§ionare defectuoasa la
| functionald (unde  |inchidere si deschidere
|este posibil) |b)Ideograme pentru iesire de sigu-
|
| |1ipsa
| |c)Ciocan de spart geamul lipsa
| |d)Neconforme cu cerintele
| |e)Greu accesibile
I I
9.2. |Sistem de dezaburire |Inspectie vizuald §i|a)Nu functioneaza corect
|si dezghetare la |functionalé |b)in timpul functiondrii, in com- X
|luneté, parbriz, | |partimentul conducdtorului auto sau
|oqlinzi, geam lateral| |al pasagerilor sunt introduse gaze
| | |de evacuare
| | |c)Sistem lipsd (dacad este obliga-
| | |toriu)
I I I
|Sistem de ventilatie |Inspec§ie vizuald $i|a)Sistemul de incalzire si venti-
|§i de incdlzire |functionalé |latie nu functioneaza corespunzétor|
| | |b)Tn timpul functiondrii, in com- | X

| |
| |
| |
1

T
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|rantd greu lizibile/ilizibile sau |
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
|
|
1
|

|partimentul conducdtorului auto sau|
|al pasagerilor sunt introduse gaze |

|de evacuare |
1 1

9.4. Scaune

|a)Scaune defecte/fixate

T
|
|necorespunzator
|b)Strapontine (dac& sunt permise) |
|neutomate |
|c)Scaune modificate sau neomologate|
|d) scaune care nu au fost montate in]|
|conformitate cu cerintele

|e) Scaune lipsd sau configuratia

|scaunelor nu corespunde cu CIV
!

$l|a)DlSpOthlve speciale defecte sau

|deteriorate (protectia parbrizului

|b)Slsteme de protectie a soferului

|nesigure
I

9.4.1. |Scaune pasageri |Inspec;ie vizuala
|(1ncluslv pentru perf|
|sonalul de insotire) |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
I I
9.4.2 | (scaun conducator | Inspectie vizuald
|auto cerinte supli- |functionalé
|mentare) |
| |
| |
I I
9.5. |Lumini interioare si |Inspectie vizuals
|de ghidare (x) | functionala
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si|Dispozitiv defect sau neconform cu

|
|
|
T
|
|
|la lumind orbitoare) |
|
|
|
T
|
|

|cerin;ele



sunt considerate esentiale pentru o inspectie tehnicd periodica

L | | |
r T T 1
|9.6. |culoare si zone de  |Inspectie vizuald |a)Podea deterioratd/nesigurd sau | | % |x

| |sta§ionare in | |care nu este fixatd corespunzdtor | | |

| |picioare | |b)Bare de sprijin deteriorate, | | x|

| | | |nesigure sau fixate necorespunzitor| | |

| | | |c)Neconforme cu cerintele | | X |

| | | |d)culoarele si zonele de stationare] | x|

| | | |in picioare greu accesibile | | |

I I I I —t—+
|9.7 |Scéri si trepte |Inspectie vizuald si|a)Scéri de acces deteriorate, | | X |X

| | |func;ionalé (daca |nesigure sau fixate necorespunzétor| | |

| | |este posibil) | /defecte | | |

| | | |b)Scari retractabile care nu | | x|

| | | |func§ioneazé corespunzdtor | | |

| | | |c)Neconforme cu cerintele | | X |

| | | |d)Scéri si trepte modificate | | X |

I i i i F—+—+H
|9.8. |Sistem de comunicare |Inspectie vizuald §i|Sistem care nu functioneaza | | X |

| |cu pasagerii (x) | functionala | corespunzitor/defect | | |

I f f f fF——+—
|9.9. |Elemente de lnformare|1nspectle vizuald |a)Element lipsd, cu mesaj eronat | | |

| | (dacd au fost preva- | |sau ilizibil [
| |zute de producédtor) | |b)Neconforme cu cerintele | | X |

| | 0 | | (I
I | | | | | | I
|9.10. Cerinte privind transportul copiilor

f T T T T T —
|9.10.1. |Usi | Inspectie vizuals |siguranta usilor neconformi cu | | x|

| | | |cerin§ele privind acest mod de | | |

| | | |transport | | |

I I I I F——+
|9.10.2. |Semnalizare si |Inspec§ie vizuald |Semnalizare sau echipamente | | X |

| |echipamente speciale | |speciale lipsd sau neconforme cu | | |

| | | |cerintele N
} L L 1 L L -
|9.11. Cerinte privind transportul persoanelor cu handicap

I T T T T T —
|9.11.1. |Stare, fixare si |Inspectie vizuald §i|a)Functionare defectuoasa | | X |

| | functionare usi,rampe|functionald |b)Usi, rampe, elevatoare deterio- | | x|

| |si elevatoare | |rate, nesigure sau fixate necores- | | |

! ! ! |punzator B
| | | |c)Elemente de comandi a usilor, | | x|

| | | |elevatoarelor si a rampelor defecte| | |

| | | |d)Dispozitive de avertizare defecte| | X |

| | | |e)Neconforme cu cerintele | | x|

I I I I F——1+
|9 11.2. |Stare, fixare dispo- |Inspectie vizuald §i|a)Functionare defectuoasa | | X |

| |zitive de retinere | functionala |b)Dispozitive deteriorate/nesigure | | x|

| |scaune cu rotile | |sau fixate necorespunzdtor | | |

| | | |c)Elemente de comandd necorespun- | | X |

| | | |z&toare/lipsa | | |

| | | |d)Neconforme cu cerintele | | X |

I I I I —t—+
|9.11.3. |Echipament special de|Inspectie vizuald si|Echipament necorespunzitor/lipsa | | x|

| |semnalizare |func§ionalé (daca |sau nu corespunde cerintelor | | |

| | |este cazul) | | | | |
I | | | | | | I
|9.12. Alte echipamente speciale (X)

f T T T T T —
|9.12.1. |Instalatii de |Inspectie vizuald |a)Instalatie neconformd cu | | X |

| |preparare a hranei | |cerin§ele | | |

| | | |b)Instalatle deterioratd astfel | | X |

| | | |incat devine periculoasd utilizarea| | |

! ! ! les B
I I I I —t—+
|9.12.2. |Instalatie sanitard |Inspectie vizuald |Instalatia sanitard deterioratd/ | | x|

| | | |defecta [
I I I I —t—
|9.12.3. |Alte dispozitive | Inspectie vizuala |Instalatia defectd/pozitionatd | | x|

| |(de exemplu sisteme | |necorespunzétor | | |

| |audio-video) | | | | |

I 1 1 1 1 1 1 I
|(X) Elemente legate de starea vehiculului si utilizarea acestuia pe drumurile publice, dar care nu|
| |
I I
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10. ALTE VERIFICARI

10.1. |Vehicul in ansamblu |Inspec;ie vizualad |a)Repara;ii sau modificdri necores—| X X |X

| |sau prin utilizarea |punz&toare ale oricdrei componente |
|unui echipament |a vehiculului

|adecvat |b)Orice defect suplimentar consta- | X X |X

| |
| |
I L——
| | x |x |
| ol
| | o
| | | x |x |
| | | |tat ce ar putea afecta siguranta | | |

| | o
L I T

| |circulatiei pe drumurile publice
| | |

La data de 01-11-2016 Lit. A din anexa 2 la reglementari a fost modificata de Punctele 8-17, Articolul | ORDINUL
nr. 1.319 din 21 octombrie 2016, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 857 din 27 octombrie 2016
E - verificare ce necesita utilizarea unui echipament specializat
*1) Reparatie sau modificare necorespunzatoare inseamna o reparatie sau modificare cu efecte negative asupra
sigurantei circulafiei rutiere sau asupra mediului (inclusiv modificari neautorizate sau cu folosirea unor
componente neomolgate sau necertificate)
*2) 48 % pentru vehiculele care nu sunt datate cu ABS sau Tnmatriculate (fabricate, daca data primei inmatriculari
nu este disponibild) Thainte de 1 octombrie 1991
*3) 45 % pentru vehiculele inmatriculate (fabricate, daca data primei inmatriculari nu este disponibila) dupa 1988
*4) 43 % pentru semiremorci si remorcile cu protap inmatriculate (fabricate, daca data primei inmatriculari nu este
disponibila) dupa 1988
*5) 22 % pentru vehiculele din categoriile N(1), N(2) si N(3)
DMi (defect minor) - defectiune tehnica ce nu are un efect semnificativ asupra sigurantei circulatiei rutiere si
protectiei mediului, precum si alte neconformitati minore (inclusiv in ceea ce priveste identificarea vehiculului). Nu
este necesara reexaminarea vehiculului, dar este necesar ca defectiunea respectiva sa fie eliminata in cel mai
scurt timp

DMa (defect major) - defectiune tehnica ce are un efect semnificativ asupra sigurantei circulatiei rutiere (inclusiv in
ceea ce priveste ceilalti participanti la trafic) si asupra protectiei mediului, precum si alte neconformitati majore
(inclusiv in ceea ce priveste identificarea vehiculului). Utilizarea vehiculului este permisa in functie de prevederile
legislatiei privind circulatia pe drumurile publice

DP (defect periculos) - defectiune tehnica care constituie un risc imediat privind siguranta circulatiei rutiere.
Vehiculul nu mai poate fi utilizat pe drumurile publice
In cazul defectelor care sunt incadrate in mai multe grupe de gravitate (DMi, DMa si/sau DP) incadrarea tine cont
de despartirea acestora pe grupe realizati prin semnul "/". In cazul defectelor ce pot fi incadrate in mai multe
grupe de gravitate (DMi, DMa si/sau DP), pentru care nu se specifica clar incadrarea, inspectorul tehnic este
responsabil de incadrarea acestora in functie de gravitatea lor in functie de definitiile specifice.

Prescurtari utilizate in tabel:
Cl - certificat de inmatriculare
CO - oxid de carbon
CIV - cartea de identitate a vehiculului

HC - hidrocarburi total

ITP - inspectie tehnica periodica
GNC - gaz natural comprimat (instalatie de alimentare cu GNC)
GPL - gaz petrolier lichefiat (instalatie de alimentare cu GPL)

MTMA - masa totala maxima autorizata (masa maxima tehnic admisibila)
Categoriile M(1), M(2), M(3), N(1), N(2), N(3), O(1), O(2), O(3), O(4) sunt definite in reglementarile RNTR 2

B. Schema efectuare ITP (partea inferioara si exterioara)

C. Coroziuni admise la conductele rigide de franare

Conductele rigide de franare nu trebuie sa prezinte coroziuni atat de puternice incat daca se indeparteaza stratul
corodat suprafata ramasa sa prezinte ciupituri (pitting).

D. Defecte privind parbrizul si alte geamuri

1. Defecte parbriz autoturisme si autovehicule cu MTMA péna la 3.500 kg inclusiv

Parbrizul a fost impartit in 3 sectiuni imaginare, in functie de importanta acestora, dupa cum urmeaza:

1. Campul direct de vizibilitate - suprafata ce se afla in fata frontului de vizibilitate al conducatorului auto. Aria
acestei suprafete este corespunzatoare cu aria unui dreptunghi cu lungimea de aproximativ 0,3 m (diametrul
volanului) si Tnaltimea de 0,2 m proiectat pe parbriz (vezi figura);

2. Campul indirect de vizibilitate - suma dintre suprafata generata prin rotirea campului direct de vizibilitate in
raport cu linia mediana transversala a parbrizului si suprafata dreptunghiului de inalfime H dintre ele (reprezentat
cu linie punctata in figura);

3. Camp neimportant pentru vizibilitate - suprafata ramasa din parbriz.
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Linia mediana
vedere laterala

camipul direct de vizibilitate ] campul indirect de vizibilitate
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M = centrul camipului direct de vizibilitate
H = inaltimea campului direct respectiv a campului
indirect de vizibilitate

Limita inferioara a dreptunghiului ce reprezinta campul direct de vizibilitate se defineste ca intersectia dintre
suprafata parbrizului si un plan orizontal imaginar tangent la extremitatea superioara a volanului (cu volanul reglat
in pozitie maxima superioara). Lungimea dreptunghiului ce reprezintda campul direct de vizibilitate este egala cu
diametrul volanului (aprox. 0,3 m) proiectat perpendicular pe parbriz.
Limita superioara a dreptunghiului ce reprezinta campul direct de vizibilitate se determina prin ridicarea unui
segment vertical de dreapta cu lungimea de 0,2 m intre planul orizontal imaginar definit mai sus si suprafata
parbrizului, conform figurii.
Deteriorari permise:
In campul de vizibilitate directd este permisé o singura deteriorare sau decolorare a carei dimensiune poate fi
fncadrata intr-un cerc imaginar cu diametrul de cel mult 10 mm.
In campul de vizibilitate indirecta se admit:
- 0 singura fisura neramificata indiferent de lungimea acesteia;
- zgarieturi indiferent de lungime ce nu sunt mai late de 5 mm;
- 0 deteriorare sau decolorare a carei dimensiune poate fi incadrata intr-un cerc imaginar cu diametrul de cel mult
40 mm;
- patru deteriorari sau decolorari separate ale caror dimensiuni pot fi incadrate in patru cercuri imaginare cu
diametre de cel mult 10 mm.
Pe marginea parbrizului se admit fisuri simple neramificate ca in figura precum si alte deteriorari sau decolorari.

{
R
2. Defecte autovehicule cu MTMA peste 3.500 kg

Parbrizul a fost impartit in 3 sectiuni imaginare, in funciie de importanta acestora, dupa cum urmeaza:

1. Campul direct de vizibilitate - suprafata ce se afla in fata frontului de vizibilitate al conducatorului auto. Aria
acestei suprafete este corespunzatoare cu aria unui patrat cu latura de 0,4 m proiectat pe parbriz (vezi figura);

2. Campul indirect de vizibilitate - suma dintre suprafata generata prin rotirea cdmpului direct de vizibilitate in
raport cu linia mediana verticala a parbrizului si suprafata dreptunghiului de inaliime H dintre ele (reprezentat cu
linie punctata in figura);

3. Camp neimportant pentru vizibilitate - suprafata ramasa din parbriz.

Centrul campului direct de vizibilitate coincide cu intersectia dintre proiectia pe parbriz a liniei imaginare ce
porneste din centrul scaunului soferului si trece prin centrul volanului si proiectia pe parbriz a liniei orizontale ce
este situata la 0,65 m deasupra celui mai de jos punct al scaunului conducatorului auto reglat in pozitia minima din

punct de vedere al inaltimii si la distantda maxima fata de volan (masurarea se realizeaza cu scaunul
conducatorului auto liber).

S o ¥

RESFPINS ADMIS
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1 — postul de conducere

H = inaltimea campului direct respectiv a campului
indirect de vizibilitate

Deteriorari permise:

In campul de vizibilitate directd este permisa o singura deteriorare sau decolorare a carei dimensiune poate fi
incadrata intr-un cerc imaginar cu diametrul de cel mult 30 mm.

In campul de vizibilitate indirecta se admit:

- 0 singura fisura neramificata indiferent de lungimea acesteia;

- zgarieturi indiferent de lungime ce nu sunt mai late de 8 mm;

- 0 deteriorare sau decolorare a carei dimensiune poate fi incadrata intr-un cerc imaginar cu diametrul de cel mult
100 mm;

- trei deteriorari sau decolorari separate ale caror dimensiuni pot fi incadrate in trei cercuri imaginare cu diametre
de cel mult 30 mm.

Pe marginea parbrizului se admit fisuri simple neramificate ca in figura de mai sus precum si alte deteriorari sau
decolorari.

Prin deteriorari se inteleg si bulele de aer ce pot sa apara intre straturile parbrizului.

METODA DE CONTROL:

1. Prin examinare vizualg;

2. Daca este cazul, prin masurare utilizandu-se dispozitive de verificare adecvate (ruleta, rigla, dispozitiv).

3. Conditji privind transparenta geamurilor

Geamurile vehiculelor trebuie sa fie omologate si sa poarte marca de omologare in conformitate cu Directiva 92/22
/CEE*2) cu modificarile ulterioare sau cu Regulamentul 43 CEE-ONU*3).

Nota

*2) Directiva 92/22/CEE a Consiliului din 31 martie 1992 privind geamurile de securitate si materialele pentru
geamurile autovehiculelor si remorcilor acestora, modificata ultima data de Directiva 2001/92/CE a Comisiei din 30
octombrie 2001 pentru adaptarea la progresul tehnic a Directivei 92/22/CEE a Consiliului privind geamurile de
securitate si materialele pentru geamurile autovehiculelor si ale remorcilor lor, si a Directivei 70/156/CE a
Consiliului referitoare la omologarea autovehiculelor si a remorcilor acestora.

*3) Regulamentul nr. 43 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) -
Dispozitii uniforme privind omologarea geamurilor de securitate

Conditia se considera indeplinita si de catre geamurile care sunt omologate conform normelor SAE sau DOT.
Geamurile aflate in campul de vizibilitate principal al conducatorului auto trebuie sa aiba un factor de transmisie
normala a luminii de cel putin 70%. Campul de vizibilitate principal al vehiculului este format din parbriz, geamurile
laterale fata si luneta.

Al treilea alineat din sectunea 3 a lit. D din anexa 2 la reglementari a fost modificat de pct. 16 al art. | din
ORDINUL nr. 682 din 27 mai 2015, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

In cazul in care vehiculul este dotat si cu oglinda laterala dreapta, luneta nu mai face parte din campul principal de
vizibilitate.

In cazul in care geamurile vehiculului au o transparentd modificata fatd de cea stabilitd prin marcajul de
omologare, se urmareste ca stratul aplicat ulterior sa fie uniform si sa nu creeze distorsiuni. De asemenea,
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tratamentul electrochimic sau foliile de protectie aplicate pe geamuri trebuie sa fie certificate si marcate
corespunzator, iar aplicarea acestora este permisa numai in ateliere autorizate potrivit legii.
Al cincilea alineat din sectunea 3 a lit. D din anexa 2 la reglementari a fost modificat de pct. 32 al art. | din
ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.
Aceleasi conditii se aplica motociclurilor carosate si tractoarelor.

E. Detectarea jocurilor excesive in articulatji

In functie de caracteristicile constructive ale mecanismului de suspensie, exista diverse metode pentru verificarea

jocurilor:
[ ]

Se utilizeazi un levier !

Joc radial. Se realizeazi o

asupra levierului in sus 5i in : : 7
o = ? O miscare tadiald cu ajutorul

w  jos it -
] detectorulu de jocur
i ST
| i | Y
Ll
Se ufilizeazi un " \.\
levier siun cric ] 3{\
«-% Yy
W,
P— etk
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Joc radial. Se realizeazd o miscare
radiald cu ajutonil wi detector de
jocuri.  Se  pozifioneazd  encul
conform fizurii, apol acesta este
actionat pani cand forfa exercitatd de
roatd asupra detectombul de jocun
este suficienti penfrm a asigura
deplasarea acesteia.

Joc axial Se pozitioneazd cricul
conform figuril, apol acesta este
acfionat pani la descircarea complets
a rofii. Se exerciti o ford asupra
leviembui in sus 51 in jos.



Seutilizeazd doui Il"-,
leviere 1 um cnic L\
B
lI|
P

Joc radial. Se realizeazi o miscare radiald
cu ajutorul wmu detector de jocurl. Se
pozifioneazd cricul conform figuri. sub
sasil, apol acesta este acfionat pani cénd
forta exercitat?i de roatdi  asupra
detectorulmi de jocuri este suficientd
pentm a asigura deplasarea acestela.

Se utilizeazi
doui leviere :
m CTic

4D

Joc axial. Se pozifioneazid cricul conform
figurii, sub jasiu, apol acesta este acfiomat
pind la descircarcarea completi a rofi. Se
exerciti altermativ cife o forii asupra
levierelor in sus 51 in jos.

1@

Joc radial. Se realizeazi o
miscare radiald co ajutorul
umu detector de jocuri. Se
pozitioneaza cricul
conform  fizuni,  apo
acesta este acfionat pénd
cind forfa exercitati de

> =

Joc  axial al pivetulw
superior. Se amplaseazi
cele doud leviere conform
figurii 3 se exercitd
alternativ asupra lor cite o
fortd in sus 31 in jos.

T |

Joc  amial al pivetmha
mferior. Se pozifioneazi
cricul conform figur apoi

este  acfionat pini la
descircares completd &
rofil. Se exercitd altermativ
cite o forfd asupra

roatd asupra detectombm
de jocuri este suficienta
pentru 2 aslgura
deplasarea acesteia.
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Se uhilizeazd doud

leviere 31 um cric

Q)

Joc radial. Se realizeazd o muscare radiald
cn ajutorn]l umn detector de jocun. Se
pozifioneazd ericul conform figurn, sub
sasiu, apol acesta este actionat pind cind
forta exercitati de r1oafi  asupra
detectoruli de jocun este suficientd

A

v

Joc axial al pivotulw  superior.  Se

pozitionsazd cricul conform figum apot este
actionat pdmd la descircarea complati a rofil.
Se exerciti altermativ cite o fortd asupra
levierelor in sus 51 1n jos.

pentru a asigura deplasarea acesteia.

Joc axial al pivotulni inferior. Se exercitd alternativ cite o fortd asupra levierelor in

v sns sl in jos.

Nota: jocul radial poate fi verificat si manual pentru SITP de clasa a ll-a ce nu sunt dotate cu detectoare de jocuri
F. Verificari privind anvelopele

Dimensiune anvelopa

Hurnarul die plisri

B
Iwicels da wtars ———————————3, ﬁ%ﬂ IEIPRr |

e A
“‘:f.:.:‘;;:*.::_‘ P

i i t}
Wity sinpla h\_“' e
&

By

Mineendiumme anveslopn

Adancime profil anvelopa
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Caley de rulsre
Supraivts de 204 dir cales
o depndarein care zdancimez
protiiulul fd trebu e 5= fle
a miga de 1,6 mm

Indici de sarcina anvelope (IS)

*Font 9%

I T T T T T T T T T 1
| s | k¢ | 1s | kK& | 1s | K& | 1s | kK¢ | 1Is | kG |
| | | | | | | | | | |
I T T 1 1 T T T T T 1
| 50| 190] 82| 475| 114]  1180] 146]  3000] 178]  7500]
| | | | | | | | | | |
I T T T T T T T T T 1
| 51| 195] 83| 487| 115  1215] 147]  3075] 179 7750]
| | | | | | | | | | |
I 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
| 52| 200] 84| 500 116] 1250 148|  3150]| 180|  8000]|
| | | | | | | | | | |
I 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
| 53] 207 85| 515] 117]  1285] 149]  3250] 181]  8250]
| | | | | | | | | | |
I T T T T T T T T T 1
| 54 212 86| 530] 118]  1320] 150  3350] 182]  8500]
| | | | | | | | | | |
I T T T T T T T T T 1
| 55| 218| 87| 545 119] 1360 151  3450] 183] 8750
1 | | | | | | | | | |
I 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
| 56| 224| 88| 560 | 120  1400] 152  3550] 184  9000]|
| | | | | | | | | | |
I T T T T T T T T T 1
| 57| 230 89| 580 121]  1450] 153]  3650] 185  9250]
| | | | | | | | | | |
I T T T T T T T T T 1
| 58] 236| 90| 600] 122]  1500] 154]  3750] 186]  9500]
| | | | | | | | | | |
I 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
| 59| 243| 91| 615] 123]  1550] 155| 3875 187]  9750]|
| | | | | | | | | | |
I T T T T T T T T 1 1
| 60| 250 92| 630 124]  1600] 156]  4000] 188| 10000]
| | | | | | | | | | |
I T T T T T T T T T 1
| 61| 257] 93] 650 125| 1650 157|  4125]| 189 10300
| | | | | | | | | | |
I 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
| 62| 265] 94| 670] 126] 1700 158  4250] 190| 10600
| | | | | | | | | | |
I T T T T T T T T T 1
| 63| 272 95| 690 127 1750] 159]  4375] 191] 10900]
| | | | | | | | | | |
I T T T T T T T T T 1
| 64| 280| 96| 710]| 128| 1800 160|  4500]| 192] 11200]
! | | | | | | | | | |
I 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
| 65| 290] 97| 730 129]  1850] 161  4625| 193] 11500]
| | | | | | | | | | |
I T T T T T T T T T 1
| 66| 300] 98| 750 130  1900] 162|  4750] 194| 11800]
| | | | | | | | | | |
I T T T T T T T T T 1
| 67| 307| 99| 775] 131 1950] 163]  4875] 195| 12150]
| | | | | | | | | | |
I 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
| 68| 315 100]| 800 | 132]  2000] 164  5000] 196 12500]
| | | | | | | | | | |
I 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
| 69 325] 101] 825] 133]  2070] 165]  5150] 197| 12850]
| | | | | | | | | | |
I T T T T T T T T T 1
| 70| 335] 102] 850 134]  2120] 166]  5300] 198| 13200]
| | | | | | | | | | |
I T T T T T T T T T 1
| 71| 345 103 875 135]  2180] 167] 5450 199]| 13600
1 | | | | | | | | | |
I 1 1 1 1 1 1 1 1 1

| 72| 355 104 900] 136|  2240]| 168|  5600]| 200 14000]
| | | | | | | | | | |
I T T T T T T T T T 1
| 73] 365] 105] 925 137  2300] 169  5800] | |
| | | | | | | | | | |
I T T T T T T T T T 1
| 74| 375 106] 950 138]  2360] 170]  6000] | |
| | | | | | | | | | |
I 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
| 75| 387 107 975] 139]  2430]| 171]  6150] | |
| | | |
I T T 1
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76| 400 108| 1000 140|  2500] 172] 6300

| | |
| | |
I 1 1
| 77| 412 109] 1030 141 2575 173]  6500] |

| | | | | | | | | | |
I T T T T T T T T T 1
| 78] 425] 110  1060] 142|  2650] 174]  6700] |

| | | | | | | | | | |
I T T T T T T T T T 1
| 79| 437 111] 1090 143|  2725| 175] 6900 |

! | | | | | | | | | |
I 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
| 80| 450 112]  1120] 144  2800]| 176|  7100] |

| | | | | | | | | | |
I T T T T T T T T T 1
| 81| 462 113]  1150] 145]  2900] 177 7300] |

L | |

Indicele de sarcina reprezinta sarcina maxima in kilograme pe care o anvelopa o poate transporta la viteza
maximé indicaté de indicele de vitez&. Tn cazul anvelopelor la care indicele de sarcind este precizat sub forma a
doua numere (de exemplu, 148/145L), al doilea numar reprezinta indicele de sarcina pentru utilizarea anvelopelor
jumelate. Indicii de sarcina si viteza sunt prevazuti in Directiva 92/23/CEE a Consiliului din 31 martie 1992 privind
pneurile autovehiculelor si ale remorcilor acestora, precum si montarea lor, Regulamentul CEE-ONU nr. 30 si
Regulamentul CEE-ONU nr. 54.

Alineatul de dupa tabelul de la litera F din anexa 2 la reglementari a fost modificat de pct. 33 al art. | din ORDINUL
nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

Indici de viteza anvelope

I T
|Indice de viteza|viteza [Km/h]
| |

1

|
I 1 I
| a1 | 5 |
| | |
I T 1
| A2 | 10 |
| Il ]
I T 1
| A3 | 15 |
| | |
I 1 1
| .V | 20 |
| | |
I T 1
| A5 | 25 |
| | |
I T 1
| A6 | 30 |
| | |
I 1 1
| A7 | 35 |
| | |
I T 1
| A8 | 40 |
| | |
I T 1
| B | 50|
| | |
I 1 1
| c | 60 |
| | |
I T 1
| D | 65 |
| | |
I T 1
| E | 70 |
! | |
I 1 1
| F | 80 |
| | |
I 1 1
| G | 90 |
| | |
I T 1
| J | 100 |
! Il ]
I 1 1
| K | 110 |
| | |
I 1 1
| L | 120 |
| | |
I T 1
| M | 130 |
| Il ]
I T 1
| N | 140 |
| | |
I 1 1
| P | 150 |
| | |
I T 1
| 0 | 160 |
| | |
I T 1
| R | 170 |
| | |
I 1 1
| s | 180 |
| | |
I T 1
| T | 190 |
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210

240

300

ZR

[l | |
f T 1
| | |
1 ] ]
I T 1
| | |
[l | |
I T 1
| W | 270 |
[l | |
f T 1
| | |
[l ] |
f T 1
| | Peste 340 |
1 | |

Indicele de viteza reprezinta viteza maxima la care o anvelopa poate transporta sarcina mentionata ca indice de
sarcina. Indicii de sarcina si de viteza sunt marcati pe ambele flancuri ale anvelopelor. La anvelopele radiale
pentru vehicule grele, fara marcaj de viteza, limita maxima admisa este de 110 km/h, in timp ce la cele diagonale
este de 100 km/h.

G. Defecte la caroserie datorate coroziunii

Defectele la caroserie datorate coroziunii vor fi evaluate in functie de solutia constructiva a caroseriei:

1. Autovehicul cu caroserie autoportanta
2. Autovehicul cu sasiu portant

1. Autovehicul cu caroserie autoportanta
In cazul caroseriei autoportante vor fi evaluate zonele deteriorate prin coroziune in functie de elementul caroseriei:

a) Se vor accepta deteriorari datorate coroziunii (prin deteriorari datorate coroziunii intelegandu-se coroziuni
strapunse) ale elementelor detasabile ce compun caroseria (capote, aripi, usi) dar de o anumita dimensiune si
numai in anumite zone. Suprafata insumata a deteriorarilor datorate coroziunii ale elementelor detagabile trebuie
sa fie mai mica de 2500 mmp (pentru fiecare element considerat separat). Aceasta suprafata se va calcula prin
aproximarea cu o forma geometrica cunoscuta (patrat, dreptunghi, paralelogram, trapez sau cerc) a zonelor
deteriorate prin coroziune, ludndu-se Tn considerare forma geometrica cea mai apropiata.

Nu se vor accepta deteriorari datorate coroziunii in jurul punctelor de montare pe caroserie a elementelor
detasabile la o distantd mai mica de 100 mm fatd de punctele de montare. In cazul capotelor si a usilor, in zona
dispozitivelor de inchidere si a suportilor acestora va fi considerata o zona de siguranta de 50 mm de jur imprejur.
In zona de siguranta nu se admit coroziuni strépunse.

b) Se vor accepta deteriorari datorate coroziunii ale elementelor ce fac parte din structura de rezisten{d numai in
anumite zone si avand o anumita suprafatd. Suprafata insumata a deteriorarilor datorate coroziunii (prin
deteriorari datorate coroziunii infelegandu-se coroziuni strapunse) ale elementelor de rezistenta trebuie sa fie mai
mica de 400 mmp (pentru fiecare element considerat separat). Aceasta suprafata se va calcula prin aproximarea
cu o forma geometrica cunoscuta (patrat, dreptunghi, paralelogram, trapez sau cerc) a zonelor deteriorate prin
coroziune, luandu-se in considerare forma geometrica cea mai apropiata. Vor fi acceptate deteriorari datorate
coroziunii numai la urmatoarele elemente de caroserie: pasajele rotilor, contraaripi, podea si panourile caroseriei,
cu conditia ca aceste coroziuni sa se afle la o distanta mai mare de 100 mm fata de imbinarea elementului de
caroserie respectiv.

La autovehiculele cu caroserie autoportanta se va urmari verificarea elementelor prezentate in tabelul de mai jos.

*Font 9%

|Coroziune| Dimensiunea

Elementul de caroserie ce trebuie evaluat |Acceptaté| suprafetei

T

|

|

| | |corodate (mmp)
|

|Lonjeroane si traverse

|

|Traverse:

|— Elemente transversale aflate in spatele suspensiei
|spate (la solutia constructivd cu motorul in spate)

|f Elemente transversale aflate in fata suspensiei fata
|7 Element transversal principal

|— Element transversal auxiliar

|f Element destinat rigidizdrii unui panou ce nu este

|fixat pe alt element de caroserie sau alt panou

|Elemente longitudinale:

|— Pragul: se va considera pragul pe toatd lungimea,
|chiar dacd existd sau nu un montant central

|f Contrapragul

|— Lonjeroanele spate se vor inspecta incepand de la
|zona de prindere pe podea

|f Lonjeroanele fatd se vor inspecta incepéand de la

|zona de prindere pe podea sau pe panoul fata

Nu

|— Elementul longitudinal principal
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|- Elementul longitudinal auxiliar | nu | -
I I I I
|Lonjeron inferior (semilonjeron): | |
|- Lonjeron inferior fatd sau spate | wu | -
|— Fixarea prin puncte a lonjeronului inferior de | Nu | -
|caroserie sau de alte elemente | |
|consolele ce depdsesc cu maxim 150 mm | pa | 400
|lungimea caroseriei | |
|Montantii in zona usilor: lungimea acestora este | Nu | -
|prezentatd in fig. 1 | |
|Montantii in zona geamurilor: lungimea acestora este | Nu | -
|prezentaté in fig. 1 | |
I I I I
|Sectoare de panouri: | |
|Panoul podelei | Da | 400
|Elementul exterior de caroserie al usii, altul decat | Da | 2500
|structura de rezistentd a acesteia | |
|Podea compartiment bagaje | Da | 400
|Zona de montare a rezervorului de combustibil sau a | Nu | -
|cérligului de remorcare pe podeaua spate | |
|Capoté compartiment bagaje | Da | 2500
|Capoté compartiment motor | Da | 2500
|Elementul/elementele de caroserie pe care sunt fixate | Nu | -
|lémplle si farurile | |
|Panoul fatd ce desparte compartimentul motor de | Da | 400
|compartimentul pasagerilor | |
I I I I
|suportii de fixare a arcurilor | Nu | -
I f f {
|Pasa]ele rotilor: | |
|Pasajele rotilor | Da | 400
|Pasajele rotilor fatd ce au rol de preluare partiald a | |
|sarcinii transmis& de amortizor sau arcul elicoidal: | |
| Fixarea la partea superioara | Nu | -
| Fixarea la panoul despartitor | Nu | -
| Fixarea la partea inferioara | Nu | -
|Pasajele rotilor spate ce au rol de preluare partiald a | |
|sarcinii transmisd de amortizor sau arcul elicoidal: | |
| Fixarea la panoul de protectie exterior | Nu | -
|  Fixarea celor doud parti in zona de imbinare | Nu | -
| Fixarea la panoul podelei sau podeaua | Nu | -
| compartimentului de bagaje | |
|Pasajele rotilor spate ce nu au rol de preluare partiald | Da | 400
|a incdrcdturii de la amortizor sau arcul elicoidal | |
|  Fixarea celor doui parti in zona de imbinare | Nu | -
I I I I
|Motorul: | | |
|Toate zonele pe care se fixeazd suportii motorului | Nu | -
|Supor§ii de fixare ai rezervorului de combustibil pe | Nu | -
|caroserie | | |
I I I I
|Transmisia: | |
|Suportll de fixare a transmisiei | Nu | -
I I I I
|Pun§i: | | |
|Suportll bieletelor antiruliu sau a barelor stablllzatoare| Nu | -
|Suportii basculelor superioare si inferioare sau suporti | Nu | -
|de prindere a bratelor oscilante | |
I I I I
|Suspensia: | | |
|Supor§ii de fixare a amortizoarelor | Nu | -
|Suportll de fixare a arcurilor elicoidale | Nu | -
|suportii de fixare a arcurilor lamelare si a suportilor | Nu | -
|de prindere a acestora | |
I I I I
|Mecanismul de directie: | |
|Supor§ii de fixare a semicasetei de directie | Nu | -
|suportii de fixare a casetei de directie | Nu | -
|Suportii de fixare a pdrtilor auxiliare | Nu | -
I I I I
|sistemul de fréanare: | |
|Zona de fixare a pompei centrale de frani | Nu | -
|Zona de fixare a pedalei de fréana | Nu | -
I I I
| | |

|Caroseria:
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| remorcare
L

|Punctele de fixare ale centurilor de siguranta | nu | -
|Balamalele si inchizatorile usilor: | |
| Suportii balamalelor si ghidajele mecanismului de | Nu | -
| glisarea a usilor | |
| Fixarea mecanismului de inchidere pe usd | Nu | -
|Pentru centurile de sigurantd montate pe usda: | |
| Suportii articulatiilor si ghidajele mecanismului de | Nu | -
| glisare pe usa | |
| Fixarea mecanismului de blocare pe uséd | Nu | -
|capota motorului sau a compartimentului de bagaje | |
|din fata vehiculului: | |
| Suportii mecanismelor de inchidere si deschidere | Nu | -
|Scaunele: | | |
| Punctele de fixare a scaunelor | Nu | -
|Pentru centurile de sigurantd montate pe scaune: | |
| Punctele de fixare pe scaune. | Nu | -
I i i i
|Lémpile si farurile: | |
|suportii de fixare ai sistemului de iluminare si | Nu | -
|semnalizare | |
I I I I
|Legdturile dintre autovehicul si remorcd | |
I f f {
|Punctele de fixare a suportilor dispozitivului de | Nu | -
| | |
1 1 ]

Fig. 1 Lungimea montantilor din zona usilor si a geamurilor (A = lungime la usa, B = lungime la geam)

2. Autovehicul cu sasiu portant

In cazul autovehiculelor cu sasiu portant vor fi evaluate zonele deteriorate prin coroziune in functie de elementul
sasiului, urmarindu-se urmatoarele criterii de evaluare (prin deteriorari datorate coroziunii intelegandu-se coroziuni
nestrapunse):

Zona deteriorata prin coroziune a cadrului sasiului este exprimata procentual in functie de element (longitudinal
sau transversal).

Dimensiunile maxime permise ale zonelor deteriorate datorita coroziunii:

- Elementele longitudinale si transversale ale cadrului sasiului precum si toate profilele ce fac parte din suportul
dispozitivului de remorcare de tip sa, dispozitivul de cuplare al semiremorcii sau placa dispozitivului de cuplare nu
trebuie sa fie deteriorate datorita coroziunii (ludndu-se in considerare fiecare element longitudinal sau transversal)
mai mult decat este specificat in tabelul de mai jos.

Explicatie: in cazul lonjeroanelor sunt incluse si suprafetele acestora pe care se fixeaza elementele directiei si ale
suspensiei.

Elementele longitudinale Procentajul maxim admis de reducere a

si transversale grosimii elementului

fatd de grosimea initiala

Toate elementele transversale 30%
|Toate elementele longitudinale 20%
|
I
|Toate elementele ce fac parte 20%

|din suportul dispozitivului

|de tip sa sau din suportul

T
|
|
|
|
T
|
|
T
|
|
1
|
|
|
|

|dispozitivului de remorcare
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La vehiculele cu sasiu portant se va urmatri verificarea elementelor prezentate in tabelul de mai jos:

1
| |Coroziune| Dimensiunea |
|Elementul de sasiu sau caroserie ce trebuie evaluat|acceptaté| suprafetei |
| | |corodate (mmp

'

I I I
|Toate punctele de fixare a compartimentului | nu | -
|pasagerilor si a cabinei nerabatabile pe sasiu | |
|Cabina rabatabila: | | -
|- suportii dispozitivului de blocare | wu | -
|- suportii articulatiilor cabinei | Nu | -
|Montan§ii usilor | Nu | -
|Pragul (lungimea pragului este distanta dintre | Nu | -
|montantii usii/usilor) | |
|Elementul longitudinal principal (lonjeronul): | |
|Elementul transversal principal | Nu | -
|Elementul longitudinal auxiliar | Nu | -
|Elementul transversal auxiliar | Nu | -
|Element destinat rigidizdrii unui panou ce nu este | Da | 2500
|fixat pe alt element de caroserie sau alt panou | |
I I I I
|sectoare de panouri: | |
|Panoul podelei | Nu | -
|Elementul exterior de caroserie al usii, altul | Da | 2500
|decat structura de rezistentd a acesteia | |
|Podea compartiment bagaje | Nu | -
|Suportll de prindere a rezervorului sau a | Nu | -
|cérligului de remorcare pe podeaua spate | |
|Capoté compartiment bagaje | Da | 2500
|Capoté compartiment motor | Da | 2500
|Elementul/elementele de caroserie pe care sunt | Nu | -
|fixate lémpile si farurile | |
|Panoul fatd ce desparte compartimentul motor de | Nu | -
| compartimentul pasagerilor | |
|Panoul exterior fatd sau spate | Da | 400
|Pasa]ele rotilor | Da | 2500
I I I I
|Montan§ii in zona geamurilor | Nu | -
I I I I
|Motorul: | |
|Toate zonele pe care se fixeazd suportii motorului | Nu | =
|suportii de fixare ai rezervorului de combustibil | Nu | -
|pe caroserie sau sasiu | |
I I I I
|Transml31a: | |
ISuportii de fixare ai transmisiei | Nu | -
I I I I
|Punti: | | |
|Suporcii bieletelor antiruliu sau a barelor | Nu | -
|stabilizatoare | |
|Suportii basculelor superioare si inferioare sau | Nu | -
|supor§ii de prindere a bratelor oscilante | |
I I I I
|Suspensia: | |
|Supor§ii de fixare a amortizoarelor | Nu | -
|Suportii de fixare a arcurilor elicoidale | Nu | -
|suportii de fixare a arcurilor lamelare si a | Nu | -
|supor§ilor de prindere a acestora | |
I I I I
|Mecanismul de directie: | |
|Supor§ii de fixare a semicasetei de directie | Nu | -
|Suportll de fixare a casetei de directie | Nu | -
|Suportii de fixare a pdrtilor auxiliare | Nu | -
I f f f
|Slstemul de fréanare: | |
|Zona de fixare a pompei centrale de frand | Nu | -
|Zona de fixare a pedalei de fréna | Nu | -
I I I I
|Caroseria: | |
|Punctele de fixare ale centurilor de siguranta | |
|Balamalele si inchiz&torile usilor: | nu | -
| Suportii balamalelor si ghidajele mecanismului | Nu | -

| | |

| de glisarea a usilor
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| Fixarea mecanismului de inchidere pe usa Nu
|Pentru centurile de sigurantd montate pe usda:

| Suportii articulatiilor si ghidajele

| mecanismului de glisare pe usd

| Fixarea mecanismului de blocare pe usa

|Capota motorului sau a compartimentului de bagaje
|d1n fata vehiculului:

| Suportii mecanismelor de inchidere si deschidere Nu
| Scaunele:

| Punctele de fixare a scaunelor Nu

| Punctele de fixare pe scaune

|Lémpile si farurile:
|Supor§ii de fixare ai sistemului de iluminare si Nu
|semnalizare

|Leqéturile dintre autovehicul si remorca:
|Punctele de fixare ai suportilor dispozitivului de

|remorcare
L

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|Pentru centurile de sigurantd montate pe scaune: |
|
|
1
|
|
|
Il
1
|
|
|
|

Metode de verificare:
Evaluarea zonelor deteriorate prin coroziune se realizeaza prin:
1) Inspectie vizuald, atunci cand vehiculul se afla pe canalul de vizitare sau pe elevator;
2) Daca exista suspiciuni:
a) prin utilizarea unui ciocan cu cap rotund de 200g prin aplicarea unor lovituri ugoare in jurul zonei ce ridica
suspiciuni;
b) prin masurare, utilizdndu-se dispozitive adecvate.
Standarde de evaluare a reparatjilor zonelor deteriorate prin coroziune:
1. Conditji pentru reparatiile zonelor deteriorate prin coroziune:
a) reparatiile zonelor deteriorate prin coroziune trebuie efectuate astfel incat imbinarea partii sau a sectiunii
elementului reparat sa indeplineasca functionalitatea initiala.
b) nu se admit reparatii prin cordon de sudura continuu sau in puncte Tn jurul zonei in care este poansonat
numarul de identificare sau Tn jurul elementului de caroserie pe care se afla poansonat numarul de identificare.
Nu se admite prinderea prin nituire a suportului pe care este poansonat numarul de identificare sau a elementului
de caroserie pe care se afla poansonat numarul de identificare.
Sunt admise reparatii la o distantd mai mare de 30 mm fata de conturul numarului de identificare poansonat ce nu
afecteaza integritatea acestuia sau care nu impiedica vizualizarea integrala a sa.
2. Metode de reparatjii admise:
a) sunt permise reparatii cu elemente construite individual, unde fiecare parte este sudata sigur de materialul
original;
b) daca modalitatea de asamblare originala era prin nituire sau prin prindere cu suruburi, se admite reparatia
prin sudura.
¢) nu sunt permise reparatii combinate (sudura/nituri/suruburi) care sa depaseasca o suprafata maxima de 2500
mmp.
Prin sudura sigura asa cum a fost mentionat la lit. a) se intelege:
- cordon/cordoane de sudura ce acopera cel putin 50% din perimetrul sectiunii ce poate fi sudata si care sunt
repartizate Tn mod egal n jurul perimetrului;
- puncte de sudura cu diametrul de minim 4 mm si care sunt repartizate la o distan{a de maximum 20 mm una de
cealalta.
3. Deteriorarea prin coroziune la elementele de arc, elementele directiei si ale suspensiei:
a) daca un element al unui arc este deteriorat prin coroziune (material lipsa) sau fisurat ca urmare a deteriorarii
prin coroziune:
- acesta nu se repara, se inlocuieste
- elementul de arc poate fi inlocuit ca parte a sistemului arcului.
b) daca un element al mecanismului de directie sau suspensie este deteriorat prin coroziune acesta nu va fi
reparat.
4. Metode de reparatii admise pentru elemente longitudinale si transversale:
a) elementele longitudinale si transversale ce fac parte din cadrul sasiului nu se vor repara prin aplicarea unor
placi peste zonele din care lipseste material.
b) prin exceptie de la prevederile lit. a), elementele longitudinale si transversale pot fi reparate prin aplicarea de
placi peste zonele corodate daca grosimea acestor placi este cel putin aceeasi cu grosimea sectiunii cea mai
mare a elementului ce trebuie reparat. Placile trebuie sudate sigur, prin aceasta intelegandu-se cordoane de
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sudura ce acopera cel putin 75% din perimetrul partilor ce trebuie sudate. Cordoanele trebuie repartizate in mod
egal de-a lungul perimetrului.
5. Profilele ce fac parte din suportul dispozitivului de tip sa sau a placii boltului semiremorcii nu pot fi reparate prin
aplicarea de placi deasupra zonelor deteriorate prin coroziune.

H. Defecte la dispozitivele de cuplare

Dispozitivele de cuplare cu care sunt echipate semiremorcile sunt de 2 tipuri, cu diametre exterioare de 2 inch si
de 3,5 inch.
- in cazul dispozitivelor de cuplare cu diametrul exterior de 2 inch, se admite o uzura pana la diametrul minim
prezentat in figura:

.i-!--!--r'~, I rTvh
Lilag o
g i a
oS NN | T 2
rr— = | VL LI N

Min. 70 mm

Min. 49 mm

- In cazul dispozitivelor de cuplare cu diametrul exterior de 3,5 inch, diametrul minim admis este prezentat in figura:

ki

[~ Min. 110 mum

+ k\ L

. | \“"““JH Min. 86 mm

Metoda de verificare: cu subler sau utilizandu-se un calibru.

In cazul semiremorcilor cu MTMA mai micé sau cel mult egald cu 6.000 kg sau daci sarcina pe dispozitivul de
remorcare este mai mica sau cel mult egala cu 3.000 kg, indiferent de tipul dispozitivului de cuplare:

Tn interiorul unui cerc cu raza de 260 mm mésurat din centrul dispozitivului de cuplare:

- deformatia maxima a platoului cuplei nu trebuie sa depaseasca 2,5 mm, conform figurii:
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a-b=max 2.5 mm

a = deformana maxima
- daca datorita uzurii pe platoul cuplei s-au format santuri, acestea nu trebuie sa fie mai lungi de 100 mm si mai
adanci de 2,5 mm;
Cerintele de mai sus nu se aplica in cazul orificiilor constructive destinate gresarii ce au fost practicate de catre
fabricant.
In cazul semiremorcilor cu MTMA mai mare de 6.000 kg sau daca sarcina pe dispozitivul de remorcare este mai
mare de 3.000 kg, indiferent de tipul dispozitivului de cuplare:
- In interiorul unui cerc cu raza de 450 mm masurat din centrul dispozitivului de cuplare, deformatia maxima a
platoului cuplei nu trebuie sa depaseasca 3,5 mm conform figurilor:
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OO0 min

max. 3.5 num
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d-b=max 33 mm
a = deformatia maxima
sau
SO0 mm
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-
1

| max. :
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==

- daca datorita uzurii pe platoul cuplei s-au format santuri, acestea nu trebuie sa fie mai lungi de 100 mm si mai
adanci de 2,5 mm;

Cerintele de mai sus nu se aplica Tn cazul orificiilor constructive destinate gresarii ce au fost practicate de catre
fabricant.

Metoda de verificare: cu subler, rigla si ruleta.

Dispozitive de cuplare de tip ochet pentru remorci

In functie de diametrul interior al cuplei, uzurile maxime permise sunt:

o
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Tipodimensimni:

2. Dy =50 mm
3. D,=575mm

Dnummal . " .
" R Uzuri maxime admise:

1. Dyer=41.5mm

2. Dpr=52.5mm
3. Dy =595 mm

De asemenea, sunt permise uzuri ale dispozitivelor de cuplare dupa cum urmeaza:
- pentru dispozitivul de cuplare cu diametrul interior de 40 mm se accepta o grosime a acestuia de pana la 28 mm
datorita uzurii:

l mun. 28 mm

- pentru dispozitivul de cuplare cu diametrul interior de 50 mm se accepta o grosime a acestuia de pana la 41,5
mm datorita uzurii:

l min. 41,5 mm

.

- pentru dispozitivul de cuplare cu diametrul interior de 57,5 mm se accepta o grosime a acestuia de péna la 19
mm datorita uzurii:
min. 19 mm

Metoda de verificare: cu subler.
Starea protapului remorcii
Se accepta o deformare de maxim 18 mm pe o lungime de 90 cm a protapului, conform figurii:
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max 18 mm

fau

max. 18 mm

Verificarea se va efectua in cel putin doua plane perpendiculare, orizontal si vertical de-a lungul protapului.
Metoda de verificare: cu subler si rigla.

Carligul de remorcare

In cazul carligelor de remorcare de tip cuplaj sferic cu diametrul nominal de 50 mm se admite o uzura a cuplajului
pana la un diametru minim de 49 mm

Carligul de remorcare

Tiim. 49

Metoda de verificare: utilizandu-se un calibru sau cu subler.

Daca un autovehicul cu MTMA mai mare de 3.500 kg este echipat cu un carlig de remorcare, atunci acesta trebuie
sa indeplineasca urmatoarele cerinte:

- acesta trebuie sa aiba dispozitiv de inchidere si dispozitiv de asigurare;

- dimensiunea orificiului din interiorul carligului nu trebuie sa fie mai mare de 49 mm ca in figura:
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Jialons 40 mm

Metoda de verificare: utilizandu-se un calibru sau cu subler.
Cuple de remorcare
Daca un autovehicul cu MTMA mai mare de 3500 kg este echipat cu o cupla de remorcare, atunci aceasta trebuie
sa indeplineasca urmatoarele cerinte:
- uzura maxima permisa a pivotului de cuplare trebuie sa fie astfel:
Tipodimensium
Doominal
1=40mm
2 =50 mm
3=575mm

Dy datorat uzuri:
1 =365 mm
2 =46 mm
3=55mm

- jocul axial al pivotului de cuplare dupa blocare nu trebuie sa depaseasca 5 mm:
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Metoda de verificare: utilizandu-se un calibru sau cu sublerul.
- deplasarea radiala a pivotului de cuplare nu trebuie sa depaseasca 2 mm:

max. 2 mm

Metoda de verificare: utilizandu-se un calibru sau subler.
Fixarea dispozitivului de cuplare
- nu sunt admise jocuri axiale ale dispozitivului de cuplare;

- jocul radial maxim al dispozitivului de cuplare trebuie sa fie de 2 mm;

Pagina 89 din 126



e S R

Dispozitive de cuplare pentru autotractoare
Jocul maxim admis al cuiului pivotului de remorcare in dispozitivul de cuplare este de maxim 2 mm.

calibrz

oAk 2 anim

Metoda de verificare: utilizandu-se un calibru adecvat, subler sau alt dispozitiv de masurare.
Abaterea de la planeitate a platoului dispozitivului de cuplare in partea centrala a sa trebuie sa fie de maxim 3,5
mm conform figurii:
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Metoda de verificare: utilizandu-se rigla si subler sau calibru.
Pe pariile laterale ale platoului dispozitivului de cuplare, in doua benzi late de 50 mm de la extremitatile platoului
dispozitivului de cuplare se admite o abatere de la planeitate de 5 mm conform figurii:

50 mm 50 mim

Metoda de verificare: rigla si subler sau calibru.
Se admit deteriorari (santuri) ale platoului dispozitivului de cuplare ce nu sunt mai lungi de 100 mm si mai adanci
de 2,5 mm:

Deteriorare {sanf)

Metoda de verificare: rigla si subler.

Anexa 2™M
la reglementari
Prevederi privind efectuarea ITP masini si utilaje
autopropulsate pentru lucrari
Plan de operatiuni

*Font 7%

T 1
Defecte constatate |Cod defect|

——
| DMi | DMa | DP|

I T T

| Nr. | Denumirea verificarii | Metoda de control

| crt. | | si aparatura necesara
| | |
I | |
I 1 1
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|g) Racord cu porozitdti

oo 1 2 3 [ 415 l6]
I | | | | | | I
| 0. IDENTIFICARE |
f T T T T T —
| 0.1.|Verificare stare plici cu numirul de|Inspectie vizuald |a) Placid lipsid sau fixatd necorespunzitor astfel| | |

| |inregistrare, concordantd intre | |incét s-ar putea desprinde de pe vehicul | | |

| |plécile de cu numirul de | |b) Numir de inregistrare ilizibil sau lipsi | | |

| |inregistrare si numdrul inregistrare| |c) Numirul de inregistrare de pe placd nu este | | |

| |din certificatul de inregistrare | |in concordantd cu certificatul de inregistrare. | | |

| | | |d) Placd deterioratd | | |

I I I I F—t—
| O.2.|Verificare concordantd intre datele |Inspectie vizuald dupa |a) Lipsd numdr de identificare poansonat sau | | |

| |de identificare prelevate de pe |curécarea locurilor unde se|stantat | | |

| |vehiculul prezentat la ITP si datelelaflé poansonat numdrul de |b) Numdr de identificare incomplet, ilizibil | | |

| |din certificatul de inregistrare, |identificare |partial sau total | | |

| |cartea de identitate a vehiculului |Se verificd concordanta |c) Numir de identificare neconform cu datele din| | |

| |$i atestatul tehnic dacd a fost |dintre vehiculul prezentat |certificatul de inregistrare | | |

| |eliberat de RAR, dupd caz |la ITP si datele din |d) Vehiculul prezentat la ITP nu corespunde cu | | |

| | |certificatul de inregis- |datele privind: categoria, marca si tipul | | |

| | |trare, cartea de identitate|vehiculului. | | |

| | |a vehiculului si atestatul |e) Numdr de identificare modificat | | |

| | |tehnic dacd a fost eliberat|f) Suportul pe care se afld poansonat numirul | | |

| | |de RAR, dupd caz, privind: |de identificare este fixat artizanal pe vehicul | | |

| | |categorie, marcd, tip, |(ex. inconjurat de un cordon de sudurd). | | |

| | |numdr de identificare | | | |

| | |poansonat sau stantat. | | | |

! 1 1 1 1 1 L
| 1. SISTEM DE FRANARE |
f I
|1‘1‘ Stare mecanicd si functionare

I T T T T T —
| 1.1.1.|Pedalé/Maneté de frénd si cursa |Inspec§ie vizuald si |a) Uzurd avansatd sau joc excesiv a axului | | |

| |dispozitivului de actionare a franei|functionald a componente- |pedalei | | |

| | |lor, in timp ce sistemul de|b) Cursi excesivi sau insuficientd a | | |

| | |frénare este actionat |dispozitivului de actionare | | |

| | |NOTA: vehiculele cu |c) Dispozitivul de actionare nu revine corect la| | |

| | |servofrana trebuie |pozitia initiala. | | |

| | |inspectate cu motorul |d) Dispozitivul de actionare deformat excesiv, | | |

| | |oprit. | fisurat, rupt | | |

I I I I F—t—
| 1.1.2.|Element de actionare frana de mang, |Inspectie vizuald si |a) Sistemul de blocare al mecanismului cu | | |

| |levier de comandi frani de mani, | functionald a componentelor|clichet nu functioneazi. | | |

| |mecanism cu clichet frani de mand, |in timp ce sistemul de |b) Element de actionare cu uzurd excesivé, | | |

| |fréné de mé&nd cu actionare electricé|frénare este actionat |lipsé, deteriorat sau nefunctional | | |

| | | | (N
I I I I F——
| 1.1.3.|Dispozitiv servofréand, pompad |Inspectie vizuald si |a) Dispozitiv servofrdnd deteriorat sau | | |

| |centrald de frani (pentru sistemul |functionald a componentelor|ineficient | | |

| |de fradnare hidraulic) |in timp ce sistemul de |b) Pompd centrald neetansd/defectd (pierde | | |X

| | |frénare este actionat |presiunea la apdsarea constantd a pedalei sau la| | |

| | | |actionarea manetei) | | |

| | | |c) Fixare necorespunzdtoare a pompei centrale de| | |X

| | | | £rana B
| | | |d) cantitate insuficientd a lichidului de frani | | |

f f f f —t—+—
| 1.1.4.|Pompé de vacuum sau compresor si |Inspectie vizuald a |a) Pierdere de aer care provoacd o scadere | | |

| |rezervoare de aer (daca au fost |componentelor la presiunea |importanté de presiune sau pierdere de aer | | |

| |prevézute de producédtor) |normalé de lucru |perceptibilé auditiv | | |

| | | |b) Pompa de vacuum deterioratd sau | | |

| | | |nefunctionala | | |

| | | |c) Rezervoare de aer comprimat deteriorate, | | |

| | | |corodate/neetan$e | | |

| | | |d) Fixare necorespunzdtoare a rezervoarelor de | | |

| | | |aer comprimat | | |

I I I I —t—1—
| 1.1.5.|Conducte de fréand rigide, racorduri |Inspec§ie vizuald a |a) Conductd, racord sau conexiune neetansd | | |X

| |flexibile de fréana |componentelor in timp ce |(pierderi reduse/importante) | | |

| | |sistemul de franare este |b) Deteriordri sau coroziuni excesive | | | x

| | |actionat |c) Conductd pozitionatd necorespunzitor | | |

| | | |d) Conductd fisuratd sau ruptd; racord fisurat | | |X

| | | |sau rupt B
| | | |e) Racord deteriorat, cu puncte de frecare, | | | %

| | | |résucit sau prea scurt | | |

| | | |£) Umflare excesivd la presiune | | | x

| | | [ohx] ]



|direc§ie

|vehiculul pe sol sau pe
|canal (daci este
|disponibil)

|Volanul este rotit stanga-

|dreapta.
|

| | | |
I T T 1
| 1.1.6.|Leviere si conexiuni, tije de |Inspectie vizuald si |a) Componente corodate sau uzate excesiv | | X |X

| |ac§ionare |func§ionalé a componentelor|b) Leviere, tije sau conexiuni fixate | | X |

| | |in timp ce sistemul de |necorespunzitor | | |

| | |frénare este actionat |c) Orice element care poate impiedica miscarea | | X |

| | | |liberé a elementelor sistemului de fréanare | | |

| | | |d) Lipsi elemente ale timoneriei | | | x

I I I I F—t—
| 1.1.7.|Elemente de actionare sistem frénare|1nspectie vizuald a |a) Neetanseitdti (pierderi reduse/importante) | | X |X

| | (inclusiv etriere, cilindri de frani|componentelor in timp ce |b) Fixare necorespunzdtoare/montare incorectd | | x |x

| |cu arc, cilindri de frani |sistemul de franare este |c) Coroziuni excesive | | % |x

| |hidraulici, garnituri de frictiune, |actionat (unde existd zond |d) Burduf de protectie impotriva prafului | | X |

| |tamburi si discuri de frani) |de vizitare) | rupt/lipsa | | |

| | | |e) Lipsd garnituri de frictiune | | |X

| | | |f) Uzurd excesivd, santuri, fisuri, sparturi, | | X |X

| | | |fixare necorespunzdtoare sau alte defecte care | | |

| | | |compromit siguranta (la o roatd/la mai multe | | |

| | | |oti) B
| | | |g) Tambur sau disc lipsi | | |x

| | | |h) Joc disc de fréana | | |X |
} 1 1 1 1 1 L
|1.2. Performantd si eficacitate frand de serviciu

f T T T T T —
| 1.2.1.|Performanté |Inspectie prin probe in |a) Vehiculul deviazd excesiv de la traiectoria | | X |

| | |parcurs |rectilinie | | |

| | |Se actioneazd frana gradual|b) Zgomot la roatd in timpul frandrii | | |

| | |péné la obtinerea efortului| | | |

| | [maxin. | (N
I I I I —t—+—
| 1‘2‘2‘|Eficacitate (+E) |a) Inspectie prin probe in |Coeficient de fréanare mai mic de 2,0 m/s? | | |X

| | |parcurs folosind un | | | |

| | |decelerometru cu compensare| | | |

| | |si inregistrare (pentru | | | |

| | |vehicule cu viteza maximi | | | |

| | |constructivé mai mare de | | | |

| | |25 km/n) | L
| | |A se vedea anexa nr. 11 la | | | |

| | |reg1ementéri. | | | |

| | |b) abrogata | | | |
I | | | | | | I
|1.3. Performantd si eficacitate frdnd de stationare (cu exceptia vehiculelor dotate cu fréand electricd)

{ T T T T T T {
| 1.3.1.|Performanti | Inspectie prin probe in |a) Vehiculul deviazd excesiv de la traiectoria | | x|

| | |parcurs |rectilinie. | | |

| | |se actioneazd frana gradual|b) Zgomot la roatd in timpul frandrii | | |

| | |péné la obtinerea efortului| | | |

| | [maxim. | L
I I I I F——+
| 1.3.2.|Eficacitate (+E) |a) Inspectie prin probe in |Coeficient de frénare mai mic de 1,6 m/s? | | |X

| | |parcurs folosind un | | | |

| | |decelerometru cu compensare| | | |

| | |$i inregistrare (pentru | | | |

| | |vehicule cu viteza maximad | | | |

| | |constructivé mai mare de | | | |

| | |25 km/n) | B
| | |A se vedea anexa nr. 11 la | | | |

| | |reglementari. | | | |

| | [b) abrogata | Ll
I I I I —t—1
| 1.4.|Frani de stationare (vehicule dotate|Cu frana electricd |Vehiculul poate fi deplasat de pe loc. | | | x

| |cu frand electricd) |ac§ionaté se verificad daca | | | |

| | |vehiculul poate fi deplasat| | | |

| | |de pe loc. | Lo
} 1 1 1 1 1 L
| 2. SISTEM DE DIRECTIE |
I I
|2.1. Stare mecanica

f T T T f
| 2.1.1. |Stare, functionare sistem de |Inspectie vizuald cu |Sistem de directie greu manevrabil X

| |
| |
| |
| |
| |
I I
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| functionals

|sau lipsa

| 2.1.2.|stare, fixare casetd de directie | Inspectie vizuald a fixdrii|a) Fixare necorespunzdtoare a casetei | | x |x

| | |casetei de directie | | | |

| | |Se roteste volanul stanga- |b) Casetd de directie fisuratd/spartd | | X |X

| | |dreapta. | L
I I I I F—t—
| 2.1.3.|Jocuri in sistemul de directie |Inspec§ie vizuald a |a) Miscare relativd intre componentele | | X |X

| | |componentelor timoneriei  |sistemului ce ar trebui si fie fixe | | |

| | |directiei in ceea ce |b) Joc excesiv in articulatiile sistemului de | | % |x

| | |prive§te uzura, fisurile §i|directie | | |

| | |siguranta in timp ce |c) Deformiri/fisuri ale oricirui element | | x |x

| | |volanul este rotit stanga- |d) Alinierea defectuoasid a componentelor (de | | |

| | |dreapta cu vehiculul pe sol|exemplu, bard de comandd a directiei, bard de | | X |

| | |sau pe canal (dacd este |conexiune etc.) | | |

| | |disponibil) |e) Burduf de protectie la praf lipsad | | X |

I I I I —t—1
| 2.1.4.|stare, fixare, functionare si |Verificarea servodirectiei |a) Neetanseitdti (scurgeri reduse/importante) | | x |x

| |etan$eitate servodirectie |$i a nivelului de ulei |b) Nivel redus de lichid | | X |

| | |hidraulic din rezervor |c) Mecanismul nu functioneaza | | X |X

| | | (dacd este vizibil) |d) Mecanism fixat necorespunzitor/fisurat | | x |x

| | |Cu rotile pe sol si cu |e) Conducte care freacd/pozitionate | | X |X

| | |motorul functionénd, se |necorespunzétor | | |

| | |verificid dacd servodirectia|f) Conducte, furtunuri deteriorate/uzate sau | | x |x

| | |func§ioneazé corect. |corodate excesiv | | |

! 1 1 1 1 1 L
|2.2. volan si coloand volan

f T T T T T —
| 2.2.1.|Stare, fixare volan |Cu rotile pe sol, se |a) Deplasare relativd intre volan si coloana de | | X |

| | |oscileazd volanul dintr-o |directie care indicd un joc excesiv | | |

| | |parte in alta intr-un plan |b) Butucul, coroana sau spitele volanului | | X |X

| | |perpendicular pe coloana de|fisurate sau fixate necorespunzdtor | | |

| | |directie si se aplici de | | | |

| | |jos in sus si de sus in | | | |

| | |jos. se inspecteazd vizual | | | |

| | |jocurile. | | | |

I I I I —t—1
| 2.2.2.]Joc la volan |Cu motorul in functiune in |Joc excesiv al directiei (de exemplu, un punct | | x |x

| | |cazu1 vehiculelor cu |de pe coroana volanului poate fi rotit pe un | | |

| | |servodirec§ie si cu rotile |arc de cerc pe o distantd mai mare de o cincime | | |

| | |in pozitie dreaptid, se |din diametrul volanului fird ca rotile | | |

| | |roteste usor volanul |directoare sd se miste) | | |

| | |sténgafdreapta, pe cat | | | |

| | |posibil fird a misca | | | |

| | |rotile. se verifica | | | |

| | |vizual miscarea libera. | | | |

I I I I ——+
| 2.3.|A1iniament roti |Verificarea aliniamentului |Ro§i nealiniate in mod evident | | X |

| | |rotilor | L
| | |control vizual | | | |

I I I I —t—
| 2.4.|Stare, fixare comandd directie |Se actioneazd comanda |a) Jocuri excesive in articulatii sau cuplaje | | X |

| | |directiei si se verifici |b) Reparatie sau modificare necorespunzitoare | | | x

| | |vizual jocul si starea | | | |

| | |cuplajelor elastice sau a | | | |

| | |altor articulatii. | | | |

I 1 1 1 L L L I
| 3. VIZIBILITATE |
I T T T T T —
| 3.1.|Cémp de vizibilitate |Inspec§ie vizuald de la |a) Obstructionarea campului de vizibilitate al | | X |

| | |postul de conducere |conducétorului care ii afecteazd vederea in faté| | |

| | | |sau lateral | | |

| | | |b) Nu se asigurd vizibilitatea corespunzdtoare | | X |

| | | |spre inapoi. | | |

I I I I F——+
| 3.2.|Stare parbriz si celelalte geamuri |Inspec§ie vizuald |a) Parbriz sau geam in stare necorespunzdtoare | | X |

| | | | (sablat, zgariat/cu opacitdti importante sau din| | |

| | | |material necorespunzitor) | | |

| | | |b) Parbriz fisurat, spart | | X |

I I I I —t—1—
| 3.3.|Og1inzi retrovizoare |Inspectie vizuald si |a) Oglindd lipsd ori care nu asigurd | | X |

| | |func§ionalé de la postul |vizibilitatea corespunzdtoare | | |

| | |de conducere |b) Oglindd deterioratd sau fixati | | x|

| | | |necorespunzitor | | |

I I I I —t—
| 3 4.|Stergétoare de parbriz |Inspectie vizuald si |a) Stergdtor care nu functioneazd corespunzdtor | | X |

| | (N



|b) Lamela stergitorului lipsa
|

1

|Inspec§ie vizuald
| functionald

|

si

1

|Spélétor care nu functioneazd corespunzdtor/
|1ipsa

|

|
I
3.5.|Spélétoare de parbriz
|
|
1
|
|
|

4. LAMPI,

DISPOZITIVE REFLECTORIZANTE SI ECHIPAMENTE ELECTRICE

(in functie de echiparea prevdzutd de producdtor)

| functionald

|b) Dispersor fisurat/spart, de culoare
|necorespunzétoare

|c) Fixare necorespunzdtoare

|d) Lipsd lampd sau dispersor

|

| |
I I
| |
| |
I I
| |
| |
I I
|4.1. Faruri |
{ T T T T T —
| 4.1.1.|stare si functionare |Inspectie vizuald si |a) Functionare defectuoasd/lipsa farului sau a | | |

| | |functionalé |sursei de luminad | | |

| | | |b) Far fixat necorespunzitor | | |

| | | |c) Far cu oglinda deterioratd | | |

| | | |d) Dispersor fisurat/spart, de culoare | | |

| | | |necorespunzitoare | | |

| | | |e) Sursd de lumind defecta | | |

I I I I —t—+
| 4.1.2.|orientare (+E) (numai pentru | Inspectie vizuald si |a) Far reglat necorespunzitor | | |

| |faruri1e utilizate pentru circula@ia|func§ionalé |b) Sursa de lumind montatd necorespunzdtor | | |

| |rutieré) |Se determind centrul de | | | |

| | |foca1izare orizontal al | | | |

| | |fiecérui far cu luminad de | | | |

| | |intélnire cu ajutorul | | | |

| | |aparatului de control al | | | |

| | |farurilor. | | | |

| | |Inspectorul va regla farul | | | |

| | |dacé dispozitivul de | | | |

| | |reglare este functional. | | | |

I I I I —t—1
| 4.1.3.|Comutare lumini |Inspectie vizuald si |Dispozitiv de comandd defect | | |

| | |func§ionalé | | | |

| | | | L
I | | | | | | I
|4.2. Lampi de pozitie fatd, spate si laterale, ldmpi de gabarit

f T T T T T —
| 4.2.1.|stare si functionare | Inspectie vizuald si |a) Sursid de luminid defectd | | |

| | |func§ionalé |b) Dispersor fisurat/spart, de culoare | | |

| | | |necorespunzitoare | | |

| | | |c) Fixare necorespunzitoare | | |

| | | |d) Lipsd lampa sau dispersor | | |

I I I I F——+
| 4.2.2.|Comutare |Inspec§ie vizuald si |Func§ionare necorespunzdtoare a dispozitivului | | |

| | |functionalé |de comanda | | |

I | | | | | | I
|4.3. Lampi de frénare

f T T T T T —
| 4.3.1.|stare si functionare | Inspectie vizuald si |a) Sursid de luminid defectd | | |

| | |func§ionalé |b) Dispersor fisurat/spart, de culoare | | |

| | | |necorespunzitoare | | |

| | | |c) Fixare necorespunzitoare | | |

| | | |d) Lipsd lampd sau dispersor | | |

I I I I ——1
| 4.3.2.|comutare | Inspectie vizuald si |Functionare necorespunzitoare a dispozitivului | | |

| | |func§ionalé |de comanda | | |

! 1 1 1 1 1 L
|4.4. Ladmpi indicatoare de directie si de avarie

f T T T T T —
| 4.4.1.|Stare si functionare |Inspectie vizuald si |a) Sursd de lumind defecta | | |

| | | functionals |b) Dispersor fisurat/spart, de culoare | | |

| | | |necorespunzitoare | | |

| | | |c) Fixare necorespunzdtoare | | |

| | | |d) Lipsd lampi sau dispersor | | |

I I I I —t—1
| 4.4.2.|Comutare | Inspectie vizuald si |Functionare necorespunzitoare a dispozitivului | | |

| | | functionals |de comanda | | |

} 1 1 1 1 1 L
|4.5. Faruri si limpi de ceatd

I T T T |
| 4.5.1.|Stare si functionare |Inspec§ie vizuald si |a) Sursd de lumind defectd

| |
| |
| |
| |
I I
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|posibila)

|vehiculul pe sol sau pe
|canal (daci este
|disponibil)

|se roteste volanul

|sténga—dreapta.
1

5

2. Roti (jante) si anvelope

| 4.5.2.|Comutare | Inspectie vizuald si |Functionare necorespunzitoare a dispozitivului | | x|

| | | functionals |de comanda | | |

| 1 1 1 1 1 1 |
I 1
|4.6. Lampi de mers inapoi

| |
I T T T T T T 1
| 4.6.1.|Stare si functionare |Inspec§ie vizuald si |a) Sursd de lumind defectd | | X |

| | | functionald |b) Dispersor fisurat/spart, de culoare | | x|

| | | |necorespunzitoare | | |

| | | |c) Fixare necorespunzdtoare | | X |

| | | |d) Lipsi lampi sau dispersor | | x|

I | | | | | | |
I I 1 1 1 1 1 1
| 4.6.2.|Comutare |Inspectie vizuald si |Functionare necorespunzdtoare a dispozitivului | | X |

| | | functionala |de comandi | | |

| | | | | | | |
I 1 1 1 1 1 1 1
| 4.7.|Dispozitiv de iluminare a pldcii |Inspectie vizuald si |a) Lampd care proiecteazd lumina direct in spate| | X |

| |spate cu numdrul de inregistrare | functionala |b) Sursi de lumind defectd | | x|

| | | |c) Lampd fixatd nesigur | | X |

| | | |d) Lipsd lampa sau dispersor | | X |

| | | |e) Fixare necorespunzitoare | | |

I | | | | | | |
I T T T T T T 1
| 4.8.|Proiectoare de lucru |Inspectie vizuald si |a) Sursd de lumind defecta | | |

| | | functionala |b) Dispersor fisurat/spart, de culoare | | x|

| | | |necorespunzitoare | | |

| | | |c) Fixare necorespunzdtoare | | X |

| | | |d) Lipsi lampi sau dispersor | | x|

I | | | | | | |
I T T T T T T 1
| 4.9.|Lémpi speciale de avertizare |Inspectie vizuald si |a) Sursd de lumind defecta | | X |

| | (girofar) | functionals |b) Dispersor fisurat/spart, de culoare | | |

| | | |necorespunzitoare | | x|

| | | |c) Fixare necorespunzdtoare | | X |

| | | |d) Lipsi lampi sau dispersor | | x|

| | | | | | | |
I T T T T T T 1
| 4.10.|catadioptri | Inspectie vizuals |catadioptri deteriorati/lipsi | | x|

| | | | | | | |
I 1 1 1 1 1 1 1
| 4.11.|Martori luminosi |Inspec§ie vizuala si |Nu functioneazd corespunzdtor (nu afecteazd/ | | |

| | | functionald |afecteazd direct siguranta circulatiei rutiere).| | x|

| | | | | | | |
I 1 1 1 1 1 1 1
| 4.12.|Conexiuni electrice intre vehiculul |Inspec§ie vizuala si |a) Conexiuni electrice fixate necorespunzdtor | | X |

| |tractor si remorcad | functionald |b) Izolatie deteriorati | | x|

I | | | | | | |
I 1 1 1 1 1 1 1
| 4.13.|Cablaj electric |Inspectie vizuald |a) Cabluri fixate/pozitionate/securizate | | |

| | | |necorespunzitor | | % |x |
| | | |b) Instalatie electricd deterioratid | | % |x

| | | |c) Izolatie cablaj deterioratd | | X |X

| | | | | | | |
I 1 1 1 1 1 1 1
| 4.14.|Baterii(e) de acumulatori |Inspec§ie vizuala |a) Fixatd necorespunzdtor | | X |

| | | |b) Scurgeri de electrolit (in functie de debit) | | X |

| | | | | | | |
I 1
| 5. PUNTI, ROTI, ANVELOPE SI SUSPENSIE |
: |
|5.1. Punti (axe)

I |
I T T T T T T 1
| 5.1.1.|Stare, fixare punti |Inspectie vizuald cu |a) Punte corodatd excesiv/deformatd sau fisuraté| | X |X

| | |vehiculul pe sol sau pe |b) Jocuri in articulatiile de fixare/fixare | | |

| | |canal (dacd este |nesiguré pe vehicul | | X |X

| | |disponibil) |c) Reparatie/modificare necorespunzdtoare | | X |X

| | | |d) Tirant deformat, nefixat corespunzitor pe | | |

| | | |$asiu/caroserie | | X |

| | | | | | | |
I 1 1 1 1 1 1 1
| 5.1.2.|stare, fixare fuzete | Inspectie vizuald cu |a) Fuzetd fisuratd sau deformatd | | | x

| | |vehiculul pe sol sau pe |b) Joc excesiv al pivotului fuzetei | | X |X

| | |canal (daca este |c) Piulite, prezoane sau suruburi de fixare | | |

| | |disponibil) |lipsd (in functie de numir) | | x |x

| | |Se roteste volanul | | | |

| | | stanga-dreapta. | | | |

| | | | | | |
I 1 1 1 1 1 1
| 5.1.3.|Rulmen§i roti (dacd verificarea este|1nspec§ie vizuald cu |Joc excesiv la rulment | | X |X

| (I |
| [ |
| (I |
| (I |
| [ |
| 1 1 |
I 1
Is. |
I |
I 1
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5.2.1.|Stare, fixare butuci roti

| Inspectie vizuald pe ambele|Prezon sau piulitd lipsi sau slabit (&) (in

|pér§i ale fiecdrei roti cu |functie de numdr)

|vehiculul pe sol
|

T
5.2.2.|Stare, fixare roti

T

| Inspectie vizuald cu
|vehiculul pe sol sau pe
|canal (daci este
|disponibil)

|

T
|Janté deformata excesiv, fisuratd, sudata

|necorespunzitor

5.2.3.|Stare, fixare anvelope

T

|Inspectie vizuald a
|intregii anvelope prin
|deplasarea vehiculului

|inainte si inapoi

|a) Dimensiunea anvelopei nu corespunde cu cea
|men§ionaté in atestatul tehnic (daca acesta a
|fost emis) .

|b) Anvelope de dimensiuni diferite pe aceeasi
|axé sau la roti jumelate

|c) Tdieturi profunde sau deteriordri importante
|pe banda de rulare sau pe flancurile
|anvelopelor

|d) Indicatorul de uzurd al profilului
|anvelopei devine expus/Adancimea profilului

|principal (zona centrald de 3/4 din ldtimea

|benzii de rulare) mai micd de 2 mm la anvelopele

|cu diametrul jantei pénd la 20" inclusiv sau
|4 mm la anvelopele cu diametrul

|20"

jantei peste

|e) Frecarea anvelopei de parti ale

|§asiului/caroseriei sau ale suspensiei
1

Suspensie

5‘3‘1‘|Arcuri (dacd au fost prevazute de

|Inspectie vizuald cu

|a) Fixare sau montare necorespunzdtoare a
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5.3.
T T
(I
|producitor) |vehiculul pe sol sau pe |arcurilor pe sasiu sau punte | | | x
| |cana1 (dacd este |b) O componentd a arcului deterioratd/fisuratd | | |X
| |disponibil) |c) Lips& arc la una din punti (roti) | | | x
| | |d) Arc rupt | |
I I I —t—
5.3.2.|Amortizoare (dacd au fost prevdzute |Inspectie vizuald cu |a) Amortizor deteriorat prezentand semne grave | |
|de producdtor) |vehicu1u1 pe sol sau pe |de neetanseitate sau functionare | |
| |canal (daca este |necorespunzétoare | |
| |disponibil) |b) Jocuri excesive in articulatiile de fixare | |
| | |pe cadru sau sasiu | |
| | |c) Lipsd amortizor | |
I I I —t—t
5.3.3.|Articulatii suspensie (dacd au fost |Inspectie vizuald cu |a) Lipsd bolturi fixare arc gi/sau bucse | | | %
|prevézute de producédtor) |vehiculul pe sol sau pe |b) Lipsd pldcute reazem si/sau bride | | |X
| |cana1 (daca este |c) Boltul articulatiei, bucse, articulatiile | |
| |disponibil) |suspensiei rupte | | |X
I I I ——
5.3.4.|Suspensie pneumaticd (dacd a fost |Inspeccie vizuald si |a) Orice componentd deterioratd/defectd | | |X
|prevézuté de producdtor) |auditivé cu vehiculul pe |b) Fixare necorespunzdtoare pe sasiu sau punte | |
| |sol sau pe canal (dacéd este| | |
| |disponibil) | [ —
1 1 1 L L L
6. SASIU, CABINA SI ELEMENTE ATASATE SASIULUI
6.1. Sasiu sau cadru si elemente atasate
T T T T T T
6.1.1.|Stare generald sasiu, sasiu |Inspec§ie vizuald cu |a) Lonjeroane sau traverse fisurate sau | |
|suplimentar |vehiculul aflat pe sol sau |deformate | | |X
| |pe canal (dacad este |b) Coroziune excesivd care afecteazd rigiditatea| |
| |disponibil) |sasiului || x |x
| | |c) Coroziuni avansate (zone corodate, coroziuni | |
| | |strépunse)/fisuri, rupturi, deformdri importante| |
| | |ale elementelor de rezistentd pe orice parte, | |
| | |inclusiv pe traverse | | |X
| | |d) Elemente de rezistentd sudate necorespunzitor| | | x
I I I —t—
6.1.2.|Tubulaturé de evacuare, amortizoare |Inspec§ie vizuald si |a) Sistem de evacuare fixat necorespunzdtor sau | |
|de zgomot |auditivd cu vehiculul cu  |neetans | |
| |motorul in functionare |b) Gazele de evacuare patrund in habitaclu sau | |
| | |in cabina conducdtorului. | | |X
| | |c) Lipsd element din tubulatura de evacuare | |
| | |d) Tubulatura de evacuare nu este pozitionatd | |
| | |corespunzétor. | |
I I I —t—t
6.1.3.|Rezervor de combustibil si conducte |Inspectie vizuald cu |a) Rezervor sau conducte fixate necorespunzitor | | | %



|de alimentare (inclusiv rezervorul

|vehiculul aflat pe sol sau

|b) Rezervorul neetans (prezintd scurgeri),

|c) Elemente de caroserie sau cabind incomplete,
|deteriorate sau reparate necorespunzdtor

|d) Elemente de caroserie corodate excesiv

|e) Caroseria, cabina, suprastructura nu este
|fixaté corespunzdtor

|f) Coroziuni excesive in punctele de fixare ale

.|Usi si dispozitive de inchidere usi

|Inspec§ie vizuald si

| functionald

|a) Usd care nu se deschide sau nu se inchide

| corespunzitor

|b) Usd, balama, dispozitiv de asigurare sldbite,
|deteriorate/lipsé

|c) Coroziuni excesive usi

|
|
|
|
|
|
|
|caroseriei
|
|
|
|
|
|
| |
T

| L
| |de combustibil pentru dispozitivul |pe canal (dacd este |capacul rezervorului lipseste sau nu este | | |

| |de incdlzire si conducte) |disponibil) |corespunzétor. | | |X

| | | |c) Conducte alimentare cu combustibil | | |

| | | |deteriorate, pozitionate necorespunzdtor sau | | |

| | | |uzate datoritd frecdrii de alte componente | | |

| | | |d) Risc de incendiu datorat scurgerilor de | | |

| | | |combustibi1, protectiei necorespunzdtoare a | | |

| | | |rezervorului sau tubulaturii de evacuare, | | |

| | | |conditiilor din compartimentul motor | | |X

| | | |e) Alimentare dintr-un rezervor improvizat, | | |

| | | |altul decat cel destinat | | |X

| | | |£) Scurgeri benzind | | |% |
| | | |g) Scurgeri motorina | | |

| | | |h) Furtun de alimentare cu benzind, motorinad | | |

| | | |uzat/crapat, tdiat | | |x |
| | | |i) Lipsd coliere asigurare furtunuri | | |

I I I I —t—+
| 6.1.4.|Bare de protectie, protectie |Inspeccie vizuald |E1emente fixate necorespunzdtor/deteriorate care| | |

| |1ateralé si dispozitive de protectie| |pot provoca accidentdri | | |X

| |antiimpénare spate (daca au fost | | | | |

| |prevézute de producdtor) | | | | |

f f f f —t—+—
| 6.1.5.|Dispozitiv de remorcare (dacad a fost|Inspectie vizuald urmdrind |a) Element component deformat/defect sau fisurat| | |X

| |previdzut de producdtor) |cu atentie uzura si |b) Orice dispozitiv de sigurantd lipsi, | | |

| | |func§ionarea |deteriorat sau care nu functioneaza | | |

| | |corespunzétoare a tuturor |corespunzétor | | |

| | |dispozitivelor de sigurantd|c) Obstructionarea plicii cu numdrul de | | |

| | |montate |inregistrare sau a oricdrei ldmpi (atunci céand | | |

| | | |nu sunt utilizate) | | |

| | | |d) Coroziuni excesive ale elementelor de | | |

| | | |rezisten§é pe care sunt fixate dispozitivele | | |

| | | |de remorcare | | |

I I I I F——+
| 6.1.6.|Transmisie |Inspec§ie vizuald cu |a) Jocuri excesive in elementele transmisiei | | |X

| | |vehiculul aflat pe sol sau |b) Elemente de sigurantd fixate | | |

| | |pe canal (daca este |necorespunzitor/lipsa | | | %

| | |disponibil) |c) Pedald ambreiaj cu actionare greoaie, lipsa | | |

| | |se verifici atent zona |sigurantd de asigurare pedald pe ax | | |

| | |ambreiajului, cutiei de |d) Levier selectare viteze fixat | | |

| | |viteze, diferentialului si |necorespunzétor/modificat | | |

| | |a reductorului. |e) Comands ambreiaj fixatd necorespunzitor | | |

| | | |£) Timonerie schimbdtor de viteze fixatd | | |

| | | |necorespunzétor/modificaté constructiv | | |

| | | |g) Fixare necorespunzitoare a cutiei de viteze | | |

| | | |(de exemplu, lipsd suruburi de fixare) | | |

I I I I —t—1
|6 1.6 1.|Functionare transmisie |Inspeccie in parcurs |a) Functionare necorespunzdtoare a ambreiajului,| | |

| | | |cutiei de viteze sau reductorului | | |

| | | |b) Zgomot anormal la transmisie | | |

I I I I F——+
| 6.1.7.|Fixare motor |Inspec§ie vizuald cu |Suport motor fisurat, desprins sau fixat nesigur| | |X

| | |motorul in functiune | | | |

I | | | | | | I
|6.2. Cabind si caroserie

f T T T T !
| 6.2.1.|Stare, fixare caroserie, cabina |Inspec§ie vizuald si |a) Panou, element lipsd sau deteriorat care ar |

| | |func§ionalé pentru anumite |putea produce rdniri | X

| |verificéri |b) Montant deformat, corodat excesiv sau fisurat|

| | |care poate genera deschiderea accidentald a |

| |capotelor sau a obloanelor X

| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
I I
| |
| |
| |
| |
| |
I I
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.|Scaun conducdtor vehicul | Inspectie vizuald si

|a) Scaun fixat necorespunzdtor sau cu o

8

.3.1.|Scurgeri de lichide

T T
| Inspectie vizuala

T
|Orice scurgere in exces de lichid care poate

|afecta mediul ambiant sau expune la riscuri pe

|alti utilizatori ai drumului
|

| L
| | |functionalé |structuré defectd | | |X

| | | |b) Mecanismul de reglare a scaunului nu | | |

| | | | functioneazd corect. | | |x |
| | | |c) Scaun lipsa | | |

| | | | | | (-
I T T T T T 1
| 6.2.4.|Alte scaune | Inspectie vizuald |a) Scaune defecte/fixate necorespunzitor | | |

| | | |b) Scaune montate suplimentar | | |

| | | | | | (-
I T T T T T 1
| 6. .|Sciri pentru cabind | Inspectie vizuals |a) Treaptd/grup de trepte deteriorati(e) sau | | |

| | | |fixats (e) nesigur | | |

| | | |b) Treaptd/grup de trepte care poate (pot) | | |

| | | |provoca accidente | | |

| | | | | | | |
I T T T T T 1
| 6. .|Apérétori de noroi, aripi, |Inspectie vizuald |a) Elemente sldbite, corodate excesiv/rupte sau | | |

| |dispozitive antiimprogcare (dacd au | |1ipsa | | |

| |fost prevdzute de producdtor) | |b) Spatiu insuficient pentru roti | | |

| 1 1 1 1 1 L
I 1
| 7. ALTE ECHIPAMENTE |
I |
I 1
|7.1. Centuri de sigurantd/catarame si sisteme de retinere (dacd au fost prevdzute de producdtor)

I T T T T T —
| 7.1.1.|Siguran§a montdrii centurilor de |Inspec§ie vizuald |a) Punct de ancorare deteriorat excesiv | | |X

| |siguranté si a cataramelor aferente |Verificare puncte de |b) Punct de ancorare fixat necorespunzdtor | | |X

| | |ancorare | [

I | | | | | | |
I T T T T T 1
| 7. .|Stare, fixare centuri de siguranta, |Inspectie vizuald si |a) Centurd de sigurantéd deteriorata | | |

| |catarame | functionals |b) Dispozitivul de inchidere este avariat, | | |

| | | |lipse§te sau nu functioneazad corect. | | |

| | | |c) Mecanismul de recuperare a centurii avariat | | |

| | | |sau nu functioneazd corect (la cele retractabile| | |

| | | | | | (-
I T T T T T 1
| .|Incuietori | Inspectie vizuald si |pispozitiv de inchidere sau blocare defect sau | | |

| | | functionals | functionand necorespunzitor | | |

| | | | | | (-
I T T T T T 1
| .|cale de roatd (dacd au fost | Inspectie vizuald |Deteriorate/lipsa | | |

| |previzute) | | | | [
| | | | | | (-
I T T T T T 1
| .|Avertizor acustic | Inspectie vizuald si |a) Nu functioneazi. | | |

| | | functionals |b) Comands nesigurd | | |

| | | | | | (-
I T T T T T 1
| .|Vitezometru (daci a fost previzut de|Inspectie vizuald si |a) Nu functioneazi sau lipseste. | | |

| | producitor) | functionald in timpul |b) Nu este iluminat. | | |

| | |probei in parcurs | | | |

| | | | | | | |
I T T T T T 1
| .|E1emente de asigurare ale |Inspec§ie vizuald si |a) Elemente neconforme | | |

| |echipamentului (lor) de lucru pentru|functionalé |b) Elemente deteriorate, lipsd sau nu | | |

| |deplasarea in siguranti pe drumurile| | functioneazd corect | | |

| |publice | | L1
| 1 1 1 1 1 L
I 1
| 8. EMISII POLUANTE |
I |
I 1
|8.1. Zgomot

| |
I T T T T T L
| 8.1.1.|Sistem de reducere a zgomotului |Inspec§ie vizuald si |a) Nivel de zgomot excesiv | | |

| | |auditivé |b) Orice parte a sistemului de reducere a | | |

| | | | zgomotului nesigurd, lipsd, deterioratd, fixatd | | |

| | | |incorect sau modificatd in mod evident, astfel | | |

| | | |incét ar putea afecta in mod semnificativ | | |

| | | |nivelul de zgomot | | |

| 1 1 1 1 1 L
I 1
|8‘2‘ Gaze de evacuare

| |
I 1
|8.2.1. Emisii |
| |
I T T T T T 1
|8.2.1.1.|Echipament de control al emisiilor |Inspectie vizuald |Echipament de control al emisiilor previzut de | | |

| |de gaze (dacd a fost prevdzut de | |producétor lipsd, modificat sau defect in mod | | |

| |producitor) | |evident | | |

| | | | | | | |
[ 1
|8.3. Alte aspecte referitoare la mediu

: |
| |
| |
| |
I |
[ 1
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8.3.2.|Fum vizibil Inspectie vizuala Fum in exces de orice culoare | | X
| | | | | |

9. ALTE VERIFICARI

| |utilizarea unui echipament |ale oricdrei componente a vehiculului X

X X

|

|

I

|

I

| 9.1.|Vehicul in ansamblu |Inspec§ie vizuald sau prin |a) Reparatii sau modificdri necorespunzdtoare
|

|

|

| X
L

|
|
1
|
T T —
L1
x| x |x |
| |adecvat |b) Orice defect suplimentar constatat ce ar | | |
| | |putea afecta siguranta circulatiei pe drumurile | | |
| | |publice ESEN
| | | | | | |

La data de 01-11-2016 Anexa 2*1 la reglementari a fost modificata de Punctele 18-19, Articolul | ORDINUL nr.
1.319 din 21 octombrie 2016, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 857 din 27 octombrie 2016

E - verificare ce necesita utilizarea unui echipament specializat

Reparatie sau modificare necorespunzatoare inseamna o reparatie sau modificare cu efecte negative asupra
sigurantei rutiere sau asupra mediului (inclusiv modificari neautorizate sau cu folosirea unor componente
neomologate sau necertificate).

DMi (defect minor) - defectiune tehnica ce nu are un efect semnificativ asupra sigurantei rutiere si protectiei
mediului, precum si alte neconformitaii minore (inclusiv in ceea ce priveste identificarea vehiculului). Nu este
necesara reexaminarea vehiculului, dar este necesar ca defectiunea respectiva sa fie eliminata in cel mai scurt
timp.

DMa (defect major) - defectiune tehnica ce are un efect semnificativ asupra sigurantei rutiere (inclusiv in ceea ce
priveste ceilalti participanti la trafic) si asupra protectiei mediului, precum si alte neconformitati majore (inclusiv n
ceea ce priveste identificarea vehiculului). Utilizarea vehiculului este permisa in functie de prevederile legislatiei
privind circulatia pe drumurile publice.

DP (defect periculos) - defectiune tehnica care constituie un risc imediat privind siguranta circulatiei rutiere.
Vehiculul nu mai poate fi utilizat pe drumurile publice.

n cazul defectelor care sunt incadrate in mai multe grupe de gravitate (DMi, DMa si/sau DP) incadrarea tine cont
de despértirea acestora pe grupe realizaté prin semnul "/". Tn cazul defectelor ce pot fi incadrate in mai multe grupe
de gravitate (DMi, DMa si/sau DP), pentru care nu se specifica clar incadrarea, inspectorul RAR este responsabil
de incadrarea acestora in functie de gravitatea lor in functie de definitiile specifice.

Notele pozitionate dupa tabelul din anexa 2*1 la reglementari au fost introduse de pct. 17 al art. | din ORDINUL nr.
682 din 27 mai 2015, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

Lit. b) a pct. 1.2.2 si lit. b) a pct. 1.3.2 din anexa 2*1 la reglementari au fost abrogate de pct. 32 al art. | din
ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

Pct. 5.2.1 si pct. 7.5 din anexa 2”1 la reglementari au fost modificate de pct. 33 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din
18 iunie 2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

Sintagma "siguranta rutiera" a fost inlocuita cu sintagma "siguranta circulatiei rutiere", conform pct. 37 al art. | din
ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

Anexa 3

la reglementari
Cerinte privind echiparea ulterioara fabricatiei
cu dispozitive de vizibilitate indirecta a autovehiculelor
din categoriile N(2) si N(3)
|. DEFINITII
Dispozitive pentru vizibilitate indirecta - dispozitive pentru observarea campului de vizibilitate adiacent
autovehiculului ce nu poate fi observat prin vizibilitate directa. Acestea pot fi oglinzi conventionale, monitoare-
camera sau alte dispozitive capabile sa furnizeze informatii despre campul indirect de vizibilitate al conducatorului
auto.
Oglinda - orice dispozitiv, cu exceptia dispozitivelor de tip periscop, ce poate oferi o imagine clara spre inapoi,
lateral sau in fata vehiculului.
Clasificarea oglinzilor:

a) clasa | - oglinda retrovizoare interioara;

b) clasa Il si lll -oglinzi retrovizoare exterioare principale;

c¢) clasa IV - oglinda retrovizoare exterioara cu unghi mare de vizibilitate;

d) clasa V - oglinda retrovizoare exterioara de proximitate (apropiere);

e) clasa VI - oglinda frontala.
Il. CERINTE DE ECHIPARE ULTERIOARA FABRICATIEI CU OGLINZI RETROVIZOARE
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1. Cerinta echiparii ulterioare fabricatiei cu oglinzi retrovizoare suplimentare sau cu alte dispozitive de vizibilitate
indirecta se aplica autovehiculelor din categoriile N(2) si N(3) care nu au fost omologate de tip sau individual in
conformitate cu Directiva 2003/97/CE*4).

Nota

*4) Directiva 2003/97/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 10 noiembrie 2003 privind armonizarea
legislatiei Statelor membre privind omologarea de tip a dispozitivelor de vizibilitate indirecta si a vehiculelor
echipate cu aceste dispozitive si care modifica Directiva 70/156/CEE si abroga Directiva 71/127/CEE, modificata
ultima data prin Directiva 2005/27/CE a Comisiei din 29 martie 2005 care modifica pentru adaptarea la progresul
tehnic Directiva 2003/97/CE

2. Prezentele cerinte nu se aplica urmatoarelor:

a) autovehiculelor din categoriile N(2) si N(3) inmatriculate inainte de 01.01.2000;

b) autovehiculelor din categoria N(2) a caror MTMA nu depaseste 7,5 tone, in cazul carora nu este posibila
montarea unei oglinzi retrovizoare de clasa V astfel incat sa se asigure indeplinirea urmatoarelor conditji:

i) nicio componenta a oglinzii retrovizoare nu se afla la o distanta mai mica de 2 m fata de sol (se poate aplica o
toleranta de + 10 cm), indiferent de pozitia de reglare, atunci cand autovehiculul este incarcat la MTMA,;

ii) oglinda retrovizoare este complet vizibila din pozitia conducatorului auto;
3. Pana la 31 martie 2009, toate autovehiculele prevazute la pct. 1, cu exceptia celor mentionate la pct. 2, trebuie
echipate, pe partea pasagerului, cu oglinzi cu unghi mare de vizibilitate si de proximitate, care indeplinesc cerintele
prevazute pentru oglinzile de clasele IV si, respectiv V, prevazute de Directiva 2003/97/CE.
4. Tn cazul autovehiculelor ce sunt previzute, pe partea pasagerului, cu oglinzi cu unghi mare de vizibilitate si de
proximitate astfel incat combinatia campurilor lor de vizibilitate acopera cel putin 95% din campul de vizibilitate la
nivelul solului prevazut pentru oglinzile retrovizoare de clasa IV si cel putin 85% din campul de vizibilitate la nivelul
solului prevazut pentru oglinzile retrovizoare de clasa V (in conformitate cu cerintele Directivei 2003/97/CE),
conditiile se considera a fi respectate si nu este necesara montarea altor oglinzi sau sisteme de vizibilitate
suplimentare.
5. Autovehiculele prevazute la pct. 2 ce nu pot fi echipate cu oglinzi retrovizoare conform prezentelor cerinte ca
urmare a lipsei de solutii tehnice disponibile si viabile din punct de vedere economic, pot fi echipate cu oglinzi
retrovizoare suplimentare si/sau cu alte dispozitive de vizibilitate indirecta, cu conditia ca respectivele dispozitive
combinate sa asigure o vizibilitate de cel putin 95% din campul de vizibilitate la nivelul solului prevazut pentru o
oglinda retrovizoare de clasa IV si cel putin 85% din cadmpul de vizibilitate la nivelul solului prevazut pentru o
oglinda retrovizoare de clasa V (in conformitate cu cerintele Directivei 2003/97/CE).
6. Prezentele cerinte nu se aplica autovehiculelor istorice.
IIl. METODA DE VERIFICARE:
1. In conditiile in care, pentru oglinzile cu unghi mare de vizibilitate si de proximitate cu care este echipat
autovehiculul prezentat la ITP, sunt prezentate certificate de conformitate care atesta indeplinirea prevederilor
Directivei 2003/97/CE in ceea ce priveste campul de vizibilitate, nu mai este necesara verificarea campurilor de
vizibilitate pentru cele doua tipuri de oglinzi.
1.1. Certificatele de conformitate trebuie emise de RAR sau comunicate catre RAR in cazul in care au fost emise
de autoritatea competenta a unui alt stat membru al Uniunii Europene.
2. In conditiile in care nu pot fi prezentate certificate de conformitate, atunci se va verifica existenta marcii de
omologare pe suportul oglinzilor, care trebuie sa fie conform modelelor din exemplele urmatoare:

- pentru oglinzile de clasa IV:
‘ T —T*‘

031248

unde a = § mm.

Oglinda ce poarta marcajul reprezentand omologarea comunitara din exemplu este o oglinda ce face parte din
clasa IV ce a fost omologata in Italia (e 3) iar numarul de omologare este 03*1248.
- pentru oglinzile din clasa V:
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03%3901

|y

e 23
Vv

N
unde a = Gmm.

Oglinda ce poarta marcajul reprezentadnd omologarea comunitara din exemplu este o oglinda ce face parte din
clasa V ce a fost omologata in Grecia (e 23) iar numarul de omologare este 03*3901.

3. Daca nu sunt indeplinite conditiile de la pct. 1. sau 2., campurile de vizibilitate se verifica in poligoane specifice
fiecarei clase de oglinzi:

3.1. Pentru oglinda retrovizoare laterala cu unghi mare de vizibilitate amplasata pe partea pasagerului (clasa V),
este necesara marcarea unui poligon de verificare conform figurii de mai jos, realizat prin aplicarea unor jaloanelor
amplasate Tn colturile poligonului de verificare:

25m

10m

Postul de conducere (puncte oculare ale conducitorului)

3.2. Pentru oglinda laterala de proximitate amplasata pe partea pasagerului (Clasa V), in cazul unui autovehicul cu
cabina retrasa este necesara marcarea unui poligon de verificare conform figurii de mai jos, realizat prin aplicarea
unor jaloanelor amplasate Tn colturile poligonului de verificare:

1m  1.7&m
il = -

Foligon de verifizars

A Poetul de conducere

3.3. Pentru oglinda laterala de proximitate amplasata pe partea pasagerului (Clasa V), in cazul unui autovehicul cu
cabina semi-avansata sau avansata este necesara marcarea unui poligon de verificare conform figurii de mai jos,
realizat prin aplicarea unor jaloanelor amplasate in colturile poligonului de verificare:
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Folignt: dz werificare

Fostal de cofuducete

3.4. Cerintele prevazute se considera indeplinite daca inspectorul poate vizualiza de pe locul conducatorului auto,

utilizand oglinzile respective, toate jaloanele amplasate in colturile celor doua poligoane de verificare (atat pentru

oglinda retrovizoare laterala cu unghi mare de vizibilitate, cat si pentru oglinda laterala de proximitate), avandu-se

in vedere, daca este cazul, prevederile pct. 4 si 5 din Sectiunea Il

3.5. Nu sunt admise reglaje diferite ale scaunului conducatorului auto pentru vizualizarea celor doua poligoane de

verificare.

4. Respectarea cerintelor prevazute prin prezenta anexa este atestata prin dovada de ITP.

NOTA: Prin autovehicule din categoriile N(2) si N(3) se intelege:

categoria N(2) - vehicule concepute si construite pentru transportul de marfuri avand o MTMA care depaseste 3,5 t,

dar nu depaseste 12 t.

categoria N(3) - vehicule concepute si construite pentru transportul de marfuri avand o MTMA ce depaseste 12 t.
Anexa 4

la reglementari
Raport de inspectie tehnica periodica pentru categoria L

*Font 8%

Date identificare vehicul

Serie CIV
T T T T T T T T T 1 T T 1
I T T O [ E R B |cod | Matex |
L 1 1 1 1 1 1 1 1 | |tranzactie ........... | folie
I I |
|ITP este valabil |
Numdr de identificare (VIN) |pand 1a .../.../..... | |
rr 1.1 1 1.1 T T 1T T T T T T T T 1 I I
e e e e e e
T Y I I I N A N S|
Acest vehicul a fost prezentat la ITP de cdtre:
> Numdr de inmatriculare si datéd )00 o 5 Y= 1
““““““ S e e AdTESa v vt tnentieenneennneennnseannseannnennns
> Marcd si tip Act identitate Serie ........ D
.......................................... care cunoaste si este de acord cu conditiile de
> Categorie efectuare a ITP impuse de legislatia nationald.

................ P SEMNALULE . .v ittt

v

Numdr de omologare (registru)

| | | | | | | | | | | | | | | | Defecte constatate

> Cod si serie motor

.................. S e
> Culoare

> Serie atas

> Numdr kilometri

.................. S e
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Rezultat ITP la data

e Bun tehnic ~  ...... S e
® Bun tehnic cu DMi  ...... [ i
® Respins ... [ i

Rdspuns RAR dupd inregistrarea datelor

Cod tranzactie Rl........iuiiiiiiinnennnnn

Cod tranzactie R2.... ..t iiiiiiiiiiinnnnnn
REINSPECTIE

Sfarsit timp asteptare pentru REINSPECTIE

Ord si Minut ...ttt ittt ineienannn

Observatiis ittt ittt it e

Acest vehicul a fost inspectat la:

Operator economic/Persoand autorizatd Cod SITP

de cédtre inspector
SITP:
Nume si prenume Semndtura si Stampila

1)ATENTIE! in cazul depasirii termenului de 30 de zile calendaristice pentru remedierea defectelor, se va efectua o

Aceastd sectiune va fi completatd de inspectorul RAR

Vehiculul a fost reinspectat de cdtre inspectorul RAR

Nume si prenume

noua inspectie tehnica periodica completa

2)Daca o reinspectie este anuntata, trebuie ca vehiculul sa ramana in incinta SITP, iar inspectorul tehnic are
obligatia sa puna la dispozitie vehiculul si actele acestuia. SITP si inspectorul trebuie sa asigure toate conditiile

pentru efectuarea reinspectiei de catre inspectorul RAR

3)Defectarea vehiculului Tn timpul inspectiei tehnice periodice, datorata viciilor ascunse, nu implica raspunderea

SITP

4) Emisiile poluante nu se masoara

Planul operatiunilor pentru inspectia tehnica periodica la categoria L
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*Font 7%

DMi DMa DP DMi DMa DP
0. IDENTIFICARE AUTOVEHICUL 4. LAMPI, DISPOZITIVE REFLECTORIZANTE
0.1. abcd (111 SI ECHIPAMENTE ELECTRICE
0.2. abcdefg [rn 4.1. Faruri
1. SISTEM DE FRANARE 4.1.1.abcdefghi [1 11
1.1. Stare mecanica si functionare 4.1.2.a b [1
1.1.1. abc [1 1 4.1.3.a b c [1
1.1.2. abcd 10 4.1.4.a b c []
1.1.3. abcde [1 4.1.5.a b [1
1.1.4. abcdefg [1 11 11 4.2. Lampi de pozitie fatd si spate
1.1.5. abcde (11 4.2.1.abcd (11
1.1.6. abcdef [1 11 11 4.2.2.a b [1
1.1.7. abc [1 1 4.2.3.abcd (11
1.1.8. abcdef [1 11 4.3. Lampi de fréanare
1.1.9. abcde fghi [1 11 4.3.1.a bcd [1 11
1.1.10.a b cde [ramnn 4.3.2.a b 1
1.1.11.a b c d 11 4.3.3.abcd [1
1.1.12.a b ¢ [1 [1 4.4. Lampi indicatoare de directie
1.2. Performantd si eficacitate frénd si de avarie
de serviciu 4.4.1.a b c d [1n
l1.2.1.abcdef [1 11 4.4.2.a b [1
1.2.2. [1 4.4.3. abcd [1
1.3. Performantd si eficacitate frana 4.4.4 [1
de securitate 4.5. Faruri si ldmpi de ceatd
1.3.1.abcde f (1m0 n 4.5.1.a bcd [rn
1.3.2. [] 4.5.2.(X) []
1.4. Performantd si eficacitate fradnd 4.5.3.a b [1
de stationare 4.5.4.a b c d [1
l1.4.1.a b c [1 101 101 4.6. Lampi de mers inapoi
1.4.2. [1 4.6.1l.abcd (11
1.5.abcde [1 4.6.2.a bcd [1
2. SISTEM DE DIRECTIE 4.6.3.a2 b (1
2.1. Stare mecanica 4.7. Ldmpi de iluminare a pldcii
2.1.1.abcde [1 11 [1 spate cu numdrul de inmatriculare
2.1.2.a b cd [1n 4.7.1.abcde [1n
2.1.3.abcdefg [ramnn 4.7.2.abcd [rn
2.1.4.a b c n 4.8.a b cd o
2.1.5.abcde fgh [1 101 11 4.9.a b c [1 11
2.2. Ghidon/volan si coloand ghidon/ 4.10.abcde fghi [1 01
volan (furcd fatd) 4.11.a b c o

5.
5
5.
5
5
6

Semndturad

1
.2
3

DMi DMa DP

Suspensie

.abcde

.abcd

.abc

L4,

. CADRU

SASTIULUI

6.1.

Sasiu sau cadru si elemente

atasate

@ @ © © ®W W - J J - d ;OO E OO & O O

1.

S N R S N N N N e e

©

.a

.a

.a

.a

g o o W N

©® 9 o s W N e

i 4

a b
ab

a b

ab

a

a b

.8.a b

c

@

C

(SASTU)

de f gh

de fg
de fghij

mnoprcrst

Caroserie

a

.a

.a

.a

ALTE

b
b
b
b

b
b
b
b
b
b

b
b

cde fgh

c d

C

c

C

d

e

ECHIPAMENTE

cdefg

c

C

Zgomot

.l.a b

EMISII POLUANTE

Gaze de evacuare

1.
1.

Emisii

1.

SI ELEMENTE ATASATE
(INCLUSIV ATAS)



2.2.1.a b c [1 11 5. PUNTI, ROTI ANVELOPE SI 8.3. Alte aspecte referitoare la mediu
2.2.2.abcdefgh [mn SUSPENSIE 8.3.1. (11
2.2.3. [1 1l 5.1. Punti (axe) 8.3.2. [1
2.3. [1 5.1.1.a b cd [1 1] 9. ALTE VERIFICARI

3. VIZIBILITATE 5.1.2.abcde (110 9.1.a b 1 mnn
3.1l.a b c [1 11 5.1.3.a b c [1 0

3.2.abcd [1 11 5.2. Roti (jante) si anvelope

3.3.a b [1 11 5.2.1.a b c [1 11

3.4.a b [1 01 5.2.2.abcdefg [1 11 11

3.5 [1 11 5.2.3.abcde fg [1 1

3.6 []

Anexa 4 la reglementari a fost inlocuita cu anexa 3 din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, conform pct. 34 al art. | din acelagi act normativ.

Anexa 5
la reglementari
Raport de inspectie tehnica periodica pentru
categorile M, N,Osi T
*Font 8%
Date identificare vehicul
Serie CIV
T T T T T T T T T 1 T T 1
R T T T E R B |cod | watcs |
L 1 1 1 1 1 1 1 1 | |tranzac§ie ........... | folie
| | |
I 1
|ITP este valabil | |
Numdr de identificare (VIN) |péné la cou/eei/ o |
rr 1.1 1 1.1 T T 1T T T T T T T T 1 ; .
O O T e e
N T Y I N I [N NI NS Y N S N S
Acest vehicul a fost prezentat la ITP de cdtre:
> Numdr de inmatriculare si datd DI (ANA) 4ttt et ee ettt teeeeeeeeaenaenaenaenann
............ /S AdreSa tivtnnnteenneeennniennneeananeananeanns
> Marcad si tip Act identitate Serie ........ T
.......................................... care cunoaste si este de acord cu conditiile de
> Categorie efectuare a ITP impuse de legislatia nationala.

................ S e SEMNELULE v vvt vt i inenennennannnn

v

Numdr de omologare (registru)

| | | | | | | | | | | | | | | | Defecte constatate

Rezultat ITP la data

e Bun tehnic ...... [ i
® Bun tehnic cu DMi  ...... [ i
® Respins  L..... Jooid eiiiii

Raspuns RAR dupd inregistrarea datelor

Cod tranzactie Rl......iuiiiiiniiniiiiinnennn

Cod tranzactie R2.....iiieinineneneenennn
REINSPECTIE DA [] NU []
Sfarsit timp asteptare pentru REINSPECTIE

Ord si minut ...ttt ittt

Observatii: ...ttt

Acest vehicul a fost inspectat la:

Operator economic/Persoand autorizatd Cod SITP Aceastd sectiune va fi completatd de inspectorul RAR
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de cdtre in
SITP:

Nume si pr

spector

enume

Semndtura si Stampila

Vehiculul a fost reinspectat de cdtre inspectorul RAR

Nume si prenume

noua inspectie tehnica periodica completa

2)Daca o reinspectie este anuntata, trebuie ca vehiculul sa ramana in incinta SITP, iar inspectorul tehnic are
obligatia sa puna la dispozitie vehiculul si actele acestuia. SITP si inspectorul trebuie sa asigure toate conditiile

pentru efectuarea reinspectiei de catre inspectorul RAR

3)Defectarea vehiculului Tn timpul inspectiei tehnice periodice, datorata viciilor ascunse, nu implica raspunderea

SITP

Planul operatiunilor pentru inspectia
tehnica periodica la categoriile M, N, O si T

*Font 7%

. IDENTIFI
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2. abc
. SISTEM D
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. ab
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. ab
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6
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v o v U U v U U U v o v o o O

.19.a
.20.
.2l.a b

0
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1
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1
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1
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1
1
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1
1
1
1
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1
1
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1

1
1
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1
1
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1
1
1
1
1
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1
1
1
1
1
1
1
1
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1.3. Perfor
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4.1.a b c
4.2.
5.a b
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7.a b
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oo W N e
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.abc

T T N T N N N N N N T T T T e S e
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1
1
1
.2. Volan
2
2
3
4
5
6
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[1

c
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.3,
.3,
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R N N N NS

DMi DMa DP
2.abc (1
3.abcde (11
Liampi de frénare
l.abcd (11
2.a b []
3.abcd [1

Lampi indicatoare de directie
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4
4
4
4
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5
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W W W WwWw W W NNNN R e e

.1
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4. 8]
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.abcd [1n
(X) [1

.ab (1
.abcd []
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l.abcd [1 1
2.abcd (1
3.a b [1
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l.a b (11
2.ab [1 10
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de [1 1
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l.abcde [1n
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l.a b (11
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3. VIZIBILITATE 5.3.5.a b cd 1m0 9.8.(X) [rn
3.1.a b c [1n 5.3.5.1. [] 9.9.(X)a b [1n
3.2.abcd [1 [1 6. CADRU, CABINA SI ELEMENTE ATASATE 9.10. Cerinte privind transportul
3.3.a b [1 11 SASIULUI copiilor
3.4.a b [1 11 6.1. Sasiu sau cadru si elemente 9.10.1. [1 11
3.5 [1 1 atasate 9.10.2. 11 1
3.6 [1 6.1.1. abcdefg [1 11 9.11. Cerinte privind transportul
4. LAMPI, DISPOZITIVE REFLECTORIZANTE 6.1.2. abcd 1 persoanelor cu handicap
SI ECHIPAMENTE ELECTRICE 6.1.3. abcdefghiij [l []I[] 9.11.1.a b c d e [1n
4.1. Faruri k1lmnopg 9.11.2.a b c d [1 11
4.1.1.abcde fghii3j[] [] 6.1.4.a b [1 11 9.11.3. [1 101
4.1.2.a b [1 6.1.5. a b c [1 11 11 9.12. Alte echipamente speciale (X
4.1.3.abc [1 6.1.6. abcdefghiij [l []I] 9.12.1.a b 1m0
4.1.4.a bcd [1 6.1.7. abcde fghiij [l [] [] 9.12.2. [1 101
4.1.5.a b [1 klmnopgrs 9.12.3. [1 11
4.1.6. [1 6.1.7.1.a b [1 10. ALTE VERIFICARI
4.2. Lampi de pozitie fatd, spate 6.1.8.a b [1 [1 10.1.a b [1 [1 [1
si laterale, ldmpi de gabarit 6.1.8.1 [1
4.2.1.abcd 110 6.1.8.2.a b [1

6.1.9.a b [1

6.2. Cabind si caroserie

6.2.1l.abcde fgh [1 11

Anexa 5 la reglementari a fost inlocuita cu anexa 4 din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat Tn
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, conform pct. 35 al art. | din acelasi act normativ.

Anexa 5M
la reglementari

I REGISTRUL
AUTO
ROMAN

CERTIFICAT DE INSPECTIE TEHNICA PERIODICA
(ROADWORTHINESS CERTIFICATE)
[Format A4 (210 x 297 mm))]

(1) numarul de identificare al vehiculului (VIN number) ...................

(2) numarul de inmatriculare al vehiculului si simbolul statului de inmatriculare (registration plate number of the
vehicle and country symbol of the State of registration) ............. /RO

(3) locul si data inspectiei (place and date of the test) .................

(4) indicatia contorului kilometric la data efectuarii inspectiei, daca este disponibila (odometer reading at the time
of the test, if available) ..............

(5) clasa vehiculului, daca este disponibila (vehicle class, if available) .............

(6) defecte identificate si categoria aferenta (identified defects and their category)

Cod (item) Denumire defect (identified defect) Categorie (category

(7) evaluarea globala a vehiculului (overall assessment of the vehicle) ...............

(8) data urmatoarei inspectii tehnice periodice (date of next periodical test): conform anexei la certificatul de
inmatriculare (see the Annex to the Registration Certificate)

(9) statia de inspectie tehnica periodica (name of the inspection organisation) ...........
semnatura si stampila inspectorului responsabil de inspectie (signature and stamp of the inspector responsible for
the test)

(10) alte informatii (other information)
pozitia in baza nationala de date cu inspectiii tehnice periodice (entry in the national data basis regarding the
periodic technical inspections) ....... [T

*

A se pastra la bordul autovehiculului.
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Schimbarea numarului de inmatriculare prevazut la pct. 2 impune inlocuirea certificatului (inclusiv in cazul in care
certificatul a fost eliberat pentru un vehicul care nu era inca inmatriculat in Romania la data respectiva si din acest
motiv numarul de inmatriculare nu a fost mentionat in certificat).

Anexa 5™ la reglementari a fost introdusa de pct. 34 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014, avand continutul anexei 1 din acelasi act normativ.

Anexa 572
la reglementari
Clasele de vehicule mentionate la pct. 5 din certificatul de inspectie tehnica periodica
Clasa 1 - autovehicule destinate transportului de persoane care au, in afara locului conducatorului, mai mult de 8
locuri pe scaune
Clasa 2 - autovehicule destinate transportului de marfuri cu MTMA mai mare de 3.500 kg
Clasa 3 - remorci si semiremorci cu MTMA mai mare de 3.500 kg
Clasa 4 - autovehicule utilizate pentru transportul de persoane in regim de taxi, autovehicule speciale ambulanta
Clasa 5 - autovehicule cu cel putin 4 roti destinate transportului de marfuri cu MTMA care nu depaseste 3.500 kg,
cu exceptia tractoarelor si a masinilor si utilajelor autopropulsate pentru lucrari
Clasa 6 - autovehicule cu cel putin 4 roti destinate transportului de persoane care au, in afara locului
conducatorului, cel mult 8 locuri pe scaune
Anexa 52 la reglementari a fost introdusa de pct. 34 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014, avand continutul anexei 2 din acelasi act normativ.

Anexa 6
la reglementari
Anexa la Certificatul de Tnmatriculare
*Font 8%
- fat_é - - Verso -
T 1T 1
| | T T |
I ANEXA 1] | | [
|l LA CERTIFICATUL DE INMATRICULARE | | | | | | [
[ Nr. [ I I [
| |Numérul de | | | | | | | |
| |inmatriculare | | | | | | | |
[ 0 I I [
| INSPECTII TEHNICE PERIODICE |1 ] | | [ ]
[ . . N | | [
| |Data urmétoarei| Statia si |Semnétura si| | | I I I I
| | inspectii |numérul din| stampila | | | | | | | |
| tehnice | registru | [ 1 | | |
[ I I 1 I I [
[ | | N | | (!
[ | | N | | (!
[ I I {1 I I [
[ | | ol | | [
[ | | N | | [
[ I I {1 I I [
[ | | ol | | [
[ | | o | | [
[ I I {1 I I [
[ | | ol | | [
[ | | o | | [
| L | ] ) 1 1 I
L | L |
Anexa 7

la reglementari
Ecuson de inspectie tehnica periodica
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Anexa 7 la reglementari a fost inlocuita cu anexa 5 din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat n
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, conform pct. 36 al art. | din acelasi act normativ.

Anexa 8
la reglementari
*Font 8%
(fata)

T 1
|REGISTRUL AUTO ROMAN |
| (Timbru sec) |
| |
| AUTORIZATIE TEHNICA |
| NE. iiiiieninnnnn, Ain v |
| |
|Se FE e o - - -2
| (operator economic sau institutie publicad) |
|cu Sediul AN L it i e e e e e e 1 1
|str. ............................................... NEe e eeeeeeeennanaannnnnnnnn cu certificatul|
|cu certificatul de inmatriculare/inregistrare la oficiul registrului comertului nr. .............. |
|sé execute inspectii tehnice periodice la clasele de inspectie tehnicd periodicd .................
FETURTUUTRITONURTUURUUTONUPTUUTRUUTORORTRN  r.  JY AR |
|conform specificatiei de pe verso, in statia de inspectie tehnicd periodicd din ............. .. ... |
|jud4 444444444444444444444444444 [-15 S I - SR N tiiieiinneennn
|incepénd CU data e tiii ittt i e e et e e e e e
| |
|Autorizarea s-a fdcut in baza Cererii nr. ....... din ....... ..., inregistratd la Registrul Auto|
|Romén si a Raportului de evaluare a capabilitdtii tehnice nr. ..... elin 0% . .| , intocmit|
|de Registrul Auto Romdn - Organismul de Certificare Sisteme de Management. |
| |
| DIRECTOR GENERAL RAR |
| |
L |

(verso)

COD STATIE

T T T T T 1
|Nr. | Vehicule pentru care se | Clasa de | Interdictii | Observatii
|ert. | autorizeazd statia de inspectie | 1P | | |
| | tehnicd periodica | | |
— I I I |
[ (. | | |
— I I I I
2 | (S | |
— I I I I
3| || | |
L 1 1 1 1 1

Anexa 8 la reglementari (fatd) a fost modificata de pct. 37 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin inlocuirea textului "cu certificatul de
inmatriculare/inregistrare la Oficiul Registrului Comerfului nr. ....... din .o, " cu textul "cu certificatul de
inmatriculare/inregistrare la oficiul registrului comertfului nr. ............ " si de pct. 44 al art. | din acelasi ordin, prin

inlocuirea sintagmei "persoana juridica" cu sintagma "operator economic sau institutie publica".

Anexa 9
la reglementari
Cerere
pentru autorizarea statiei de inspeciie tehnica
periodica a vehiculelor
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Titlul anexei 9 la reglementari a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat
in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul rutier” cu sintagma "vehicul".

Operatorul economic sau instituia publica ...............cccocciiiine. cu sediul in .................. judetul .............. str.
........................... nr. ................. cod postal ............. telefon ........... fax ........... solicita eliberarea autorizatiei pentru
statia de inspectie tehnica periodica din ...................... judetul ............. L5311 SR Nr. coeeeeeees cod postal ............
telefon .............. fax .oooooeeen. pentru urmatoarele clase de inspectie tehnica periodica .............cccccceeee..

Primul paragraf din anexa 9 la reglementari a fost modificat de pct. 44 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie
2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin inlocuirea sintagmei "persoana juridica"
cu sintagma "operator economic sau institutie publica".

Anexam:

1. chestionar de autoevaluare a capabilitatji tehnice;

2. abrogat;

Pct. 2 din anexa 9 la reglementari a fost abrogat de pct. 38 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

3. certificat constatator emis de oficiul registrului comertului in baza Legii nr. 26/1990 privind registrul comertului,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, eliberat de cel mult 3 luni Tn raport cu data depunerii cererii
(original sau copie legalizata), cuprinzand date privind valabilitatea sediului social si a punctelor de lucru,

persoanele imputernicite, domeniul de activitate, sedii si/sau activitati autorizate, conform prevederilor art. 15 din
Legea nr. 359/2004 privind simplificarea formalitatilor la nregistrarea in registrul comertului a persoanelor fizice,

asociatiilor familiale si persoanelor juridice, Tnregistrarea fiscala a acestora, precum si la autorizarea functionarii

persoanelor juridice, cu modificarile si completarile ulterioare, inclusiv activitatea «Activitati de testari si analize

tehnice»;

Pct. 3 din anexa 9 la reglementari a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

4. abrogat;

Pct. 4 din anexa 9 la reglementari a fost abrogat de pct. 38 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012,

publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

5. copii de pe documentele care atesta angajarea inspectorilor tehnici de catre operatorul economic sau institutia
publica solicitanta a autorizarii, insotite de extrasul din registrul general de evidentd a salariatilor transmis

inspectoratului teritorial de munca;

Pct. 5 din anexa 9 la reglementari a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

6. copii de pe certificatele de aprobare de model, buletinele de verificare metrologica, certificatele de etalonare si
/sau buletinele de masurare ale aparatelor, dupa caz (conform art. 10 din reglementari);

Pct. 6 din anexa 9 la reglementari a fost modificat de pct. 34 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

7. schita SITP, la scara 1/100, cu amplasarea aparatelor si a utilajelor din dotarea SITP, amplasarea posturilor de
lucru, parcare, vecinatati, semnata pentru confirmare de reprezentantul SITP;

8. fluxul de efectuare a ITP, semnat pentru confirmare de reprezentantul SITP.

Programul de lucru al statiei de inspectie tehnica este

inzlelede ..., orele ...ocooveiiiiieeieees

siinzilelede ........ccceeennnn. (o] {1 [T

Ne obligam ca pe timpul functionarii stafiei de inspectie tehnica periodica sa respectam intocmai toate prevederile
legale privitoare la inspectia tehnica periodica.

Nr. ....... din

REPREZENTANT LEGAL,

(numele, prenumele, functia, semnatura, stampild)

Anexa 10
la reglementari
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(fafa)

REGISTRUL AUTO ROMAN
CERTIFICAT DE ATESTARE

3

DL {Dma) .nascul (2) in anul luna Pl
in localitatca L jnd. 3
CNP
profesia (calillcarea) :
# ubsolvil programul de atestare organizal de Regisirnl Auto Romin RA
n pericada cu 0 durati de OTL.

Esle atcstat {3) 53 clecluces *)
- 1P pentiu elasele de LTP L7 a ll-a/ a Ll-a, inclusiy la avtovehiculele cehipate cu GPLAGNC
conform RNTR 1

- controlul tehnie in (rafic al vehiculelor conlorm reglementérilor aplicabile

Prezentul certificat de atestare este valabil pini la data de

DIRECTOR RAR, Responsabil program,

ORIGINAL / DUPLICAT
OBSERVAITE:
Irsesriered in spuetivd corespuazator de pe verso v dowd afatert consecuiive i maei pufin de 12
funi anuleaza prezentul certificat de atestare care se afta permanent la dosarul stotiel de
inspectie tehmicd pentru a fi accesibil organelor de conirol pe durata programatfui de lucru.

*} s¢ barcarii mentiunile neaplicabile.

(verso)

EVIDENTA ABATERITL.OR

It | Bsumele si prenumele Abalere constaiald Dala Semndilura
¢rt.| orasanulu de control
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Anexa 10 la reglementari a fost inlocuitd cu anexa 3 din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014, conform pct. 35 al art. | din acelasi act normativ.

Anexa 11
la reglementari
Conditji tehnice
privitoare la verificarea eficacitatii si
performantei sistemului de franare al vehiculelor
A. Verificarea eficacitatii si performantei sistemului de franare al vehiculelor pe standul de franare cu role
Verificarea eficacitatii si performantei sistemului de franare al vehiculelor pe standul de franare cu role presupune
verificarea coeficientilor de franare realizati de frana de serviciu si frana de stationare, precum si verificarea
dezechilibrului intre fortele de franare la rotile aceleiasi punti pentru frana de serviciu si frana de stationare.
Coeficientul de franare reprezinta raportul dintre suma fortelor de franare la rofile pe care actioneaza frana a carei
eficacitate se verifica si greutatea vehiculului prezentat la ITP:

n
% Fis + Fid
i=1

Cf = ————— x 100(%)

o

in care:

Fis (daN) - forta de franare la rofile de pe partea stanga a puntii i;

Fid (daN) - forta de franare la rotile de pe partea dreapta a puntii i;

n - numarul de puntj;

G (daN) - greutatea vehiculului prezentat la ITP.

Valorile minime admisibile ale coeficientului de franare pentru vehiculele sunt precizate in tabelul 1 pentru frana de
serviciu si tabelul 2 pentru frana de stationare.

Sintagma "vehicul rutier" din anexa 11 la reglementari a fost inlocuita cu sintagma "vehicul" conform pct. 39 al art. |
din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

Tabelul 1 - Valori minime admisibile ale

coeficientului de franare pentru frana de serviciu

Autovehicule, remorcile acestora si tractoare

T
| Frana de serviciu
|
I

T
|Efortul de|Coeficient de|Coeficient de|

Categoria vehiculului | maxim  |admisibil (%) |admisibil (%) |
|admisibil | (vehicule | (vehicule

I
|
|
I
|
|
|
| |ac§ionare |frénare minim|frénare minim|
|
|
| |la pedald |inmatriculate|inmatriculate|
|
|
|
I

|Tractoare 60 20

|
1
|Remorci cu protap [0(2),0(3) si O(4)]| -
I
|
I 1

| (dan) | pand 1a | pand la |
| | 28.07.2010) | 28.07.2010) |
| | | |
T T T 1
|Autovehicule transport persoane care | 50 | 50*1) | 58
|au, in afara locului conducdtorului, | | |
|cel mult 8 locuri pe scaune (autotu- | | |
|risme, autovehicule taxi,autovehicule]| | |
|specia1e ambulantd etc.) [(M(1)] | | |
| | | | |
I T T T 1
|Autovehicule transport persoane care | 70 | 50%1) | 50
|au, in afara locului conducadtorului, | | |
|mai mult de 8 locuri pe scaune | | |
| (microbuze, autobuze) [M(2), M(3)] | | |
I | | | |
[ T T T 1
|Autovehicule transport marfd cu MTMA | 70 | 45 | 50
|pand la 3.500 kg inclusiv [N(1)] | | | |
I | | | |
[ T T T 1
|Autovehicule transport marfd cu MTMA | 70 | 43%2) | 50
|peste 3.500 kg [N(2), N(3)] | | | |
| | | | |
[ T T T 1
|Semiremorci*) [0(2), 0(3) si O(4)] | - | 40%3) | 45 |
| | | |
I T T 1
| 40%3) | 50 |
| 1 |
T 1
| |
1 |
1
|
|
1

I
| Autovehicule cu doud roti
|
I
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| Frana de serviciu
|
1

|Efortul de|Coeficient de|Coeficient de|

|actionare |franare minim|franare minim|

|
|
|
|
|
| |admisibil
|
|
|
I
|
|
I

|Motociclete fard atas (L3e) 35 42 25

Categoria vehiculului | maxim |admisibil (%)ladmisibil (%)|
(ambele | (frénd pe |

|1a pedald frane) roata din
| (daN) spate) |
I

Mopede cu doud roti (Lle)

|
1
|
|

| |
| |
| | |
T T T
| 35 | 42 | 25
| | |
1 1 1
| | |
1 1 1

*) la semiremorci, coeficientul de franare se calculeaza in raport cu greutatea repartizata pe puntile semiremorcii
*1) 48 % pentru autovehiculele care nu sunt dotate cu ABS sau Tnmatriculate (fabricate, daca data primei
fnmatriculari nu este disponibild) inainte de 1 octombrie 1991;

*2) 45 % pentru autovehiculele inmatriculate (fabricate, daca data primei inmatriculari nu este disponibild) dupa
1988;

*3) 43 % pentru semiremorci si remorcile cu protap Tnmatriculate (fabricate, daca data primei inmatriculari nu este
disponibila) dupa 1988.

La autovehiculele care nu sunt echipate cu servofrana (cu exceptia celor din categoria L) este obligatorie
verificarea eficacitatii franei de serviciu prin actionarea acesteia cu un efort de actionare la pedala care nu trebuie
sa depaseasca valoarea determinata in functie de starea de incarcare a autovehiculului:

F(p) = F(pmax) x [m(ef)/m(tot)] (daN),

in care

F(pmax) (daN) - efortul de actionare maxim admisibil la pedala de frana (tabelul 1);

m(ef) (kg) - masa efectiva a autovehiculului inspectat;

m(tot) (kg) - MTMA a autovehiculului inspectat.

Tabelul 1 de la lit. A din anexa 11 la reglementari a fost modificat de pct. 37 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18
iunie 2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014, prin inlocuirea sintagmei "locuri sezand" cu
sintagma "locuri pe scaune".

Tabelul 2 - Valori minime admisibile ale

coeficientului de franare pentru frana de stationare

T
| Frana de stationare
|
I

|ac§ionare | (%)
|

1
|
I
|Efortul de|Coeficient de franare minim admisibil
|
| maxim I T I

|

Categoria vehiculului |admisibi1 |dacé fréna| dacd fréana de stationare

|este si frana de securitate|

| (daN) |stationarel T

|nu este si| vehicule | vehicule

I
|
|
|
|
|
|
| |1a pedala | de
|
|
|
|
|
I
I

|
| |fréné de |inmatriculate|inmatriculate|
| |securitate| pand la | dupa
| | | 28.07.2010 28.07.2010
I |
|Autovehicule transport | 50 16 25%1) 29
|persoane care au, in afara|
|locului conducétorului,cel|
|mult 8 locuri pe scaune |
|(autoturisme, autovehicule|
|taxi,autovehicule speciale|
|ambulantd etc.) [ (M(1)] |
I I
|Autovehicule transport | 70 16 25*%1) 25

|locului conducitorului,mai|

|mu1t de 8 locuri pe scaune|

| (microbuze, autobuze)

|T2), M(3)1]
|

f
|Autovehicule transport

|marfé cu MTMA pand la
|3.500 kg inclusiv N(1)
|Autovehicule transport

|marfé cu MTMA peste
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70

70

|
f
|
|
|
|
|
|
|
|
T
|
|persoane care au, in afara| |
|
|
|
|
|
f
|
|
|
|
|

16 22 25

16 22 25



|3.500 kg [N(2), N(3)]

|Semiremorci*) - 16 20%*2) 22
| 10(2),0(3) si 0(4)]
I

16 20%2) 25

|10(2),0(3) si 0(4)]

|Tractoare 16

|
|
1
|
|
I
|Remorci cu protap | -
|
|
1
|
|
1
|

|Mopede cu doud roti (Lle) 50 16 21

|(dacé e prevdzutd)

|

I
|Motociclete fara atas(LBe)| 50

|

|

16 25

|(dacé e prevdzutd)

*) coeficientul de franare se calculeaza in raport cu greutatea repartizata pe puntile semiremorcii.

(1) 24% pentru vehiculele care nu sunt dotate cu ABS sau inmatriculate (fabricate, daca data primei inmatriculari
nu este disponibild) Thainte de 1 octombrie 1991;

(2) 22% pentru semiremorci si remorcile cu protap inmatriculate (fabricate, daca data primei inmatriculari nu este
disponibila) dupa 1988.
Dezechilibrul dintre fortele de franare la rotile aceleiasi punti se determina cu relatjia:

F(max) - F(min
d = —i———i————i———)x 100 (%

F (max)
in care:
F(max) [daN] - forta de franare la roata ce inregistreaza forta de franare superioara;
F(min) [daN] - forta de franare la roata ce inregistreaza forta de franare inferioara.
Valorile maxime admisibile ale dezechilibrului dintre fortele de franare la rotile aceleiasi punti pentru vehiculele sunt
precizate Tn tabelul 3 pentru frana de serviciu si tabelul 4 pentru frana de stationare.
Tabelul 2 de la lit. A din anexa 11 la reglementari a fost modificat de pct. 37 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18
iunie 2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014, prin inlocuirea sintagmei "locuri sezand" cu
sintagma "locuri pe scaune".
Tabelul 3 - Valori maxime admisibile ale
dezechilibrului dintre fortele de franare
la rotile aceleiasi punti pentru frana de serviciu

Frana de serviciu

I
| Categoria vehiculului | Dezechilibrul maxim admisibil (%)
|
I

|Toate categoriile, cu exceptia mope- | 30
|delor cu doud roti si a motocicletelor|
|fara atas |
L |

Tabelul 3 de la lit. A din anexa 11 la reglementari a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29
iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin nlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu
sintagma "vehicul".

Tabelul 4 - Valori maxime admisibile ale dezechilibrului dintre

fortele de franare la rotile aceleiasi punti pentru frana de stationare

Frana de stationare

T

Categoria vehiculului | Dezechilibrul maxim admisibil (%)
|
I

T
|dacé fradna de sta- |dacé fradna de sta- |

|§ionare nu este si |§ionare nu este si |

|fréné de securitate|fréné de securitate|

|Toate categoriile, cu exceptia mope—| d < 100 30

1 1

| |
|delor cu doud roti si a motocicle- | |

| |

1 |

|telor fara atas
1
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Tabelul 4 de la lit. A din anexa 11 la reglementari a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29
iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu
sintagma "vehicul".

B. Verificarea eficacitatii si performantei sistemului de frénare al vehiculelor cu decelerometrul

Partea introductiva a lit. B din anexa 11 la reglementari a fost modificata de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107
din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul
rutier" cu sintagma "vehicul".

Verificarea eficacitatii si performantei sistemului de franare al vehiculelor cu decelerometrul presupune verificarea
deceleratiilor realizate de frana de serviciu si frana de stationare Tn cazul franarii pe pista, precum si aprecierea
dezechilibrului intre fortele de franare la rofile aceleiasi punii pentru frana de serviciu si frana de stationare in
functie de comportamentul la franarea pe pista.

Primul paragraf al lit. B din anexa 11 la reglementari a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din
29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul rutier"
cu sintagma "vehicul".

Aceasta verificare se efectueaza prin probe functionale in parcurs, cu masurarea deceleratiei maxime la o franare
brusca de la viteza, de 30 km/h (sau, dupa caz, de la viteza, maxima constructiva) in cazul franei de serviciu si 15
km/h in cazul franei de stationare.

Aceasta verificare se aplica pentru masini si utilaje autopropulsate pentru lucrari cu viteza maxima constructiva mai
mare de 25 km/h, tractoare, autoremorchere, autovehicule speciale si autovehicule specializate ale caror
caracteristici constructive nu permit verificarea eficacitatii si performantei sistemului de franare pe standul de
frAnare cu role, autovehicule cu tractiune integrala permanenta nedecuplabila - legatura rigida, mopede cu 3 roti,
motociclete cu atas, mototricicluri si cvadricicluri.

Al treilea paragraf de la lit. B din anexa 11 la reglementari a fost modificat de pct. 35 al art. | din ORDINUL nr.
1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

Valorile minime admisibile ale deceleratiei maxime masurate sunt precizate in tabelul 5 pentru frana de serviciu si
tabelul 6 pentru frana de stationare.

Tabelul 5 - Valori minime admisibile ale

deceleratiei maxime pentru frana de serviciu

*Font 9%

T 1
| Autovehicule, remorcile acestora si tractoare
I . I
|Categoria vehiculului | Frana de serviciu
| I . . I
| |Efortul de actio- |Valoarea minimd a |Valoarea minimi a
| |nare maxim admisi—|decelera§iei maxime|decelera§iei maxi—|
| |bil la pedala |mésurate (m/s?) |me mdsurate (m/s?)
| | (daN) |(vehicule inmatri- |(vehicu1e inmatri—|
| | |cu1ate pand la |cu1ate dupad
| | |28.07.2010) |28.07.2010)
I I I I I
|Autovehicule transport | 50 | 5,0*1) | 5,8
|persoane care au, in afara | | |
|1ocu1ui conducdtorului, cel | | |
|mu1t 8 locuri pe scaune | | |
|(autoturisme, autovehicule | | |
|taxi, autovehicule speciale | | |
|ambulan§é etc.) [M(1)] cu | | |
|trac§iune integrald perma- | | |
|nenté nedecuplabilad - 1egétu—| | |
|rd rigida | | |
I I I I I
|Autovehicule transport | 70 | 5,0*1) | 5,0
|persoane care au, in afara | | |
|locului conducdtorului, mai | | |
|mult de 8 locuri pe scaune | | |
|(microbuze, autobuze) | | |
| M(2), M(3)] cu tractiune | | |
|integrald permanentd nedecu- | | |
|plabild - legdturd rigida | | |
I I I I I
|Autovehicule transport marfa | 70 | 4,5 | 5,0

| | | |

|cu MIMA pani la 3.500 kg

Pagina 115 din 126



|inclusiv [N(1)] cu tractiune
|integrald permanenti
|nedecuplabilé - legdtura
|rigida

|

|Autovehicule transport marfa
|MTMA peste 3.500 kg

|[N(2), N(3)] cu tractiune

|plabild - legiturd rigida
|

70

4,3%2)

I
|Autoremorchere, autospeciali
|zate si autospeciale

|

70

4,3%2)

I
|Tractoare
|

60/40%)

|

|

|

|

|

1

|

|

|
|integralé permanenta nedecu- |
|

|

1
-
|

|

1

|

|

1

I
|Ma$ini si utilaje

|autopropulsate pentru lucréri|
|cu viteza maximi constructivi|

|mai mare de 25 km/h |
|

Autovehicule cu trei roti si cvadricicluri

T
Categoria vehiculului

|

I

Fradna de serviciu

|pil (daN)1la

|pedalé/la manetd

|Efortul de actio- |Valoarea minimd a
|nare maxim admisif|deceleratiei maxime|deceleratiei maxi-
|misurate (m/s?)

|(ambele frane)

|Valoarea minimd a

|me mdsurate (m/s?)
|(fréné pe roata/

|axa din spate,

| | |dupa caz)
| | |
T I T
Mopede cu trei roti (L2e) | 35/20 | 4,0 | 2,5
| | |
1 I 1
Motociclete cu atas (Lde) | 35/20 | 4,6 | 2,5
| | |
1 1 1
Tricicluri (L5e) | 50/20 | 4,4 | 2,5
| | |
T T T
Cvadriciciuri usoare (L6e) | 35/20 | 4,0 | 2,5
| | |
1 1 1
|cvadriciciuri (L7e) | 50/20 | 4,4 | 2,5
| | |

*) cu actionare prin maneta.
*1) 4,8 m/s? pentru autovehiculele care nu sunt dotate cu ABS sau inmatriculate (fabricate, daca data primei

fnmatriculari nu este disponibild) inainte de 1 octombrie 1991;

*2) 4,5 m/s? pentru autovehiculele inmatriculate (fabricate, daca data primei inmatriculari nu este disponibila) dupa

1988.

Tabelul 5 de la lit. A din anexa 11 la reglementari a fost modificat de pct. 37 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18
iunie 2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014, prin inlocuirea sintagmei "locuri sezand" cu
sintagma "locuri pe scaune”.

Tabelul 6 - Valori minime admisibile ale

deceleratiei maxime pentru frana de stationare

*Font 9%

Categoria vehiculului

Frana de stationare

|nare maxim admi- |maxime misurate (m/s?)

1
|
|
|Efortul de actio-| Valoarea minimi a deceleratiei |
|
|
|
1

| sibil
' I |
la la |dacé fréné|dacé frana de statio—|
manetad pedalad |de statiof|nare este si frana de|
(daN) (daN)  |nare nu |securitate
|este si I T I
|fréné de | vehicule | vehicule |

|securitate|inmatricu-|inmatricu-|
late pana |late dupa

| | pani | pa |
|1a |28.07.2010]

|
| |28.07.2010]| |
I | | |
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|Autovehicule transport persoane care| 40 50 2,5%1) 2,9
|au, in afara locului conducitorului,
|cel mult 8 locuri pe scaune (autotu—|
|risme, autovehicule taxi, autovehi- |
|cu1e speciale ambulantd etc.)

|[M(1)] cu tranctiune integrald

|rigida

|
|
|permanentd nedecuplabild - legaturid |
|
I
T

|Autovehicule transport persoane care| 60 70 2,5*%1
|au, in afara locului conducdtorului,
|mai mult de 8 locuri pe scaune

| (microbuze, autobuze) [M(2), M(3)]
|cu tractiune integrald permanentd
|nedecuplabilé - legdturd rigida

|Autovehicule transport marfa cu MTMA 60 70

|péné la 3.500 kg inclusiv [N(1)] cu
|tractiune integrald permanentd
|nedecup1abilé - legdturd rigida

|Autovehicu1e transport marfa cu MTMA 60 70
|peste 3.500 kg [N(2), N(3)] cu
|tractiune integrald permanentd
|nedecuplabilé - legdturd rigida

|Autoremorchere, autospecializate si 60 70

|autospeciale
|

|Tractoare 40

|Masini si utilaje autopropulsate
|pentru lucrdri cu viteza maximi
|constructivd mai mare de 25 km/h

|Mopede cu trei roti (L2e) 40 50
|
I

|Motociclete cu atas (L4e) (daca este 40 50

|prevézuté)

|Tricicluri (L5e) 40 50
|
I

|Cvadricicluri usoare (Lo6e) 40 50
|
I

|Cvadricicluri (L7e) 40 50

*1) 2,4 m/s? pentru vehiculele care nu sunt dotate cu ABS sau Tnmatriculate (fabricate, daca data primei

inmatriculari nu este disponibila) Tnainte de 1 octombrie 1991.

Tabelul 6 de la lit. A din anexa 11 la reglementari a fost modificat de pct. 37 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18
iunie 2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014, prin inlocuirea sintagmei "locuri sezand" cu

sintagma "locuri pe scaune".

C. Verificarea eficacitatii si performantei sistemului de franare al vehiculelor prin proba in parcurs

Verificarea eficacitatii si performantei sistemului de franare al vehiculelor prin proba in parcurs se aplica (semi)
remorcilor care nu pot fi verificate, din motive constructive, pe standul de franare. Pentru verificare se efectueaza:

- o frAnare pe pista a ansamblului autovehicul tractor - (semi)remorca, verificAndu-se daca sistemul de franare de

serviciu functioneaza, precum si comportamentul la franare (pastrarea traiectoriei);

- actionarea sistemului de franare de stationare al (semi)remorcii, verificandu-se daca sistemul de franare de

stationare al (semi)remorcii functioneaza.

Primul paragraf al lit. C din anexa 11 la reglementari a fost modificat de pct. 36 al art. | ORDINUL nr. 1.033 din 18
iunie 2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

Metodologia de incercare a sistemelor de

franare ale vehiculelor din categoriile M, N si O cu masa totala

maxima autorizata mai mare de 3,5 t utilizdnd un stand de frénare cu role

1. Determinarea coeficientului de franare pentru sistemele de franare pneumatice

1.1. Determinarea coeficientului de franare pentru un vehicul incarcat la MTMA Calcularea coeficientului de franare
a vehiculului incarcat la MTMA nu necesita extrapolare, acesta rezultand simplu din ecuatia urmatoare:
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n
% Fis + Fid

i=1

Cf = — x 100(%)
G
in care:
Fis (daN) = forta de franare la rotile de pe partea stadnga a puntii i;

)
Fid (daN) = Forta de franare la rotile de pe partea dreapta a puntji i;
n = numarul de puntj;
G (daN) = greutatea vehiculului prezentat la ITP.
Sintagma "vehicul rutier" din anexa 11 la reglementari a fost inlocuita cu sintagma "vehicul" conform pct. 39 al art. |
din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.
1.2. Determinarea coeficientului de franare pentru un vehicul descarcat sau partial incarcat metoda de masurare
intr-un punct
Aceasta este o metoda de extrapolare a valorilor fortelor de franare obfinute la verificarea vehiculului descarcat sau
partial incarcat in vederea calcularii coeficientului de franare al vehiculului incarcat la MTMA.
Metoda presupune existenta supapelor de testare a presiunilor din rezervoarele de aer comprimat ce comanda
circuitul de franare pe fiecare punte sau a celor din cilindri de frana, dupa caz.
In timpul verificarii pe fiecare punte, cel putin 30% din presiunea nominald maxima a sistemului de franare trebuie
obtinuta printr-o incarcare adecvata a vehiculului sau prin simularea incarcarii.
Pentru calculul coeficientului de franare este necesara cunoasterea urmatorilor parametrii:

a) valoarea fortelor maxime de franare pentru nivelul de incarcare al vehiculului prezentat (se obtin prin
masurarea pe standul de franare cu role);

b) valorile presiunilor din rezervoarele de aer comprimat ce comanda circuitul de franare pe fiecare punte ce se
verifica sau cele din cilindri de frana (in functie de amplasarea supapei de testare) la care se obtin fortele de
frAnare maxime pentru nivelul de incarcare cu care vehiculul a fost prezentat la ITP (se obtin prin masurare in
timpul verificarii pe standul de franare cu role, cuplandu-se traductorii de masurare a presiunii);

c) valoarea/valorile presiunii de extrapolare pentru fiecare punte (se preiau sau se calculeaza in functie de datele
existente pe placuta regulatorului automat al franarii in functie de incarcare). in cazul in care presiunea de
extrapolare de pe placuta regulatorului automat al franarii Tn functie de incarcare este prevazuta pentru o masa
diferita de cea a axei/grupului de axe pe care actioneaza regulatorul care este mentionata in documente, se
calculeaza o presiune de extrapolare corespunzatoare masei din documente, care va fi folosita in calcul.

Pentru o anumita punte, fortele de franare maxime se obtin la blocarea standului de frAnare sau, daca acesta nu se
blocheaza, prin citirea de pe panoul de afisaj a valorilor maxime.

Se calculeaza factorii de extrapolare pentru fiecare punte conform formulei:
p(ex) - 0,4

p(i) - 0,4
in care:
i = numarul puntii verificate;
p(ex) = valoarea presiunii de extrapolare;
p(i) = valoarea presiunii masurate la care s-au obtinut foriele maxime de franare pe puntea i.
Se calculeaza valoarea coeficientului de franare cu formula:

(Fls + F1d) x E1 + (F2s + F2d) x E2 + ... + (Fns + Fnd) x En
cf = x 100(%)
G

in care:

Fis (daN) - forta de franare la rofile de pe partea stanga a puntii i;

Fid (daN) - forta de franare la rotile de pe partea dreapta a puntji i;

Ei = factorul de extrapolare pentru puntea i;

n = numarul de puntj;

G (daN) = greutatea vehiculului incarcat la MTMA.

Sintagma "vehicul rutier" din anexa 11 la reglementari a fost inlocuita cu sintagma "vehicul" conform pct. 39 al art. |
din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

n cazul in care vehiculul nu este echipat din fabricatie cu 2 supape de testare a presiunilor din rezervoarele de aer
comprimat ce comanda circuitul de frnare pe fiecare punte sau a celor din cilindri de frana, dupa caz, coeficientul
de franare se determina direct prin masurarea fortelor de franare ale vehiculului descarcat sau partial incarcat
utilizadnd ecuatia urmatoare:

n
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¥ Fis + Fid
i=1
Cf

x 100 (%)

in care:

Fis (daN) = forta de franare la rotile de pe partea stadnga a puntii i;

Fid (daN) = forta de franare la rotile de pe partea dreapta a puntii i;

n = numarul de puntj;

G (daN) = greutatea vehiculului prezentat la ITP.

Sintagma "vehicul rutier" din anexa 11 la reglementari a fost inlocuita cu sintagma "vehicul" conform pct. 39 al art. |
din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

Daca coficientul de franare astfel determinat are o valoare mai mica decat valoarea minima admisibila, atunci
vehiculul va trebui sa fie prezentat la ITP in stare incarcata cu cel putin 50% din sarcina maxima.

2. Determinarea coeficientului de franare pentru sistemele de franare hidropneumatice si pentru sistemele de
fr@nare complet hidraulice

Coeficientul de franare pentru vehiculele echipate cu sisteme de franare hidropneumatice sau complet hidraulice
se determina direct prin masurarea fortelor de franare ale vehiculului descarcat sau partial incarcat utilizadnd
ecuatia urmatoare:

n
% Fis + Fid
i=1

Cf = ————— x 100(%)

in care:

Fis (daN) = forta de franare la rotile de pe partea stanga a puntii i;

Fid (daN) = forta de franare la rofile de pe partea dreapta a puntii i;

n = numarul de puntj;

G (daN) = greutatea vehiculului prezentat la ITP.

Sintagma "vehicul rutier" din anexa 11 la reglementari a fost inlocuita cu sintagma "vehicul" conform pct. 39 al art. |
din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

Daca coficientul de franare astfel determinat are o valoare mai mica decat valoarea minima admisibila, atunci
vehiculul va trebui sa fie prezentat la ITP Tn stare incarcata cu cel putin 50% din sarcina maxima.

Anexa 11 la reglementari a fost Tnlocuita cu anexa 6 din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, conform pct. 40 al art. | din acelasi act normativ.

Anexa 12
la reglementari
Conditji
privind culoarea luminilor la elementele
instalatiei electrice de iluminare si semnalizare
(in functie de dotare)
Fata:

- Faruri - lumind alba

- Faruri de ceatd - lumind albd sau galbend
- Faruri pentru circulatia de zi - lumina alba

- Lampi indicatoare de directie - lumind galben-auto

- Lampi de pozitie, ldmpi de gabarit - lumind alba

- Lampi de stationare (de parcare) - lumina alba

- Catadioptri netriunghiulari - culoare albd sau incolor

Spate

- Lampi de pozitie, ldmpi de fréanare, - lumind rosie

ldmpi gabarit, lampi de ceatd

- Lampi indicatoare de directie - lumind galben-auto

- Lampi de stationare (de parcare) - lumind rosie

- Lidmpi de mers inapoi, ldmpi de iluminare - lumind albid

a pldcii cu numdrul de inmatriculare;

- Catadioptri netriunghiulari - culoare rosie
(autovehicule), triunghiulari (remorci

Lateral:

- Lampi de pozitie - lumind galben-auto; cu toate

acestea, cea mai din spate lampa
de pozitie laterald poate fi

rosie dacd este grupatd sau
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combinatd sau incorporatd
reciproc cu lampa de pozitie
spate, cu lampa de gabarit spate,
cu lampa de ceatd spate, cu lampa
de franare sau dacd este grupatd
sau are o parte a suprafetei
emitdtoare de lumind comund cu
catadioptrul spate

- Ldmpi indicatoare de directie - lumind galben-auto

- Lampi de stationare (de parcare) - lumind galben-auto daca sunt
incorporate reciproc cu ldmpile
indicatoare de directie
laterale sau lampile de pozitie
laterale

- Catadioptri netriunghiulari - culoare galben-auto; cu toate
acestea, cel mai din spate
catadioptru lateral poate fi rosu
dacd este grupat sau are o parte
a suprafetei emitdtoare de lumind
comund cu lampa de pozitie spate,
lampa de gabarit spate, lampa de
ceatd spate, lampa de franare, cu
cea mai din spate lampd de
pozitie laterald rosie sau cu

catadioptrul spate

netriunghiular.
Altele:
- Catadioptri pedala - lumind galben-auto (pentru
(la autovehiculele cu doud sau trei roti) mopede cu pedale neretractabile)

Anexa 12 la reglementari a fost inlocuita cu anexa 7 din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, conform pct. 41 al art. | din acelasi act normativ.

Anexa 13

la reglementari
Verificarea emisiilor poluante
1. Autovehicule echipate cu mas alimentate m benzina, GPL sau GNC
1.1. Atunci cand emisiile nu sunt limitate de un sistem de reglare perfectionat, cum ar fi un catalizator tricompooent
gestionat de sonda lambda, se efectueaza urmatoarele verificari;
1.1.1. Inspectia vizuala a sistemului de evacuare, pentru a se verifica daca acesta este complet si intr-o stare
satisfacatoare si daca nu exista neetanseitatj;
1.1.2. Inspectia vizuala a oricarui echipament de reglare a emisiilor instalat de producator, pentru a se verifica daca
acesta este complet si Intr-o stare satisfacatoare si daca nu exista neetanseitati.
1.1.3. Dupa aducerea motorului la parametrii normali de functionare, {inand cont de recomandarile producatorului,
se masoara concentratia emisiilor de monoxid de carbon (CO) si de hidrocarburi (HC), cu motorul la turatia de
mers in gol Tncet, cu ambreiajul cuplat (fara apasarea pedalei de ambreiaj) si cu schimbatorul cutiei de viteze la
punctul mort (in cazul cutiilor de viteza automate, schimbatorul trebuie sa fie in pozitia "Neutru" sau "Parcare").
1.1.4. Continutul maxim admisibil de CO din gazele de evacuare nu trebuie sa depaseasca urmatoarele valori:

a) pentru autovehiculele Tnmatriculate (fabricate, daca data primei Tnmatriculari nu este disponibila) pana in anul

1986 inclusiv: CO(cor): 4,5% in vol.;

b) pentru autovehiculele inmatriculate (fabricate, daca data primei inmatriculari nu este disponibild) incepand cu
anul 1987: CO(cor): 3,5% in vol.
1.1.5. Continutul maxim admisibil de HC din gazele de evacuare nu trebuie sa depaseasca 1000 ppm.
Nu se efectueaza masurarea emisiilor de HC din gazele de evacuare in cazul autovehiculelor alimentate cu GPL
sau GNC.
1.1.6. La motoarele cu alimentare duala benzina/GPL, GNC controlul va fi efectuat pentru ambele moduri de
functionare.
1.1.7. Nu se efectueaza aceasta proba pentru autovehiculele hibride si pentru autovehiculele echipate cu motoare
in doi timpi.
1.2 Atunci cand emisiile sunt controlate de un sistem de reglare perfectionat, cum ar fi un catalizator tricomponent
gestionat de sonda lambda, se efectueaza urmatoarele verificari:
1.2.1. Inspectia vizuala a sistemului de evacuare, pentru a se verifica daca acesta este complet si intr-o stare
satisfacatoare si daca nu exista neetanseitatj;
1.2.2. Inspeciia vizuala a oricarui echipament de reglare a emisiilor instalat de producator, pentru a se verifica daca
acesta este complet si intr-o stare satisfacatoare si daca nu exista neetanseitatj;
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1.2.3. Determinarea eficacitatii sistemului de reglare a emisiilor prin masurarea valorii lambda si a continutului de
CO si de hidrocarburi (HC) din gazele de evacuare, conform dispozitiilor pct. 1.2.4 si 1.2.5. Pentru fiecare dintre
cele doua teste, motorul este adus la parametrii normali de functionare, conform recomandarilor producatorului
autovehiculului.

1.2.4. Emisii la iesirea din teava de evacuare - valori limita

Continutul maxim admisibil de CO din gazele de evacuare nu trebuie sa depaseasca urmatoarele valori:

a) masurari efectuate la turatia de mers in gol incet, cu ambreiajul cuplat (fara apasarea pedalei de ambreiaj) si
cu schimbatorul cutiei de viteze la punctul mort (in cazul cutiilor de viteza automate, schimbatorul trebuie sa fie in
pozitia "Neutru" sau "Parcare"): continutul maxim admisibil de CO din gazele de evacuare nu trebuie sa
depaseasca valoarea CO(cor): 0,5% in vol.; el nu trebuie sa depaseasca valoarea CO(cor): 0,3% in vol. pentru
autovehiculele omologate conform valorilor limitd indicate la linia A sau B a tabelului din sectiunea 5.3.1.4 a anexei
| la Directiva 70/220/CEE, modificata prin Directiva 98/69/CE [autovehicule Euro 3 sau Euro 4 din categoria M(1),
N(1), M(2) ori N(2)] sau omologate conform Regulamentului (CE) nr. 715/2007 [autovehicule Euro 5 sau Euro 6
sau ulterior din categoria M(1), N(1), M(2) ori N(2)];

b) masurari efectuate cu motorul la turafia de mers in gol accelerat, de cel putin 2000 rot/min si de maximum
3000 rot/min, cu ambreiajul cuplat (fard apasarea pedalei de ambreiaj) si cu schimbatorul cutiei de viteze la
punctul mort (in cazul cutiilor de vitezd automate, schimbatorul trebuie sa fie in pozitia "Neutru" sau "Parcare"):
continutul maxim admisibil de CO din gazele de evacuare nu trebuie sa depaseasca valoarea CO(cor): 0,3% Tn
vol.; el nu trebuie sa depaseasca valoarea CO(cor): 0,2% in vol. pentru autovehiculele omologate conform
valorilor limita indicate la linia A sau B a tabelului din sectiunea 5.3.1.4 a anexei | la Directiva 70/220/CEE,
modificata prin Directiva 98/69/CE [autovehicule Euro 3 sau Euro 4 din categoria M(1), N(1), M(2) ori N(2)] sau
omologate conform Regulamentului (CE) nr. 715/2007 [autovehicule Euro 5 sau Euro 6 sau ulterior din categoria M
(1), N(1), M(2) ori N(2)].

1.2.5. Lambda: 1+£0,03 sau conform specificatiilor producatorului, masurat la turatia de mers in gol accelerat
precizata la pct. 1.2.4. lit. b).

1.2.6. Continutul maxim admisibil de HC din gazele de evacuare la turatia de mers in gol accelerat nu trebuie sa
depaseasca 100 ppm.

Nu se efectueaza masurarea emisiilor de HC din gazele de evacuare in cazul autovehiculelor alimentate cu GPL
sau GNC.

1.2.7. La motoarele cu alimentare duald benzina/GPL, GNC controlul va fi efectuat pentru ambele moduri de
functionare.

1.2.8. Pentru autovehiculele echipate cu un sistem de diagnosticare la bord (OBD), functionarea corecta a
sistemului de control al emisiilor poate fi verificata prin citirea corespunzatoare a OBD si a verificarii functionarii
corecte a OBD in locul masurarii unor emisii in conformitate cu cerintele specifice.

1.2.9. Nu se efectueaza aceasta proba, pentru autovehiculele hibride.

2. Autovehicule echipate cu mac alimentate cu motorina

2.1 Verificarea autovehiculelor echipate cu mac are in vedere masurarea opacitatii gazelor de evacuare in
accelerare libera, de la turatia de mers in gol incet la turatia de intrerupere a alimentarii, cu ambreiajul cuplat (fara
apasarea pedalei de ambreiaj) si cu schimbatorul cutiei de viteze la punctul mort (in cazul cutiilor de viteza
automate, schimbatorul trebuie sa fie in pozitia "Neutru" sau "Parcare").

2.2 Pentru efectuarea verificarii este necesar aducerea motorului la parametrii normali de functionare a
autovehiculului, dupa cum urmeaza:

2.2.1. Autovehiculele pot fi controlate cu respectarea, din motive de securitate, cel putin a conditiei ca motorul sa
fie cald si intr-o stare mecanica satisfacatoare;

2.2.2. Sub rezerva dispozitiilor de la pct. 2.4.3, nici un autovehicul nu poate fi respins fara a fi fost respectate
urmatoarele conditji:

a) motorul trebuie sa fie cald: temperatura uleiului motorului masurata de o sonda in tubul jojei trebuie sa fie de
cel putin 80°C sau sa corespunda temperaturii de functionare normale, daca aceasta este inferioara, sau
temperatura blocului motor, masurata dupa nivelul radiatiei in infrarosu trebuie sa atinga o valoare echivalenta.
Daca, din cauza configuratiei autovehiculului, nu este posibil sa se procedeze in acest mod, temperatura normala
de functionare a motorului va putea fi stabilita altfel, de exemplu pe baza functionarii ventilatorului de racire;

b) sistemul de evacuare trebuie curatat prin 3 accelerari libere.

2.3 Procedura de incercare are in vedere urmatoarele:

2.3.1. Inspectia vizuala a oricarui echipament de reglare a emisiilor instalat de producator, pentru a se verifica daca
este complet si intr-o stare satisfacatoare si daca nu exista neetanseitat;;

2.3.2. Motorul si, daca este cazul, turbocompresorul, trebuie sa functioneze la turatia de mers in gol incet inainte
de inceperea fiecarui ciclu de accelerare libera. Pentru motoarele autovehiculelor din categoriile M(2), M(3), N(2) si
N(3) aceasta inseamna a se astepta cel putin 10s dupa eliberarea pedalei de acceleratje;
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2.3.3. La inceperea fiecarui ciclu de accelerare libera, pedala de acceleratie trebuie apasata total, in mod rapid si
progresiv (in mai putin de o secunda), dar nu brutal, astfel incat sa se obtina debitul maxim al pompei de injectie si
sa se atinga turatia de intrerupere a alimentarii;
2.3.4. La fiecare ciclu de accelerare libera, motorul trebuie ca, Thainte sa fie eliberata pedala de acceleratie, sa
atingd turatia de intrerupere a alimentarii sau, in cazul autovehiculelor cu transmisie automata, turatia indicata de
producator ori, daca aceasta nu este cunoscuta, doua treimi din turatia de intrerupere a alimentarii. Aceasta se
poate asigura, de exemplu, prin supravegherea regimului motorului sau lasand sa treaca un timp suficient intre
momentul de actionare si cel de eliberare a pedalei de acceleratie, adica cel putin 2 s pentru autovehiculele
destinate transportului de persoane, care au, in afara locului conducatorului, mai mult de 8 locuri pe scaune si
pentru autovehiculele destinate transportului de marfuri avand o masa totala maxima autorizata mai mare de 3.500
kg.
Pct. 2.3.4. din anexa 13 la reglementari a fost modificat de pct. 37 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014
, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014, prin inlocuirea sintagmei "locuri sezand" cu sintagma
"locuri pe scaune".
2.4. Valori limita
2.4 1. Nivelul opacitatii nu trebuie sa depaseasca valorile limita ale indicelui de opacitate (coeficientului de
absorbtie), care sunt urmatoarele:
Indice de opacitate (coeficient de absorbtie) maxim pentru:
a) mac cu aspiratie naturala: 2,5 m*-1;
b) mac cu turbocompresor: 3 m*-1;
c) o limita de 1,5 m*-1 se aplica urmatoarelor autovehicule omologate conform valorilor limita indicate:
i) la linia B a tabelului din sectiunea 5.3.1.4. a anexei | la Directiva 70/220/CEE, modificata prin Directiva 98/69
/CE [autovehicule EURO 4 din categoria M(1), N(1), M(2) ori N(2)];

ii) la linia Bl a tabelelor din sectiunea 6.2.1 a anexei | la Directiva 88/77/CEE, modificata prin Directiva 1999/96
I/CE [autovehicule EURO 1V din categoria M(1), N(1), M(2) ori N(2)];
iii) la linia B2 a tabelelor din sectiunea 6.2.1 a anexei | la Directiva 88/77/CEE, modificata prin Directiva 1999/96/CE
[autovehicule EURO V din categoria M(1), N(1), M(2) ori N(2)];

iv) la linia C a tabelelor din sectiunea 6.2.1 a anexei | la Directiva 88/77/CEE, modificata prin Directiva 1999/96
/CE [autovehicule EEV din. categoria M(1), N(1), M(2) ori N(2)];

v) in Regulamentul (CE) nr. 715/2007 [autovehicule Euro 5 sau Eu.ro 6 sau ulterior din categoria. M(1), N(1), M
(2) ori N(2)];

vi) in Regulamentul (CE) nr. 595/2009 [autovehicule Euro VI sau ulterior din categoria M(1), N(1), M(2) ori N(2)].
2.4.2. Autovehiculele nu trebuie respinse decat daca media aritmetica a valorilor masurate in cel putin ultimele trei
cicluri de accelerare libera depaseste valoarea limita, cu conditia sa nu se inregistreze diferente semnificative intre
turatiile minime masurate la ciclurile de acceelerare sau intre turatile maxime masurate la ciclurile de accelerare.
Aceasta medie poate fi calculata ignorand valorile observate care se indeparteaza cu mult fata de media masurata.
2.4.3. Pentru a evita efectuarea de incercari inutile, prin derogare de la dispozitiile de la pct. 2.4.2, sunt admise
autovehiculele pentru care valorile masurate in mai putin de 3 cicluri de accelerare libera sunt mai mici cu 0,5 m*-1
fata de valorile limita precizate la pct. 2.4.1.

2.5. Vehiculele inmatriculate (fabricate, daca data primei inmatriculari nu este disponibild) Thainte de 01.01.1980
sunt exceptate de la aceasta verificare.

Anexa 13 la reglementari a fost inlocuitd cu anexa 8 din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, conform pct. 42 al art. | din acelasi act normativ.

Anexa 14

la reglementari
Conditji privind echiparea vehiculelor cu cale de blocare
Sintagma "vehicul rutier" din titlul anexei 14 la reglementari a fost inlocuita cu sintagma "vehicul" conform pct. 39 al
art. 1 din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.
Vehiculele trebuie prevazute cu cale de blocare a rotilor, amplasate intr-un loc usor accesibil pe vehicul, dupa cum
urmeaza:

a) o cala de blocare pentru:

i) autovehicule cu o MTMA mai mare de 3,5 tone;

ii) remorci cu doua axe, cu exceptia semiremorcilor cu sa, cu 0 MTMA mai mare de 0,75 tone.

b) doua cale de blocare pentru:

i) vehicule cu trei sau mai multe axe;
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ii) semiremorci cu sa;
i) remorci cu axa simpla sau dubla, avand distanta dintre axe de cel mult 1,00 m, cu 0 MTMA mai mare de 0,75
tone;

iv) remorci cu doua axe, cu o MTMA mai mare de 7,5 tone.

Anexa 15
la reglementari
I. Conditii privind echiparea vehiculelor grele si lungi cu placi de identificare spate
Sintagma "vehicul rutier" de la pct. | din anexa 15 la reglementari a fost inlocuita cu sintagma "vehicul" conform pct.
39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.
(1) Autovehiculele pentru transport marfa cu MTMA care depaseste 12 tone (cu exceptia autotractoarelor pentru
semiremorci), autobuzele articulate (cu exceptia celor urbane), (semi)remorcile cu MTMA mai mica sau egala cu
10 tone si a caror lungime depaseste 8 m, precum si remorcile sau semiremorcile avand o MTMA mai mare de 10
tone trebuie sa fie echipate cu placi de identificare spate conform cerintelor precizate prin prezentele reglementari.
(2) Placile de identificare spate trebuie sa fie omologate in conformitate cu Regulamentul CEE ONU nr. 70*9) (cu
marca de omologare). Pentru autovehicule, aceste placi de identificare sunt dreptunghiulare si compuse din benzi
oblice alternante rosii (fluorescente sau reflectorizante) si galbene (reflectorizante), inclinate si descendente catre
exteriorul vehiculului. Pentru (semi)remorci ele sunt compuse dintr-un fond reflectorizant galben si o bordura rosie
(fluorescenta sau reflectorizanta).
Nota

*9) Regulamentul nr. 70 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite(CEE/ONU) -
Dispozitii uniforme privind omologarea placilor de identificare spate pentru autovehicule grele si lungi
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(3) Placa de identificare trebuie montata cu cuvantul "TOP" inscris orizontal pe partea superioara a placii (daca
exista acest marcaj). Placile de identificare trebuie montate pe o suprafata perpendiculara pe axa longitudinala a

vehiculului si simetric fata de aceasta; linia marginilor inferioare trebuie sa fie paralela la sol. Lungimea totala a
unei serii formata din 1, 2 sau 4 placi este de minimum 1.130 mm si maximum 2.300 mm.

i
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1. Conditii privind echiparea vehiculelor lente cu placi de identificare spate

Sintagma "vehicul rutier" de la pct. 1l din anexa 15 la reglementari a fost inlocuita cu sintagma "vehicul" conform
pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie
2012.

(1) Vehiculele lente trebuie sa fie echipate cu cel putin o placa de identificare spate conform cerintelor precizate
prin prezentele reglementari. Se inielege prin vehicule lente: autovehicule care au, prin constructie, o viteza
maxima care nu depaseste 40 km/h, precum si remorcile acestora.

(2) Placile de identificare trebuie sa fie omologate in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 69*10) (cu
marca de omologare). Ele sunt triunghiulare si compuse dintr-un fond fluorescent rosu si o bordura reflectorizanta
rosie.

Nota

*10) Regulamentul nr. 69 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite(CEE/ONU) -
Dispozitii uniforme privind omologarea placilor de identificare spate pentru vehicule lente (prin constructie) si a
remorcilor lor

= 40

min. 250
max. 1500

Sintagma "vehicul rutier" din Nota anexa 15 la reglementari a fost inlocuita cu sintagma "vehicul" conform pct. 39 al
art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

(3) Placa de identificare trebuie montata pe partea stdnga spate cu varful orientat in sus sau cu cuvantul "TOP"
inscris orizontal pe partea superioara a placii (daca exista acest marcaj). Placa de identificare trebuie montata pe
o suprafata perpendiculara pe axa longitudinala a vehiculului, iar marginea sa inferioara trebuie sa fie paralela la
sol.

IIl. Conditii privind echiparea vehiculelor cu marcaje reflectorizante pentru contur

Sintagma "vehicul rutier" de la pct. Il din anexa 15 la reglementari a fost inlocuita cu sintagma "vehicul" conform
pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie
2012.

(1) Trebuie echipate cu marcaje reflectorizante pentru contur:

a) pe spate: marcaj integral pentru autovehicule transport marfa cu MTMA mai mare de 7,5 tone (cu exceptia
autotractoarelor pentru semiremorci) si pentru (semi)remorci cu MTMA mai mare de 3,5 tone, si daca latimea
autovehiculelor si (semi)remorcilor este mai mare de 2.100 mm;

b) pe partile laterale: marcaj partial pentru autovehicule transport marfa cu MTMA mai mare de 7,5 tone (cu
exceptia autotractoarelor pentru semiremorci) si pentru (semi)remorci cu MTMA mai mare de 3,5 tone, si daca
lungimea autovehiculelor si (semi)remorcilor este mai mare de 6.000 mm.

Totusi, daca forma, structura sau functionarea nu permit montarea acestor marcaje, se poate monta un marcaj
liniar.

(2) Marcajele reflectorizante pentru contur trebuie sa fie omologate in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU
nr. 104*11) (cu marca de omologare). Ele trebuie sa fie de culoare alba sau galbena pe partile laterale si de
culoare alba, galbena sau rosie pe spate.

Nota

*11) Regulamentul nr. 104 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite(CEE/ONU) -
Dispozitii uniforme privind omologarea marcajelor retroreflectorizante pentru vehiculele din categoriile M, N si O

(3) Recomandairi privind prescriptiile referitoare la forma si la montajul marcajelor:
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1. Marcaje laterale si spate constituite din benzi

1.1. Marcajele reflectorizante aplicate pe vehicule pot fi constituite dintr-un singur element sau din mai multe
elemente, de preferintd continue, paralele sau cat mai apropiate de paralela cu solul.

Se aplica aceeasi regula pentru autotractoare, semiremorci si alte combinatii de vehicule. Trebuie sa se evite
constituirea de ansambluri compuse din vehicule cu si fara marcaje.

1.2. Montajul marcajelor trebuie sa identifice cat mai fidel intreaga lungime si Iatime a vehiculului.

"Intreaga" inseamné cel putin 80% din lungime si/sau latime.

1.3. In cazul benzilor discontinue spatiul care separa elementele distinctive trebuie s& fie cat mai scurt posibil si nu
trebuie sa depaseasca 50% din lungimea celui mai scurt element.

1.4. Partea inferioara a marcajelor reflectorizante trebuie sa fie la o inal{ime minima deasupra solului de cel putin
250 mm si o Tnaltime maxima de 1500 mm.

2. Marcaje si grafici distinctive (publicitare)

2.1. Marcajele si graficile distinctive reflectorizante nu trebuie sa fie plasate decat in interiorul marcajelor periferice
laterale, cu conditia ca ele sa nu diminueze vizibilitatea marcajelor laterale sau a dispozitivelor obligatorii de
iluminare si de semnalizare luminoasa. Marcajele si graficile distinctive trebuie sa fie discrete.

2.2. Prin "discrete" se intelege:

2.2.1. mai putin de 15 litere/caractere;

2.2.2. inal{imea literelor/caracterelor cuprinsa intre 300 mm si 1000 mm;

2.2.3. o suprafata reflectorizanta totala de cel mult 2,0 m2;

2.2.4. concizia mentiunilor, cum ar fi adresele si numerele de telefon

Exemple de marcaje reflectorizante constituite din benzi

Exemple de marcaje periferice reflectorizante
(cuprinzand marcaje si grafici distincte)
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Anexa 16

la reglementari
Abrogata.

Anexa 16 la reglementari a fost abrogata de pct. 43 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

Anexa a fost nlocuita cu anexa din ORDINUL nr. 1.002 din 12 august 2008, publicat in MONITORUL OFICIAL nr.
608 din 15 august 2008, conform pct. 3 al art. | din acelasi act normativ.
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