REGLEMENTARI din 8 decembrie 2005

privind inspectia tehnica periodica a vehiculelor inmatriculate sau inregistrate in Romania - RNTR 1**)
EMITENT ® MINISTERUL TRANSPORTURILOR, CONSTRUCTIILOR Sl TURISMULUI

Publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 1160 din 21 decembrie 2005

Data intrarii in vigoare 21-12-2005
Forma consolidata valabila la data 17-02-2020
Prezenta forma consolidata este valabila incepand cu data de 17-02-2020 pana la data de 20-05-2020
Nota
Aprobate de ORDINUL nr. 2.133 din 8 decembrie 2005, publicat in Monitorul Oficial nr. 1160 din 21 decembrie 2005.
Nota
Pct. 44 si 45 ale art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16
februarie 2012 prevad:
44. In cuprinsul reglementarilor, sintagma "persoana juridicd" se inlocuieste cu sintagma "operator economic sau
institutie publica", iar termenul "pneu"” se nlocuieste cu termenul "anvelopa”.
45. Tn cuprinsul reglementérilor, termenul "masuratorii" se inlocuieste cu termenul "masurarii".
Conform pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23

iulie 2012, in cuprinsul textului, sintagmele "locuri pe scaune", "vehicul rutier" si "siguranta circulatiei rutiere" se
inlocuiesc cu sintagmele "locuri sezand", "vehicul" si "siguranta rutiera".

Conform pct. 37 al art. | ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie
2014, in cuprinsul ordinului, sintagmele "locuri sez&dnd" si "siguranta rutierd" se Tnlocuiesc cu sintagmele "locuri pe
scaune" si "siguranta circulatiei rutiere".

Potrivit pct. 39 si 40 ale art. | din ORDINULUI nr. 402 din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319
din 11 aprilie 2018, 1n tot cuprinsul reglementarilor, cu exceptia anexelor, termenul defect se inlocuieste cu termenul
deficienta.

De asemenea, termenul defect se Tnlocuieste cu termenul deficienta in anexa nr. 2 la reglementari, la literele G si H,
in anexa nr. 4 la reglementari si in anexa nr. 5 la reglementari.

Tnlocuirea termenilor s-a realizat direct in textul formei consolidate.

La data de 23-07-2012 Titlul reglementarilor a fost modificat de pct. 6 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie
2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012

La data de 20-05-2018 Titlul Reglementarilor a fost modificat de Punctul 7, Articolul | ORDINUL nr. 402 din 2 aprilie

2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018

Capitolul |
Dispozitii generale

Articolul 1

(1) Prezentele reglementari stabilesc cerintele specifice privind organizarea si functionarea sistemului de
inspectie tehnica periodica a vehiculelor inmatriculate sau inregistrate in Roméania, precum si metodologia de
efectuare a inspectiei tehnice periodice, denumita in continuare ITP, pentru aprecierea, cu ajutorul tehnicilor si
echipamentelor disponibile, fara demontarea sau indepartarea unor par{i ale vehiculului, a starii tehnice a
vehiculelor Tnmatriculate sau inregistrate in Romania si a existentei dotarilor obligatorii, din punctul de vedere al
sigurantei rutiere, protectiei mediului si folosintei conform destinatiei.

(2) ITP cuprinde, cumulativ, dupa caz, urmatoarele:

a) inspectia tehnica privind siguranta rutiera;

b) inspectia tehnica privind protectia mediului;

c) inspectia tehnica privind incadrarea in categoria de folosinta conform destinatiei, avandu-se in vedere

caracteristicile de siguranta si de mediu obligatorii Tn vigoare la momentul omologarii sau, daca este cazul, la

momentul modificarii constructive ori echiparii ulterioare.
La data de 20-05-2018 Articolul 1 din Capitolul | a fost modificat de Punctul 8, Articolul | din ORDINUL nr. 402 din 2
aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018
Articolul 2
Lucrarile prevazute in prezentele reglementari constau in controlul ansamblurilor, subansamblurilor si pieselor
accesibile direct, precum si a dotarilor obligatorii prevazute de normele privind siguranta circulatiei rutiere, protectia
mediului si folosinta conform destinatiei. Informatiile privind gradul de uzura si starea acestora, pentru care ar fi
necesara demontarea lor, se obtin de catre detinator cu ocazia lucrarilor de Tntretinere sau de reparatii.
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La data de 02-08-2014 Art. 2 a fost modificat de pct. 37 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat
in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014, prin inlocuirea sintagmei "siguranta rutiera" cu sintagma
"siguranta circulatiei rutiere".

Articolul 3
(1) Abrogat.
La data de 20-05-2018 Alineatul (1) din Articolul 3 , Capitolul | a fost abrogat de Punctul 9, Articolul | din ORDINUL
nr. 402 din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018
(2) Abrogat.
La data de 20-05-2018 Alineatul (2) din Articolul 3 , Capitolul | a fost abrogat de Punctul 9, Articolul | din ORDINUL
nr. 402 din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018
(3) Abrogat.
La data de 20-05-2018 Alineatul (3) din Articolul 3 , Capitolul | a fost abrogat de Punctul 9, Articolul | din ORDINUL
nr. 402 din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018
(4) Abrogat.
La data de 20-05-2018 Alineatul (4) din Articolul 3 , Capitolul | a fost abrogat de Punctul 9, Articolul | din ORDINUL
nr. 402 din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018
(471) Prelucrarile de date cu caracter personal, efectuate de RAR si de persoanele autorizate potrivit scopului
prevazut la art. 1, se fac cu respectarea dispozitiilor Legii nr. 190/2018 privind masuri de punere in aplicare a
Regulamentului (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie 2016 privind protectia
persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor
date si de abrogare a Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind protectia datelor), cu modificarile
ulterioare, si ale Regulamentului (UE) 2016/679.
La data de 21-01-2020 Alineatul (4*1) din Articolul 3 , Capitolul | a fost modificat de Punctul 2, Articolul | din
ORDINUL nr. 77 din 16 ianuarie 2020, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 41 din 21 ianuarie 2020
(472) Abrogat.
La data de 21-01-2020 Alineatul (4"2) din Articolul 3 , Capitolul | a fost abrogat de Punctul 3, Articolul | din
ORDINUL nr. 77 din 16 ianuarie 2020, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 41 din 21 ianuarie 2020
(5) Abrogat.
La data de 20-05-2018 Alineatul (5) din Articolul 3 , Capitolul | a fost abrogat de Punctul 9, Articolul | din ORDINUL
nr. 402 din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018
(6) Abrogat.
La data de 20-05-2018 Alineatul (6) din Articolul 3 , Capitolul | a fost abrogat de Punctul 9, Articolul | din ORDINUL
nr. 402 din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018
(7) Monitorizarea persoanelor autorizate sa execute ITP cuprinde:

a) supravegherea tehnica a statiilor de inspectie tehnica periodica, denumite in continuare SITP, inclusiv prin
mijloace informatice, prin analiza rezultatelor ITP folosind metode statistice;

b) controlul executarii ITP, inclusiv prin reverificari efectuate de RAR in SITP la vehiculele inspectate in cadrul
acestor SITP;

c¢) controlul executarii ITP prin reverificare in reprezentantele RAR a vehiculelor inspectate in SITP autorizate;

d) controlul tehnic in trafic;

e) verificari incognito, optional cu utilizarea unui vehicul cu deficiente cunoscute;

f) controlul executarii ITP Tn urma contestatiilor;

g) controlul executarii ITP in urma reclamatiilor.

La data de 20-05-2018 Alineatul (7) din Articolul 3 , Capitolul | a fost modificat de Punctul 10, Articolul | din
ORDINUL nr. 402 din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018
(8) Tn vederea asigurarii monitorizéarii prevazute la alin. (7):

a) Persoanele autorizate trebuie sa asigure posibilitatea conectarii informatice la sistemul national de
supraveghere informatica a ITP, gestionat de RAR, si prin personalul implicat in activitatea de ITP trebuie sa
respecte cerintele de utilizare a programelor informatice furnizate de RAR;

b) Vehiculul va fi retinut in SITP maximum 45 de minute dupa finalizarea verificarilor din planul de operatiuni, la
solicitarea RAR, efectuata prin mijloace informatice sau prin intermediul personalului sau abilitat, in vederea
reverificarii ulterioare de catre inspectorii RAR in cadrul SITP respective, atat a vehiculului inspectat, cat si a
modului Tn care inspectorul tehnic a respectat cerintele si procedura de efectuare a ITP, inclusiv prin asistarea
acestuia la efectuarea ITP conform planului de operatiuni aplicabil;

La data de 21-01-2020 Litera b) din Alineatul (8) , Articolul 3 , Capitolul | a fost modificata de Punctul 4, Articolul |
din ORDINUL nr. 77 din 16 ianuarie 2020, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 41 din 21 ianuarie 2020

c) inspectorul tehnic din cadrul SITP, denumit in continuare inspector tehnic, are obligatia de a instiinta

persoanele ce prezinta vehiculele la ITP asupra posibilitatii selectarii vehiculului pentru reverificare de inspectorii
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RAR, cu toate consecintele ce decurg din aceasta, inclusiv timpi suplimentari de asteptare, va pune la dispozitia
inspectorului RAR vehiculul si documentele referitoare la acesta care trebuie prezentate obligatoriu la ITP. SITP
si inspectorul tehnic vor asigura toate conditiile pentru efectuarea reverificarii de inspectorul RAR (de exemplu:
aparaturd, calculator, camera digitald, inregistréri video etc.). In toate cazurile, reverificarile efectuate de
inspectorii RAR vor acoperi integral cerintele si procedura de efectuare a ITP, precum si planul de operatiuni
corespunzator categoriei vehiculului.

La data de 21-01-2020 Litera c) din Alineatul (8) , Articolul 3 , Capitolul | a fost modificata de Punctul 4, Articolul |
din ORDINUL nr. 77 din 16 ianuarie 2020, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 41 din 21 ianuarie 2020

(821) Tn cazul reverificarii prevazute la alin. (7) lit. b), inspectorul RAR desemnat in acest scop poate modifica
rezultatul ITP:
—Tn cazul in care constata ca inspectorul tehnic a mentionat in mod eronat in raportul de ITP DMa si/sau DP;
—in cazul in care constata ca inspectorul tehnic nu a mentionat in raportul de ITP DMa si/sau DP existente.

La data de 20-05-2018 Articolul 3 din Capitolul | a fost completat de Punctul 11, Articolul | din ORDINUL nr. 402
din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018

(9) Tn urma reverificarii prevazute la alin. (7) lit. ¢) personalul abilitat al RAR poate anula ITP in conditiile
prevazute de prezentele reglementari.

Articolul 4
In functie de categorie, destinatie si masa totald maxima autorizats, denumit& in continuare MTMA, vehiculele ce
vor fi supuse ITP sunt grupate in trei clase de ITP, astfel:
La data de 23-07-2012 Partea introductiva a art. 4 a fost modificatd de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din
29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin Tnlocuirea sintagmei "vehicul rutier"
cu sintagma "vehicul".

a) clasa I: mopede, motociclete, mototricicluri, cvadricicluri si remorcile acestora;

b) clasa a ll-a: vehicule cu MTMA pana la 3.500 kg inclusiv, cu exceptia celor din clasa I;

La data de 23-07-2012 Lit. b) a art. 4 a fost modificata de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu sintagma
"vehicul".

c¢) clasa a lll-a: vehicule cu MTMA mai mare de 3.500 kg.

La data de 23-07-2012 Lit. c) a art. 4 a fost modificata de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin Tnlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu sintagma
"vehicul".

Articolul 5

(1) Abrogat.

La data de 20-05-2018 Alineatul (1) din Articolul 5 , Capitolul | a fost abrogat de Punctul 12, Articolul | din

ORDINUL nr. 402 din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018

(2) Abrogat.

La data de 20-05-2018 Alineatul (2) din Articolul 5 , Capitolul | a fost abrogat de Punctul 12, Articolul | din

ORDINUL nr. 402 din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018

(3) Periodicitatea efectuarii ITP, in functie de categoriile vehiculelor supuse ITP, este urmatoarea:
a) la 6 luni:
i) autovehicule destinate transportului de persoane care au, in afara locului conducatorului, mai mult de 8 locuri
pe scaune;
La data de 02-08-2014 Pct. i) de la lit. a) a alin. (3) al art. 5 a fost modificat de pct. 37 al art. | din ORDINUL nr.
1.033 din 18 iunie 2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014, prin inlocuirea sintagmei
"locuri sezand" cu sintagma "locuri pe scaune".
ii) autovehicule utilizate pentru transportul de persoane in regim de taxi sau in regim de inchiriere;
La data de 15-06-2015 Pct. ii) de la lit. a) a alin. (3) al art. 5 a fost modificat de pct. 1 al art. | din ORDINUL nr.
682 din 27 mai 2015, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.
iii) autovehicule utilizate pentru invatarea conducerii auto care au, in afara locului conducatorului, mai mult de 8
locuri pe scaune.
La data de 15-06-2015 Pct. iii) de la lit. @) a alin. (3) al art. 5 a fost introdus de pct. 2 al art. | din ORDINUL nr.
682 din 27 mai 2015, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

iv) autoturismele cu care se efectueaza transport alternativ, astfel cum acesta este definit in Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 49/2019 privind activitatile de transport alternativ cu autoturism si conducator auto,
aprobata cu modificari prin Legea nr. 204/2019.

La data de 21-01-2020 Litera a) , Alineatul (3) , Articolul 5, Capitolul | a fost completata de Punctul 5, Articolul |
din ORDINUL nr. 77 din 16 ianuarie 2020, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 41 din 21 ianuarie 2020
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b)la 1 an:

i) autovehicule destinate transportului de marfuri cu MTMA mai mare de 3.500 kg;

ii) remorci si semiremorci cu MTMA mai mare de 3.500 kg;

iii) tractoare cu MTMA mai mare de 3.500 kg;

La data de 23-07-2012 Pct. iii) de la lit. b) a alin. (3) al art. 5 a fost modificat de pct. 7 al art. | din ORDINUL nr.
1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

iv) autovehicule speciale ambulanta.

v) autovehicule destinate transportului de marfuri cu MTMA care nu depaseste 3.500 kg.

La data de 23-07-2012 Pct. v) de la lit. b) a alin. (3) al art. 5 a fost introdus de pct. 8 al art. | din ORDINUL nr.
1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

vi) autovehicule utilizate pentru invatarea conducerii auto, cu exceptia autovehiculelor prevazute la lit. a) pct. iii).
La data de 15-06-2015 Pct. vi) de la lit. b) a alin. (3) al art. 5 a fost introdus de pct. 3 al art. | din ORDINUL nr.
682 din 27 mai 2015, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

c) la 2 ani:

i) mopede, motociclete, mototricicluri si cvadricicluri;

La data de 16-02-2012 Pct. i) de la lit. ¢) a alin. (3) al art. 5 a fost modificat de pct. 1 al art. | din ORDINUL nr. 42
din 20 ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

ii) autovehicule destinate transportului de persoane care au, in afara locului conducatorului, cel mult 8 locuri pe
scaune, respectiv la 1 an in cazul autovehiculelor care au o vechime de cel putin 12 ani, cu exceptia vehiculelor
de interes istoric;

La data de 20-05-2018 Litera ii) din Litera c) , Alineatul (3) , Articolul 5 , Capitolul | a fost modificata de Punctul
13, Articolul | din ORDINUL nr. 402 din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie
2018

iii) masini si utilaje autopropulsate pentru lucrari, cu exceptia masinilor si utilajelor autopropulsate pentru lucrari
cu o viteza maxima constructiva care nu depaseste 25 km/h;

La data de 02-08-2014 Pct. iii) de la lit. ¢) a alin. (3) al art. 5 a fost modificat de pct. 3 al art. | din ORDINUL nr.
1.033 din 18 iunie 2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

iv) remorci si semiremorci cu MTMA care nu depaseste 3.500 kg, cu urmatoarele exceptii:

- remorci i semiremorci agreate pentru transportul marfurilor periculoase, pentru care periodicitatea este de un
an;

- remorci i semiremorci apicole, precum si rulote, pentru care periodicitatea este de 3 ani.

La data de 02-08-2014 Pct. iv) de la lit. c) a alin. (3) al art. 5 a fost modificat de pct. 3 al art. | din ORDINUL nr.
1.033 din 18 iunie 2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

v) tractoare cu MTMA care nu depaseste 3.500 kg.

La data de 23-07-2012 Pct. v) de la lit. ¢) a alin. (3) al art. 5 a fost modificat de pct. 9 al art. | din ORDINUL nr.
1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

d) abrogata;

La data de 02-08-2014 Lit. d) a alin. (3) al art. 5 a fost abrogata de pct. 4 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18

iunie 2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

(371) Autovehiculele destinate transportului de persoane care au, in afara locului conducatorului, cel mult 8 locuri
pe scaune se supun primei inspectii tehnice periodice la 3 ani, daca la data primei inmatriculari in Romania au fost
noi.

La data de 20-05-2018 Articolul 5 din Capitolul | a fost completat de Punctul 14, Articolul | din ORDINUL nr. 402
din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018

(4) Autovehiculele destinate transportului de persoane care au, in afara locului conducatorului, mai mult de 8
locuri pe scaune, inclusiv cele utilizate pentru invatarea conducerii auto, precum si autovehiculele utilizate pentru
transportul de persoane in regim de taxi sau in regim de inchiriere se supun primei ITP la un an, daca la data
primei inmatriculari in Romania au fost noi.

La data de 15-06-2015 Alin. (4) al art. 5 a fost modificat de pct. 4 al art. | din ORDINUL nr. 682 din 27 mai 2015,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

(471) Autorulotele care au, in afara locului conducatorului, cel mult 8 locuri pe scaune se supun primei ITP la 4
ani, daca la data primei inmatriculari in Roméania au fost noi.

La data de 02-08-2014 Alin. (4*1) al art. 5 a fost modificat de pct. 37 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie
2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014, prin inlocuirea sintagmei "locuri sezand" cu
sintagma "locuri pe scaune".
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(472) Autovehiculele destinate transportului de marfuri, cu MTMA care nu depaseste 3.500 kg, se supun primei
ITP la 2 ani, daca la data primei inmatriculari in Romania au fost noi, cu exceptia autovehiculelor agreate pentru
transportul marfurilor periculoase pentru care termenul este de un an.

La data de 23-07-2012 Alin. (4"2) al art. 5 a fost introdus de pct. 11 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie
2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

(5) Termenul pentru efectuarea primei ITP se socoteste de la data primei inmatriculari, iar pentru urmatoarea ITP,
de la data celei precedente.

(6) Vechimea autovehiculelor prezentate la ITP se stabileste prin diferenta dintre anul finalizarii ITP si anul
fabricatiei inscris Tn rubrica aferenta din cartea de identitate a vehiculului.

La data de 20-05-2018 Articolul 5 din Capitolul | a fost completat de Punctul 15, Articolul | din ORDINUL nr. 402
din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018

Articolul 6

Abrogat.

La data de 20-05-2018 Articolul 6 din Capitolul | a fost abrogat de Punctul 16, Articolul | din ORDINUL nr. 402 din 2
aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018

Articolul 7
(1) ITP la vehiculele agreate pentru transportul marfurilor periculoase, la vehiculele destinate exclusiv
transportului de butelii de gaze, la remorcile-cisterna lente destinate transportului de marfuri periculoase, la
vehiculele istorice, la autovehiculele destinate competitiilor sportive, la vehiculele cu caracteristici speciale, la
vehiculele inregistrate prevazute la art. 5 alin. (3) lit. ¢) pct. iii) care nu detin atestat tehnic, la vehiculele radiate din
evidenta care au fost inmatriculate ori inregistrate anterior in Romania, in vederea inmatricularii sau a Tnregistrarii
acestora, la vehiculele inmatriculate in alte state, precum si inspectia tehnica in vederea redobandirii certificatului
de Tnmatriculare ori a certificatului de Tnregistrare se efectueaza numai de personalul RAR.
(2) ITP la tractoarele agricole sau forestiere si la masinile si utilajele autopropulsate pentru lucrari poate fi
efectuata si cu laboratoare mobile din dotarea RAR.
(3) ITP la autovehiculele echipate cu instalatii de alimentare cu carburanti alternativi se efectueaza in statiile
reprezentantelor RAR sau in SITP autorizate in acest scop de RAR.
La data de 21-01-2020 Articolul 7 din Capitolul | a fost modificat de Punctul 6, Articolul | din ORDINUL nr. 77 din 16
ianuarie 2020, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 41 din 21 ianuarie 2020

Articolul 8

(1) La ITP, vehiculele supuse agrearii pentru transportul de marfuri periculoase, vehiculele destinate exclusiv
pentru transportul de butelii de gaze si remorcile-cisterna lente destinate transportului de marfuri periculoase,
trebuie sa corespunda cerintelor aplicabile din prezentele reglementari, precum si cerintelor suplimentare
aplicabile pentru ITP prevazute prin reglementarile specifice in vigoare.

La data de 23-07-2012 Alin. (1) al art. 8 a fost modificat de pct. 14 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie
2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "certificarii" cu
sintagma "agrearii" si de pct. 39 al art. | din acelasi act normativ, prin inlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu
sintagma "vehicul".

(2) Abrogat.

La data de 15-06-2015 Alin. (2) al art. 8 a fost abrogat de pct. 7 al art. | din ORDINUL nr. 682 din 27 mai 2015,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

(3) ITP la autovehiculele pentru competitii sportive si la vehiculele cu caracteristici speciale se efectueaza tinandu-
se seama de cerinfele tehnice specifice pe baza carora acestea au fost omologate.

La data de 23-07-2012 Alin. (3) al art. 8 a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie
2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu
sintagma "vehicul".

(4) ITP la vehiculele istorice se efectueaza prin raportare la caracteristicile tehnice ale acestora de la data
fabricatjei.

(5) ITP la vehiculele inmatriculate in alte state se efectueaza in conformitate cu prevederile prezentelor
reglementari, cu exceptia cazurilor in care se specifica altfel.

La data de 20-05-2018 Articolul 8 din Capitolul | a fost completat de Punctul 18, Articolul | din ORDINUL nr. 402
din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018

Capitolul Il
Organizarea SITP
Articolul 9
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(1) SITP este o (sub)unitate care apartine unui operator economic sau unei institutii publice, avand prevazuta in
obiectul de activitate cuprins in actul constitutiv sau actul de infiintare desfasurarea de activitati de testari si
analize tehnice. SITP poate functiona numai daca detine autorizatie tehnica in termen de valabilitate eliberata de
RAR, conform prezentelor reglementari. Spatiul destinat activitatii de ITP trebuie sa fie separat de spatiul destinat
altor activitati ale operatorului economic sau institutiei publice si toata aparatura destinata acestei activitati trebuie
sa fie amplasata intr-o singura incinta, astfel incat activitatea de ITP sa nu fie influentatd de alte activitati
desfasurate de operatorul economic sau institutia publica respectiva.

La data de 16-02-2012 Alin. (1) al art. 9 a fost modificat de pct. 2 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie
2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

(2) Tn cadrul SITP nu se admite efectuarea de operatiuni de intretinere si reparatii in timpul programului pentru
efectuarea ITP.

(3) Utilajele si aparatura SITP pot fi utilizate pentru diagnosticare si pentru verificarea calitatii reparatiilor si
reglajelor efectuate Tn cadrul atelierului propriu sau de catre alte ateliere de reparatii, in baza unui document de
lucru Tnsotitor care se va inregistra in registrul prevazut la art. 12 alin. (1) lit. j).

Articolul 10
(1) SITP trebuie amenajata si dotata cu urmatoarele:
1. SITP pentru clasa |

a) dispozitiv de ridicare/suspendare a vehiculului; se admite si un dispozitiv ce asigura suspendarea vehiculului
roata cu roata;

b) lampa portabila de 12 V sau 24 V.

c¢) aparat de control al farurilor prevazut cu nivelg;

La data de 20-05-2018 Punctul 1. din Alineatul (1) , Articolul 10 , Capitolul Il a fost completat de Punctul 4,
Articolul | din ORDINUL nr. 1.678 din 20 noiembrie 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996 din 15
decembrie 2017

d) dispozitiv de masurare a adancimii profilului anvelopelor vehiculelor, cu o precizie de + 0,1 mm;

La data de 20-05-2018 Punctul 1. din Alineatul (1) , Articolul 10 , Capitolul Il a fost completat de Punctul 4,
Articolul | din ORDINUL nr. 1.678 din 20 noiembrie 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996 din 15
decembrie 2017

2. SITP pentru clasa a ll-a si/sau a lll-a

a) canal de vizitare dotat cu o instalatie de iluminare de 12 V sau 24 V. Canalul de vizitare al SITP pentru clasa
a lll-a trebuie echipat cu un dispozitiv de ridicare a vehiculului pe una dintre punti, cu iluminare corespunzatoare
si, daca este cazul, cu sistem de ventilatie;

La data de 20-05-2018 Litera a) din Punctul 2. , Alineatul (1) , Articolul 10 , Capitolul Il a fost modificata de

Punctul 5, Articolul I din ORDINUL nr. 1.678 din 20 noiembrie 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996
din 15 decembrie 2017

Pentru SITP aflate la prima autorizare incepand cu data intrarii in vigoare a prezentului ordin, dimensiunile
canalului de vizitare trebuie sa fie: adancime de minimum 1,5 m, latime de minimum 0,8 m si lungime de
minimum 6 m pentru clasa a ll-a, respectiv 12 m pentru clasa a lll-a.

b) cric mobil pentru suspendarea vehiculului roata cu roata, cu capacitatea de incarcare de minimum 2.000 kg
pentru clasa a ll-a;

La data de 16-02-2012 Lit. b) de la pct. 2 al alin. (1) al art. 10 a fost modificata de pct. 3 al art. | din ORDINUL nr.
42 din 20 ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

¢) pentru clasa a ll-a, in locul canalului de vizitare se admite un elevator cu capacitatea de incarcare de
minimum 2.500 kg, caz in care este necesara si dotarea cu dispozitiv de ridicare/suspendare cu picior cu
capacitatea de incarcare de minimum 1.000 kg. Amenajarea SITP trebuie sa permita in dreptul elevatorului
suspendarea vehiculului la o Tnaltime de minimum 1,5 m.

d) platforme culisante pentru verificarea jocurilor care sa permita minimum patru miscari liniare sau minimum
doua miscari liniare si doua miscari circulare - optional pentru clasa a ll-a, obligatorii pentru clasa a lll-a;
platformele (cel putin doua placi actionate electric) trebuie sa permita miscari si in sensuri opuse, atat pentru
deplasarile pe directia longitudinalad, cat si pentru deplasarile pe directia transversala fata de canalul de vizitare.
Deplasarea platformelor trebuie sa fie comandata de catre inspectorul tehnic de la postul de inspectie (in canalul
de vizitare).

Platformele culisante aflate in dotarea SITP de clasa a lll-a trebuie sa indeplineasca urmatoarele cerinte tehnice:

(i) miscare longitudinala si transversala de cel putin 95 mm;

(ii) viteza miscarii longitudinale si transversale intre 5 cm/s si 15 cm/s.

Pentru SITP de clasa a lll-a ce efectueaza ITP la autobuze articulate sunt necesare platouri cu minimum opt
miscari.
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La data de 20-05-2018 Litera d) din Punctul 2. , Alineatul (1) , Articolul 10 , Capitolul Il a fost modificata de
Punctul 5, Articolul I din ORDINUL nr. 1.678 din 20 noiembrie 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996
din 15 decembrie 2017
e) instalatie pentru evacuarea fortata a gazelor arse;
f) lampa portabila de 12 V sau 24 V.
(2) SITP trebuie dotata cu urmatoarea aparatura:
1. Stand de franare cu role corespunzator clasei de ITP
a) pentru clasa | - pentru mopede cu 2 roti si motociclete fara atas
a1) standul de franare cu role trebuie sa fie dotat cu dispozitiv de sesizare a alunecarii relative la o valoare de
24% a acesteia. Diametrul rolelor trebuie sa fie de minimum 160 mm, iar coeficientul de frecare dintre rola si
anvelopa trebuie sa fie de minimum 0,6 in stare umeda.
La data de 21-01-2020 Litera a1) din Litera a) , Punctul 1. , Alineatul (2) , Articolul 10 , Capitolul Il a fost
modificata de Punctul 7, Articolul | din ORDINUL nr. 77 din 16 ianuarie 2020, publicat in MONITORUL OFICIAL
nr. 41 din 21 ianuarie 2020
a2) standul de franare cu role trebuie sa aiba viteza periferica a rolelor de minimum 5 km/h.
a3) standul de franare cu role trebuie sa fie prevazut cu afisaj analogic (grafica analogica pe monitor) sau cu
indicatoare analogice.
a4) standul de franare cu role trebuie sa permita masurarea rezistentei la rulare, a fortei de franare si sa
permita aprecierea ovalitatii. Forta maxima de franare trebuie sa fie masurata la o alunecare relativa de 24%.
ab) cerintele pentru marimile masurate sunt urmatoarele:
i) pentru rezistenta la rulare si forta de frénare - clasa de exactitate 3;
ii) pentru masa - clasa de exactitate 2.
ab) programul standului de franare cu role trebuie sa permita determinarea cel putin a coeficientului de franare
pentru frana de serviciu si pentru frana de stationare.
a7) standul de franare cu role trebuie sa permita transmiterea datelor catre un calculator si o imprimanta sau
numai catre o imprimanta.
a8) programul standului de franare cu role trebuie sa permita tiparirea rezultatelor masurarii. Pe buletinul de
proba trebuie sa fie tiparite cel putin urmatoarele date:
La data de 16-02-2012 Partea introductiva a lit. a8) de la pct. 1 al alin. (2) al art. 10 a fost modificata de pct. 45
al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie
2012, prin inlocuirea termenului "masuratorii" cu termenul "masurarii".
i) marca, tipul si numarul de inmatriculare al vehiculului verificat - aceste date pot fi introduse de la tastatura
sau completate manual de inspectorul tehnic pe buletinul de proba;
ii) data, ora si minutul la care a fost efectuata verificarea;
iii) masa efectiva a vehiculului sau masele efective pe roata fata si spate, in momentul efectuarii probei;
iv) sistemul de franare verificat (serviciu sau de stationare);
v) rotile verificate(fata/spate) si valorile forielor de franare masurate;
vi) valorile coeficientilor de franare (pentru frana de serviciu si de stationare).
vii) Abrogat.
La data de 21-01-2020 Punctul vii) din Litera a8) , Litera a) , Punctul 1., Alineatul (2) , Articolul 10 , Capitolul Il
a fost abrogat de Punctul 8, Articolul | din ORDINUL nr. 77 din 16 ianuarie 2020, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 41 din 21 ianuarie 2020
a9) nu este obligatorie tiparirea pe buletinul de proba a valorilor limita pentru coeficientii de franare, precum si
a rezultatului verificarii. Totusi, in cazul respingerii vehiculului pentru neconformitati ale sistemului de franare,
inspectorul tehnic va consemna manual pe buletinul de proba valorile limita ale parametrilor ce au condus la
respingerea vehiculului.
a10) se admit numai standurile de franare cu cantarire dinamica si care au dispozitiv de fixare fata/spate pe
durata Tncercarii franelor.
b) pentru clasa a ll-a si a lll-a
b.1) standul de franare cu role trebuie sa fie dotat cu dispozitiv de sesizare a alunecarii relative la o valoare de
24% a acesteia, dispozitiv pentru masurarea efortului la pedala (recomandabil fara cablu de legatura), iar
pentru clasa a lll-a si cu dispozitiv pentru masurarea presiunii in instalatia de franare (0-10 atm), in conformitate
cu anexa A la Standardul ISO 21069-1 privind cerintele tehnice pentru incercarea sistemelor de franare ale
vehiculelor utilizand un stand cu role. Diametrul rolelor trebuie sa fie de minimum 160 mm, iar coeficientul de
frecare dintre rola si anvelopa trebuie sa fie de minimum 0,6 n stare umeda. Standul de franare cu role trebuie
echipat cu instalatii pentru incercarea sistemelor de franare pneumatice, cum ar fi manometre, conectori si
furtunuri;
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La data de 20-05-2018 Litera b.1 din Litera b) , Punctul 1. , Alineatul (2) , Articolul 10 , Capitolul Il a fost
modificata de Punctul 6, Articolul | din ORDINUL nr. 1.678 din 20 noiembrie 2017, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 996 din 15 decembrie 2017

b.2. b.2 standul de franare cu role pentru clasa a ll-a trebuie sa aiba viteza periferica a rolelor de minimum 5
km/h, iar standul de franare cu role universal, de minimum 5 km/h pentru clasa a ll-a si de minimum 2,5 km/h
pentru clasa a lll-a.

b.3. b.3 standul de franare cu role trebuie sa fie prevazut cu afisaj analogic (grafica analogica pe monitor) sau
cu indicatoare analogice. Afisajul analogic trebuie amplasat astfel incat sa permita vizualizarea sa de catre
operator, indiferent de pozitia ansamblului de vehicule pe stand.

b.4. standul de franare cu role pentru clasa a lll-a trebuie sa fie dotat cu dispozitiv de simulare a incarcarii
vehiculului pentru efectuarea ITP la vehiculele cu sistem de frAnare pneumatic. Acesta trebuie sa fie capabil sa
simuleze o incarcare de minimum 3.000 kg pe axa.

La data de 23-07-2012 Lit. b.4 a pct. 1 al alin. (2) al art. 10 a fost modificata de pct. 15 al art. | din ORDINUL nr.
1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

b.5. in cazul SITP cu flux discontinuu, standul de franare cu role trebuie echipat cu capace de protectie a
rolelor.

b.6. standul de franare cu role trebuie sa permitd masurarea rezistentei la rulare, a fortei de franare, a fortei de
apasare la pedala si a presiunii in instalatia de franare pneumatica si sa permita aprecierea ovalitatii. Forta
maxima de franare trebuie sa fie masurata la o alunecare relativa de 24%.

b.7. cerintele pentru marimile masurate sunt urmatoarele:

i) pentru rezistenta la rulare si forta de franare - clasa de exactitate 3;

ii) pentru forta de apasare la pedala - clasa de exactitate 2;

iv) pentru masa - clasa de exactitate 2.

b.8. programul standului de franare cu role trebuie sa permita determinarea cel putin a coeficientului de franare
pentru frana de serviciu si pentru frana de stationare, precum si a dezechilibrului dintre fortele de franare la
rotile aceleiasi axe pentru frana de serviciu si pentru frana de stationare.

b.9. pentru ITP la autovehiculele cu tractiune integrala permanenta, statia trebuie sa fie dotata cu stand de
frAnare care sa permita efectuarea acestui tip de verificare.

b.10. standul de franare cu role trebuie sa permita transmiterea datelor catre un calculator si o imprimanta sau
numai catre o imprimanta.

b.11. programul standului de franare cu role trebuie sa permita tiparirea rezultatelor masurarii. Pe buletinul de
proba trebuie sa fie tiparite cel putin urmatoarele date:

i) marca, tipul si numarul de inmatriculare al vehiculului verificat - aceste date pot fi introduse de la tastatura

sau completate manual de inspectorul tehnic pe buletinul de proba;

ii) data, ora si minutul la care a fost efectuata verificarea;

iii) masa efectiva a vehiculului sau masele efective pe axe, In momentul efectuarii probei;

iv) sistemul de franare verificat (serviciu sau stationare);

v) axa verificata (axa 1, axa 2 etc) si valorile fortelor de franare masurate;

vi) valorile coeficientilor de franare (pentru frana de serviciu si cea de stationare);

vii) vii) valorile dezechilibrelor fortelor de franare pe axe (pentru frina de serviciu si cea de stationare);

viii) viii) valoarea masurata a fortei de apasare la pedala de frana - dupa caz, calculul fortei maxim admisibile

la pedala pentru autovehiculul respectiv va fi efectuat manual de catre inspectorul tehnic pe buletinul de proba.

Aceasta cerinta se aplica numai in cazul dispozitivelor care pot asigura transmiterea semnalului;

ix) valoarea masurata a presiunii din instalatia de frAnare pneumatica.

b.12. nu este obligatorie tiparirea pe buletinul de proba a valorilor limitd pentru coeficientii de franare si
dezechilibre, precum si a rezultatului verificarii. Totusi, Tn cazul respingerii vehiculului pentru neconformitati ale
sistemului de franare, inspectorul tehnic va consemna manual pe buletinul de proba valorile limita ale
parametrilor ce au condus la respingerea vehiculului.

b.13. b.1 3 in cazul utilizérii standurilor in regimul de masurare pentru autovehicule cu tractiune integrala
permanenta, nu este obligatorie tiparirea pe buletinul de proba a valorilor dezechilibrelor fortelor de franare pe
axe, valorile respective urmand a fi calculate si inscrise de inspectorul tehnic pe buletinul de proba.

2. Analizor de gaze pentru statiile ce efectueaza ITP la autovehiculele echipate cu motor cu aprindere prin
scanteie (mas)
2.1. Pentru statiile ce efectueaza ITP la autovehiculele echipate cu mas fara catalizator tricomponent si sonda
lambda, este necesara dotarea cu analizor de gaze pentru masurarea cel pugin a CO cu o precizie de minimum
+ 0,2% si a HC cu o precizie de minimum * 30 ppm, iar daca masoara si alte componente, cu o precizie de
minimum £ 1% pentru CO(2) si £ 0,2% pentru O(2) (conform OIML R 99 clasa Il);
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2.2. Pentru statjile care efectueaza ITP la autovehiculele echipate cu mas, inclusiv la cele cu catalizator
tricomponent si sonda lambda, este necesara dotarea cu analizor cu 4 gaze conform Directivei 2014/32/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2014 privind armonizarea legislatiei statelor membre
referitoare la punerea la dispozitie pe piata a mijloacelor de masurare (reformare) sau conform cu OIML R 99 -
Instrumente pentru masurarea emisiilor de evacuare ale vehiculelor, clasa |, cu precizie de minimum:
1 0,06 % vol pentru CO;
1+ 0,5 % vol pentru CO_2;
+ 0,1 % vol pentru O_2;
+ 12 ppm vol pentru HC.
La data de 20-05-2018 Punctul 2.2. din Punctul 2., Alineatul (2) , Articolul 10 , Capitolul Il a fost modificat de
Punctul 6, Articolul | din ORDINUL nr. 1.678 din 20 noiembrie 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996
din 15 decembrie 2017
2.3. Pentru ambele tipuri de analizoare de gaze timpul de raspuns nu trebuie sa depaseasca 15 s. Ele trebuie
dotate cu dispozitiv pentru masurarea temperaturii uleiului, dispozitiv pentru masurarea turatiei motorului si
imprimanta. De asemenea, trebuie sa aiba posibilitatea de conectare la un calculator.
2.4. Se admit numai sondele de prelevare a gazelor si dispozitivele pentru masurarea temperaturii uleiului de
motor, de origine sau certificate in conformitate cu prescriptiile fabricantului.
2.5. Programul analizorului de gaze trebuie sa permita tiparirea rezultatelor masurarii. Pe buletinul de proba
trebuie sa fie tiparite cel putin urmatoarele date:
La data de 16-02-2012 Partea introductiva a pct. 2.5. al alin. (2) al art. 10 a fost modificata de pct. 45 al art. | din
ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin
inlocuirea termenului "masuratorii* cu termenul "masurarii".

a) data, ora si minutul efectuarii probei;

b) temperatura uleiului de motor, la momentul efectuarii probei;

c) turatia de mers in gol incet la care s-a efectuat proba;

d) valoarea CO(cor) la turatia de mers in gol incet;

e) valoarea HC masurata la turatia de mers in gol incet;

f) turatia de mers in gol accelerat la care s-a efectuat proba - numai in cazul analizoarelor cu 4 gaze;

g) valoarea CO sau CO(cor) la turatia de mers in gol accelerat - numai in cazul analizoarelor cu 4 gaze;

h) valoarea coeficientului lambda la turatia de mers in gol accelerat - numai in cazul analizoarelor cu 4 gaze;

i) valoarea HC masurata la turatia de mers in gol accelerat.
2.6. Analizoarele de gaze cu care sunt echipate SITP care efectueaza ITP la autovehiculele echipate cu instalatii
de alimentare cu gaz petrolier lichefiat (GPL) si/sau la autovehiculele echipate cu instalatii de alimentare cu gaz
natural comprimat (GNC) trebuie sa aiba posibilitatea de a efectua masurarea emisiilor poluante pentru aceste
autovehicule.

3. Opacimetru pentru statiile ce efectueaza ITP la autovehiculele cu motoare cu aprindere prin comprimare (mac)
3.1. Opacimetrul trebuie sa permita masurarea in flux partial conform Regulamentului 24 CEE ONU*1), cu o
precizie de minimum x 0,3 m~(-1).

Nota

*1) Regulamentul nr. 24 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU)-
Dispozitii uniforme privind:

I. Omologarea motoarelor cu aprindere prin comprimare (AC) in ceea ce priveste emisiile de poluanti vizibili

II. Omologarea autovehiculelor in ceea ce priveste instalarea motoarelor cu aprindere prin comprimare de tip
omologat

Ill. Omologarea autovehiculelor echipate cu motoare cu aprindere prin comprimare in ceea ce priveste emisiile
de poluanti vizibili

IV. Masurarea puterii motoarelor cu aprindere prin comprimare

3.2. Camera de masura a opacimetrului trebuie sa fie mobila.

3.3. Opacimetrul trebuie prevazut cu dispozitive adecvate masurarii temperaturii de intrare a gazelor, cu
posibilitatea de a afisa valoarea echivalenta a opacitatii la temperatura de 100°C, dispozitiv pentru masurarea
temperaturii uleiului de motor, dispozitiv pentru masurarea turatiei motorului care sa poata masura turatia
motorului indiferent de diametrul conductelor de injectie montate, precum si imprimanta. De asemenea, trebuie
sa aiba posibilitatea de conectare la un calculator.

3.4. Se admit numai sondele de prelevare a gazelor si dispozitivele pentru masurarea temperaturii uleiului de
motor, de origine sau certificate in conformitate cu prescriptiile

fabricantului.

3.5. 3.5 Pentru clasa a lll-a, dispozitivul pentru masurarea temperaturii uleiului de motor trebuie sa aiba
lungimea de minimum 2,5 m.
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La data de 02-08-2014 Subpct. 3.5, pct. 3 al alin. (2) al art. 10 a fost modificat de pct. 7 al art. | din ORDINUL nr.
1.033 din 18 iunie 2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.
3.6. Programul aparatului va fi conform cu prevederile anexei nr. 13 la reglementari si trebuie sa permita
masurarea timpului de baza (durata accelerarii motorului).
3.7. Programul opacimetrului trebuie sa permita tiparirea rezultatelor masurarii. Pe buletinul de proba trebuie sa
fie tiparite cel putin urmatoarele date:
a) data, ora si minutul efectuarii probei - numai pentru prima proba;
b) temperatura uleiului de motor la momentul efectuarii probei;
c) timpul de baza;
d) turatia de mers Tn gol incet;
e) turatia de mers in gol maxima (de regulator);
f) indicele de opacitate masurat;
g) media aritmetica a indicilor de opacitate masurati pentru cel putin ultimele 3 cicluri de accelerare libera
valide.
La data de 20-05-2018 Punctul 3.7. din Punctul 3., Alineatul (2) , Articolul 10 , Capitolul Il a fost modificat de
Punctul 19, Articolul | din ORDINUL nr. 402 din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11
aprilie 2018
3.8. Valoarea indicelui de opacitate mediu se calculeaza ca medie aritmetica a valorilor masurate Tn cel putin
ultimele 3 cicluri de accelerare libera cu conditia sa nu se inregistreze diferente semnificative intre turatjile
minime masurate la ciclurile de accelerare sau intre turatiile maxime masurate la ciclurile de accelerare, in
conformitate cu procedura prevazuta de anexa nr. 13 la reglementari.
4. Aparat de control al farurilor prevazut cu nivela
5. Manometru pentru masurarea presiunii in anvelopelele vehiculelor, cu domeniul de masurare 0 - 10 bar si cu
clasa de exactitate 2,5.
La data de 16-02-2012 Pct. 5 al alin. (2) al art. 10 a fost modificat de pct. 44 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20
ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin Tnlocuirea termenului "pneu"
cu termenul "anvelopa".
6. Dispozitiv de masurare a adancimii profilului anvelopelor vehiculelor, cu o precizie de £ 0,1 mm
La data de 16-02-2012 Pct. 6 al alin. (2) al art. 10 a fost modificat de pct. 44 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20
ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin Tnlocuirea termenului "pneu"”
cu termenul "anvelopa".
7. Cantar pentru masurarea maselor (independent sau in cadrul standului de franare), cu o precizie de minimum
* 2% din valoarea masurata. Cantarul trebuie sa fie conectat la acelasi calculator ca si standul de franare cu role.
8. Decelerometru cu compensare si inregistrare a datelor pentru verificarea eficacitatji sistemului de franare prin
probe functionale in parcurs (numai pentru tractoarele, autoremorcherele, autovehiculele speciale si
autovehiculele specializate care nu pot fi verificate pe standul de franare cu role, pentru autovehiculele cu
tractiune integrald permanenta nedecuplabila - legatura rigida, pentru mopede cu 3 roti, motociclete cu atas,
mototricicluri si cvadricicluri, precum si pentru masini si utilaje autopropulsate pentru lucrari cu viteza maxima
constructivd mai mare de 25 km/h.)
La data de 21-01-2020 Primul paragraf de la punctul 8. din Alineatul (2) , Articolul 10 , Capitolul Il a fost modificat
de Punctul 9, Articolul | din ORDINUL nr. 77 din 16 ianuarie 2020, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 41 din 21
ianuarie 2020
Programul decelerometrului trebuie sa permita tiparirea rezultatelor masurarii. Pe buletinul de proba trebuie sa fie
tiparite cel putin urmatoarele date:
a) marca, tipul si numarul de inmatriculare ale vehiculului verificat - aceste date pot fi introduse de la tastatura
sau completate manual de inspectorul tehnic pe buletinul de proba;
b) data, ora si minutul la care a fost efectuata verificarea;
c) sistemul de franare verificat (serviciu sau stationare);
d) valoarea deceleratiei;
e) valoarea masurata a fortei de actionare la pedal3;
f) viteza la care s-a efectuat proba (viteza de la care s-a efectuat frnarea).
Decelerometrele care nu masoara continuu trebuie sa inregistreze masuratorile cel putin de 10 ori pe secunda.
La data de 20-05-2018 Punctul 8. din Alineatul (2) , Articolul 10 , Capitolul 1l a fost modificat de Punctul 6,
Articolul I din ORDINUL nr. 1.678 din 20 noiembrie 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996 din 15
decembrie 2017
9. Dispozitiv de simulare a fortei de Tmpingere la protapul remorcii sau dispozitiv de ancorare dotat cu intinzator,
pentru SITP ce efectueaza ITP la remorcile cu sistem de frAnare cu actionare prin inertie.
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10. Dispozitiv de ancorare dotat cu intinzator, pentru SITP ce efectueaza ITP la tractoare - cu exceptia SITP

dotate cu decelerometru.

11. Calculator pentru evidenta ITP (desktop):

La data de 16-02-2012 Titlul pct. 11 al alin. (2) al art. 10 a fost modificat de pct. 7 al art. | din ORDINUL nr. 42 din

20 ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

11.1. Calculatorul trebuie sa aiba urmatoarea configuratie minimala:

a) procesor: minimum 1,5 Ghz;

b) memorie interna: Ram minimum 1 Gb, Hdd minimum 40 Gb;

c) CD-ROM sau CD-W;

d) placa video pentru rezolutie de minimum 800x600 pixels;

e) port paralel si port USB;

f) sistem de operare: Windows XP SP 2 cu Internet Explorer 6;

g) modem adaptat modului de transmisie: 56 Kb - obligatoriu numai pentru SITP ce utilizeaza acelasi
calculator si pentru activitatile de verificare a tahografelor si/sau a limitatoarelor de viteza.

11.2. Calculatorul trebuie folosit numai pentru activitati legate de ITP sau de verificare a tahografelor si/sau a

limitatoarelor de viteza, nefiind permisa instalarea altor programe decét cele furnizate de RAR. Instalarea si

intretinerea programelor se fac numai de personalul RAR abilitat pentru aceasta activitate.

12. Camera foto digitala care sa permita, la salvarea imaginilor prelevate in sistemul informatic, afisarea datei si

orei prelevarii imaginii.

13. Ruleta cu lungimea de minimum 10 m.

14. Ciocan cu cap rotund cu o masa de maximum 200 g.

15. Leviere (2 bucati) de marime corespunzatoare clasei de ITP - minimum 300 mm pentru clasa a ll-a si

minimum 500 mm pentru clasa a lll-a.

16. Rigla cu bula de nivel (2 bucati): 200/5/30 mm si 1000/5/30 mm (pentru clasa a lll-a).

17. Subler cu tija cu o lungime de minimum 15 cm si cu o precizie de + 0,1 mm pentru clasa a ll-a, respectiv cu o

lungime de minimum 20 cm si cu o precizie de + 0,1 mm pentru clasa a lll-a sau calibre de masurare pentru

clasele a ll-a si a lll-a, in vederea verificarii sistemelor de cuplare.

La data de 16-02-2012 Pct. 17 al alin. (2) al art. 10 a fost modificat de pct. 8 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20

ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

18. Jaloane reflectorizant - fluorescente (5 bucati), in vederea verificarii cAmpului de vizibilitate spre inapoi in

conformitate cu anexa nr. 3 la reglementari.

19. Dispozitiv de conectare la interfata electronica a vehiculului, cum ar fi un instrument de scanare OBD.

La data de 20-05-2018 Alineatul (2) din Articolul 10 , Capitolul Il a fost completat de Punctul 7, Articolul | din

ORDINUL nr. 1.678 din 20 noiembrie 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996 din 15 decembrie 2017

20. Dispozitiv de detectare a pierderilor de GPL/GNC/GNL in cazul in care sunt inspectate vehicule echipate cu

instalatii de alimentare GPL/GNC/GNL.

La data de 20-05-2018 Alineatul (2) din Articolul 10 , Capitolul Il a fost completat de Punctul 7, Articolul | din

ORDINUL nr. 1.678 din 20 noiembrie 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996 din 15 decembrie 2017

21. Dispozitivele mentionate anterior la pct. 2 si 3 pot fi combinate ntr-un dispozitiv compus, cu conditia ca

acesta sa nu afecteze precizia fiecarui dispozitiv individual.

La data de 20-05-2018 Alineatul (2) din Articolul 10 , Capitolul Il a fost completat de Punctul 7, Articolul | din

ORDINUL nr. 1.678 din 20 noiembrie 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996 din 15 decembrie 2017

(3) SITP trebuie sa asigure instalarea analizorului de gaze si a opacimetrului intr-o incinta echipata cu instalatie
de incalzire si climatizare, dupa caz, care sa asigure, pe perioada desfasurarii activitatii, mentinerea temperaturii
intre 5°C si 37°C.

(4) Utilizatorii aplicatiei informatice de ITP nu au voie sa altereze baza de date cu inregistrari incomplete, eronate
sau fictive prin folosirea necorespunzatoare si neavizata a aplicatiei pentru aceasta activitate sau prin alte mijloace
software.

(5) Aparatele de masura trebuie sa aiba dovada conformitatii realizata periodic, potrivit prevederilor tabelului
urmator:

[pozitie conform art. 10] Dovada Tipul aparatului sau
Denumirea aparatului de masura conformitatji marimii certificate
[art. 10 alin. (2) pct. 1 lit. a)] Certificat de etalonare|Forta de franare

Stand de franare cu role corespunzator
clasei | de ITP - pentru mopede Cantarire (masa)
cu 2 roti si motociclete fara atas

Buletin de
verificare Forta de franare
[art. 10 alin. (2) pct. 1 lit. b)] metrologica
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Stand de franare cu role corespun- Forta de apasare la

zator clasei a ll-a si a lll-a de Certificat de pedala

ITP etalonare Cantarire (maSé)
Presiune (traductor de
presiune)

[art. 10 alin. (2) pct. 2]

Analizor de g:aze pentru statul.e Bulle.tln de Analizor de gaze de

ce efectueaza ITP la autovehicu- verificare

) . . evacuare
lele echipate cu motor cu aprin- metrologica

dere prin scanteie (mas)
[art. 10 alin. (2) pct. 3]

Opacimetru pentru statjile ce Buletin de .
. . o Opacimetru pentru gazele
efectueaza ITP la autovehiculele verificare
) . L de evacuare ale mac
cu motoare cu aprindere prin metrologica

comprimare (mac)

Unghiuri (aparat pentru
Certificat de reglarea si verificarea
etalonare farurilor la
autovehicule)

[art. 10 alin. (2) pct. 4]
Aparat de control al farurilor
prevazut cu nivela

[art. 10 alin. (2) pct. 5]

X Buletin de Manometru pentru verifi-

Manometru pentru masurarea . L

S verificare carea presiunii in
presiunii in anvelopele L .

) metrologica anvelopele vehiculelor
vehiculelor
art. 10 alin. (2) pct. 6 -
[ ) - ( ),p ] ~ A Certificat de L
Dispozitiv de masurare a adancimii Lungimi (subler)

etalonare

profilului anvelopelor

Certificat de Deceleratie
[art. 10 alin. (2) pct. 8] etalonare sau «
) Forta de apasare la
Decelerometru cu compensare buletin de «
- pedala
masurare
Buletin de
. verificare Ruleta
[art. 10 alin. (2? pct. 13] N metrologica
Ruleta cu lungimea de minimum 10 m
Certificat de - =
Lungimi (ruleta)
etalonare
[art. 10 alin. (2) pct. 17] Certificat de . 8
Subler cu tija cu o lungime de etalonare Lungimi (subler)
minimum 15 cm si cu o precizie de
+ 0,1 mm pentru clasa a ll-a,
respectiv cu o lungime de minimum Buletin d
20 cm si cu o precizie de L{e inde Lungimi (calibre)
mdsurare

+ 0,1 mm pentru clasa a Ill-a sau
calibre de masurare pentru clasele
all-asialll-a

Aparatele de masura pentru care sunt necesare buletine de verificare metrologica fac parte din categoria
mijloacelor de masurare supuse controlului metrologic legal si obligatoriu au aprobare de model in Roméania sau
aprobare de model CE.
La data de 21-01-2020 Tabelul de la alin. (5) al art. 10, Capitolul Il a fost modificat de Punctul 10, Articolul | din
ORDINUL nr. 77 din 16 ianuarie 2020, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 41 din 21 ianuarie 2020
(6) Certificatele de etalonare pot fi emise si de laboratoare acreditate de RENAR.
(671) Cu exceptia cazului in care legislatia UE si legislatia nationala aferenta contin dispozitii contrarii, intervalul
dintre doua calibrari succesive nu trebuie sa depaseasca:
i) 24 de luni pentru masurarea masei si a presiunii;
ii) 24 de luni pentru masurarea fortelor;
iii) 12 luni pentru masurarea emisiilor de gaze.
La data de 20-05-2018 Articolul 10 din Capitolul Il a fost completat de Punctul 8, Articolul | din ORDINUL nr. 1.678
din 20 noiembrie 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996 din 15 decembrie 2017
(7) SITP trebuie sa asigure posibilitatea de transmitere a datelor in timp real. In acest scop trebuie asigurata
posibilitatea conexiunii prin internet cu urmatoarele caracteristici:
a) largime de banda: minimum 128 kbps;
b) timpul de raspuns: maximum 200 ms;
c) rata erorilor: aprox. 1/1000;
d) sla: minimum 99,99%.
(8) Tn cazul aparaturii de m&surare pentru care este necesaréd imprimarea rezultatelor, furnizorul echipamentului
sau firma care a modernizat aparatul trebuie sa puna la dispozitia RAR un model al buletinului de proba, in limba
romana, care va fi folosit in SITP din Romania, iar la orice modificare de soft va trebui pus la dispozitia RAR un
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model al noului buletin de proba. RAR poate verifica in cadrul SITP folosirea exclusiva a buletinului de proba si a
versiunii de soft declarate.

La data de 02-08-2014 Alin. (8) al art. 10 a fost modificat de pct. 8 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie
2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

(871) SITP trebuie sa asigure posibilitatea imprimarii certificatului de inspectie tehnica periodica.

La data de 02-08-2014 Alin. (8"1) al art. 10 a fost introdus de pct. 9 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie
2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

(9) SITP trebuie sa dispuna de o linie telefonica dedicata in permanenta activitatii de ITP.

(971) SITP trebuie sa asigure, prin intermediul unui sistem video, inregistrarea activitatii efectuate pe linia de ITP,
inregistrare care trebuie pastrata pe o perioada de 6 luni de la data efectuarii ITP. Aceste inregistrari vor fi puse la
dispozitia RAR in scopul monitorizarii activitatii de ITP.

Sistemul de supraveghere video necesar trebuie sa contina minimum doua camere de supraveghere si un
inregistrator digital DVR (Digital Video Recorder) care sa permita inregistrarea la rezolutji inalte HD (High
Definition), avand caracteristicile tehnice corelate cu dimensiunile si particularitatile spatiului destinat activitatii de
ITP; sistemul trebuie sa fie astfel proiectat, dotat si instalat incat sa asigure inregistrarea continua a activitatilor
desfasurate pe linia de ITP. Sistemul de supraveghere video instalat in fiecare SITP trebuie sa asigure
urmatoarele functionalitaii:

a) sa permita vizualizarea tuturor inregistrarilor realizate pe un ecran corespunzator si accesibil inspectorului

RAR;

b) sa permita inregistrarea si vizualizarea pe fluxul de ITP a vehiculului inspectat, a culorii exacte a acestuia si a
placii/placilor cu numarul de inmatriculare, indiferent de conditiile de iluminare existente;
c) sa permita inregistrarea activitaii de pe linia de ITP pe durata maxima de functionare, respectiv de luni pana

vineri intre orele 8,00 si 20,00 si sdmbata intre orele 8,00 si 14,00;

d) sa permita inregistrarea si vizualizarea corespunzatoare a indicatiilor afisajului/afisajelor analogic/analogice
sau a indicatoarelor analogice ale standului/standurilor de franare instalate pe linia de ITP;
e) sa permita stocarea inregistrarilor realizate, vizualizarea lor selectiva pe toata durata stocarii si stergerea
automata a inregistrarilor realizate dupa 6 luni de la data preluarii lor.
In cazul SITP care dispun de mai multe linii de ITP se accepta utilizarea unui singur sistem de supraveghere
video, cu conditia ca acesta sa fie astfel proiectat, dotat si instalat incat sa asigure toate functionalitatile prevazute
la lit. a)-e) pentru toate liniile de ITP utilizate, iar acestea sa fie amplasate alaturat, in aceeasi incinta.
La data de 01-11-2016 Alineatul (921) din Articolul 10 , Capitolul Il a fost modificat de Punctul 1, Articolul | din
ORDINUL nr. 1.319 din 21 octombrie 2016, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 857 din 27 octombrie 2016

(10) Tn cazul SITP care dispun de mai multe linii de ITP, se accepta utilizarea echipamentelor previzute la alin. (2)
, pct. 2 - 6, 8 si 11 - 18 la efectuarea ITP pe oricare din liniile de ITP, cu conditia ca liniile de ITP sa fie amplasate
alaturat, in aceeasi incinta.

(11) Reprezentantele RAR si SITP trebuie sa respecte specificatiile producatorilor referitoare la intretinerea
infrastructurii si a aparaturii de inspectie.

La data de 20-05-2018 Articolul 10 din Capitolul Il a fost completat de Punctul 20, Articolul | din ORDINUL nr. 402
din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018

Articolul 11
(1) Persoanele care efectueaza ITP trebuie sa fie atestate de RAR. Ele trebuie sa indeplineasca conditiile
prevazute in anexa nr. 7.
(2) Inspectorul tehnic caruia i s-a anulat sau i-a fost retras permisul de conducere isi pierde dreptul de a efectua
ITP pana la redobandirea unui nou permis de conducere.
(3) In situatia prevézuta la alin. (2), inspectorul tehnic trebuie sa aduca la cunostinta RAR anularea sau
retragerea permisului de conducere; de asemenea, acestuia ii revine obligatia predarii la RAR a stampilei de
inspector tehnic ce i-a fost anterior distribuita.
La data de 22-12-2017 Articolul 11 din Capitolul Il a fost modificat de Punctul 9, Articolul | din ORDINUL nr. 1.678
din 20 noiembrie 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996 din 15 decembrie 2017

Articolul 12

(1) SITP vor detine Tn mod obligatoriu urmatoarele:

a) registru de control al statiei;

b) formulare - tip raport de ITP care se completeaza corespunzator categoriei vehiculului si ale caror modele
sunt prevazute in anexele nr. 4 si 5 la reglementari;

c) formular - tip anexa la certificatul de inmatriculare, al carui model este prevazut in anexa nr. 6 la reglementari;
d) ecuson de ITP al carui model este prevazut in anexa nr. 7 la reglementari;

e) elemente de securizare pentru anexa la certificatul de inmatriculare;
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f) norme tehnice si instructiuni de utilizare a aparaturii;
g) avizier care va cuprinde:
i) autorizatia tehnica a statiei, in copie (fata - verso);
ii) metodologia de verificare a emisiilor poluante care se efectueaza conform prevederilor anexei nr. 13 la
reglementari;
iii) tarifele de ITP;
iv) precizarea categoriilor de vehicule rutiere pentru care SITP nu efectueaza ITP;
iv) precizarea categoriilor de vehicule pentru care SITP nu efectueaza ITP;
La data de 23-07-2012 Pct. iv) de la lit. g) a alin. (1) al art. 12 a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr.
1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei
"vehicul rutier" cu sintagma "vehicul".
V) precizarea actelor necesare efectuarii ITP;
vi) programul de lucru al SITP;
vii) schita fluxului de efectuare a ITP;
La data de 02-08-2014 Pct. vii) de la lit. g) a alin. (1) al art. 12 a fost modificat de pct. 15 al art. | din ORDINUL
nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.
viii) instructiunile si dispozitiile specifice de detaliere si precizare a prezentelor reglementari si pentru care se
prevede in mod expres a fi afisate la avizier;
h) dosarul statiei care va cuprinde documentele ce atesta functionarea legala a SITP:
i) in original: autorizatia tehnica, certificatele de atestare ale inspectorilor tehnici, buletinele de verificare
metrologica, certificatele de etalonare si/sau buletinele de masurare pentru aparatura intocmite conform
prevederilor art. 10, precum si tarifele pentru ITP;
La data de 23-07-2012 Pct. i) de la lit. h) a alin. (1) al art. 12 a fost modificat de pct. 16 al art. | din ORDINUL nr.
1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.
ii) Tn copie: raportul de evaluare a capabilitaii tehnice si contractul de franciza;
i) dosar cu reglementari, norme, proceduri privind efectuarea ITP;
j) registru de evidenta a vehiculelor la care se efectueaza pe linia de ITP diagnosticare sau verificarea calitatii
reglajelor sau reparatiilor.
(2) De asemenea, pentru informarea persoanelor care prezinta vehicule la ITP, SITP va afisa la loc vizibil sau va
pune la dispozitie, la cerere, prezentele reglementari.
La data de 23-07-2012 Alin. (2) al art. 12 a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie
2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu
sintagma "vehicul".

Capitolul lli
Cerinte si proceduri

Articolul 13
ITP se executa numai la vehiculele la care se prezinta:
La data de 23-07-2012 Partea introductiva a art. 13 a fost modificata de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din
29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin Tnlocuirea sintagmei "vehicul rutier"
cu sintagma "vehicul".
a) certificatul de Tnmatriculare sau dovada inlocuitoare a certificatului de inmatriculare, eliberata de autoritatile
competente si completatd Tn mod corespunzator cu datele necesare identificarii sau, dupa caz, autorizatia
provizorie de circulatie;
b) cartea de identitate a vehiculului.

Articolul 14

Vehiculele prezentate la ITP trebuie sa fie curate, in special caroseria, sasiul, ansamblurile si subansamblurile ce
urmeaza sa fie controlate. Ele trebuie prezentate cu anvelopele umflate la presiunea nominala.

La data de 23-07-2012 Art. 14 a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat
in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu sintagma "vehicul".

Articolul 15

La ITP se executa operatiunile prevazute in Planul de operatiuni, al carui model este prevazut, in functie de
categoria vehiculului, in anexele nr. 1 si 2 la reglementari, pct. A. Ordinea de executare a operatiunilor precizate va
fi stabilita de fiecare SITP in functie de fluxul propriu de efectuare a ITP declarat in dosarul de autorizare, cu
exceptia identificarii, care va fi prima operatiune efectuata.

Pagina 14 din 139



La data de 23-07-2012 Art. 15 a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat
in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu sintagma "vehicul".

Articolul 16

(1) Pentru fiecare vehicul prezentat la ITP se completeaza de inspectorul tehnic sau de inspectorul RAR un raport
de ITP corespunzator categoriei vehiculului sau un raport de verificare RAR, dupa caz, corespunzator categoriei
vehiculului. Raportul de ITP sau raportul de verificare RAR se inregistreaza dupa finalizarea ITP a vehiculului
respectiv in calculator.

La data de 23-07-2012 Alin. (1) al art. 16 a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie
2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu
sintagma "vehicul".

(2) Deficientele constatate Tn cadrul ITP se incadreazéa de inspectorul tehnic sau de inspectorul RAR Tn una dintre
urmatoarele grupe: deficientd minora (DMi), deficientd majord (DMa) sau deficienta periculoasa (DP), definite Tn
conformitate cu planurile de operatiuni prevazute in anexele nr. 1, 2 si 2*1 la reglementari. Este obligatorie
mentionarea pe raportul de ITP a tuturor deficientelor constatate, indiferent de grupa in care a fost incadrat
deficienta.

La data de 02-08-2014 Alin. (2) al art. 16 a fost modificat de pct. 16 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie
2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

(3) Prima operatiune care se efectueaza in cadrul ITP este identificarea.

(4) In cazul in care la identificare se constatd necesitatea respingerii pentru motivele precizate la cod 0.2, grupa
DMa, se interzice continuarea efectuarii ITP, persoana care a prezentat vehiculul fiind Tndrumata la o
reprezentantd RAR sau la celelalte organisme abilitate legal. in acest caz nu se accepté efectuarea unei noi ITP
decét dupa rezolvarea problemelor care au condus la respingere pentru motivele precizate la cod 0.2, grupa DMa.
Este obligatorie inregistrarea in calculator a vehiculelor respinse pentru neconformitati legate de identificare.

La data de 15-06-2015 Alin. (4) al art. 16 a fost modificat de pct. 9 al art. | din ORDINUL nr. 682 din 27 mai 2015,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

(5) Daca vehiculul nu prezinta la identificare motive de respingere dintre cele precizate la cod 0.2, grupa DMa, se
efectueaza dupa aceea toate verificarile prevazute in Planul de operatiuni corespunzator categoriei vehiculului i
tipului de ITP efectuata, precum si verificarea dotarilor obligatorii.

La data de 23-07-2012 Alin. (5) al art. 16 a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie
2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu
sintagma "vehicul".

(5*1) Tn scopul verificarii odometrului, in cazul unui autovehicul echipat cu un astfel de dispozitiv, RAR pune la
dispozitia inspectorilor tehnici informatiile de la ITP anterioara efectuata in Romania.

La data de 20-05-2018 Articolul 16 din Capitolul Il a fost completat de Punctul 21, Articolul | din ORDINUL nr. 402
din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018

(6) In continuare se procedeaza dupa cum urmeaza:

a) Daca vehiculul corespunde cerintelor tehnice precizate in planul de operatiuni corespunzator sau prezinta
numai deficiente incadrate in grupa DM, inspectorul tehnic sau inspectorul RAR:

i) consemneaza in raportul de ITP sau in raportul de verificare RAR «Bun tehnic» sau «Bun tehnic cu DMiy;

ii) semneaza si stampileaza raportul, il Tnregistreaza in baza nationala de date cu inspeciii tehnice periodice si
aplica pe raport matca elementului de securizare;

iii) consemneaza in anexa la certificatul de Tnmatriculare data-limitad pana la care trebuie efectuatd urmatoarea
ITP, semneaza si stampileaza anexa, noteaza in anexa codul de tranzactie/numarul de inregistrare al ITP asa
cum apare in aplicatia informatica de evidenta si aplica pe anexa elementul de securizare corespunzator, a carui
serie este indicata de calculator ulterior inregistrarii Tn baza nationala de date cu inspeciii tehnice periodice;

La data de 21-01-2020 Punctul iii) din Litera a) , Alineatul (6) , Articolul 16 , Capitolul Ill a fost modificat de
Punctul 11, Articolul | din ORDINUL nr. 77 din 16 ianuarie 2020, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 41 din 21
ianuarie 2020

iv) emite certificatul de inspectie tehnica periodica, 1l verifica din punctul de vedere al continutului, il semneaza, il
stampileaza si 1l inmaneaza persoanei ce a prezentat vehiculul la ITP;

La data de 21-01-2020 Punctul iv) din Litera a) , Alineatul (6) , Articolul 16 , Capitolul Il a fost modificat de
Punctul 11, Articolul | din ORDINUL nr. 77 din 16 ianuarie 2020, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 41 din 21
ianuarie 2020

v) aplica pe placa cu numarul de inmatriculare din fatd ecusonul corespunzator ITP, cu exceptia remorcilor, a
autovehiculelor cu doua sau 3 roti si a cvadriciclurilor, Tn cazul carora acesta se aplica pe placa cu numarul de
inmatriculare din spate;

vi) arhiveaza raportul de ITP sau raportul de verificare RAR completat, la el atasandu-se, dupa caz, buletinul de
proba de la operatiunea de verificare a emisiilor poluante si/sau buletinul de proba de la operatiunea de
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verificare a eficacitatii sistemului de frAnare. Suplimentar, pentru autovehiculele echipate cu tahograf digital,
ataseaza si doua rapoarte zilnice de activitate, unul pentru ziua efectuarii ITP si al doilea pentru precedenta zi cu
activitate, cea mai apropiata de ziua efectuarii ITP, rapoarte listate de conducatorul autovehiculului la finalizarea

ITP.

La data de 01-11-2016 Punctul vi) din Litera a) , Alineatul (6) , Articolul 16 , Capitolul Il a fost modificat de

Punctul 2, Articolul | din ORDINUL nr. 1.319 din 21 octombrie 2016, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 857
din 27 octombrie 2016
Daca autovehiculul ce a efectuat ITP este destinat transportului de persoane in regim de taxi, atunci pe anexa la
certificatul de inmatriculare se va mentiona textul «ITP TAXI». Daca vehiculul inspectat este utilizat pentru
invatarea conducerii auto, atunci pe anexa la certificatul de inmatriculare se va mentiona textul «I TP SCOALA».
In vederea mentionérii textelor ,ITP TAXI* si ,ITP SCOALA® este obligatorie verificarea existentei si a valabilitatji
Certificatului de agreare TAXI, respectiv a Certificatului de agreare SCOALA.

La data de 20-05-2018 Litera a) din Alineatul (6) , Articolul 16 , Capitolul Il a fost completata de Punctul 10,
Articolul | din ORDINUL nr. 1.678 din 20 noiembrie 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996 din 15
decembrie 2017

Nu se va efectua pentru acelasi autovehicul simultan ITP pentru activitatile de transport de persoane in regim de
taxi (TAXI) si, respectiv, de invatare a conducerii auto (SCOALA). Implicit, nu se poate completa un singur rand
din anexa la certificatul de Tnmatriculare pentru ambele activitati.

La data de 15-06-2015 Al treilea paragraf de la lit. a) a alin. (6) al art. 16 a fost modificat de pct. 10 al art. | din
ORDINUL nr. 682 din 27 mai 2015, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

b) In cazul in care vehiculul este prezentat la una dintre reprezentantele RAR pentru inspectia tehnica in
vederea redobandirii certificatului de fnmatriculare, verificarea se va efectua numai la subansamblurile
(sistemele) la care sunt localizate deficientele inscrise in raportul de control tehnic in trafic sau in dovada
inlocuitoare a certificatului de Tnmatriculare. Daca vehiculul corespunde cerintelor tehnice precizate pentru
subansamblurile (sistemele) la care au fost mentionate deficiente sau prezintd numai deficiente incadrate in
grupa DMi, inspectorul RAR:

i) consemneaza in raportul de verificare RAR «Bun tehnic» sau «Bun Tehnic cu DMi pentru... [subansamblurile

(sistemele) la care au fost mentionate deficiente]»;

ii) semneaza si stampileaza raportul si aplica pe raport matca elementului de securizare;

iii) consemneaza pe versoul dovezii inlocuitoare a certificatului de inmatriculare «Bun tehnic» sau «Bun tehnic

cu DMi pentru... [subansamblurile (sistemele) la care au fost mentionate deficiente]»;

iv) semneaza si stampileaza pe versoul dovezii inlocuitoare a certificatului de Tnmatriculare, noteaza numarul de
inregistrare al activitatii si aplica elementul de securizare;

v) iInmaneaza dovada Tnlocuitoare a certificatului de Tnmatriculare persoanei care a prezentat vehiculul la

inspectia tehnica pentru redobandirea certificatului de inmatriculare; in acest caz nu se fac mentiuni in anexa la

certificatul de Tnmatriculare;

vi) arhiveaza raportul de verificare RAR completat, mentionandu-se la rubrica «Deficiente constatate» numarul,

seria si emitentul dovezii inlocuitoare a certificatului de inmatriculare; la raport se ataseaza, dupa caz, buletinul

de proba de la operatiunea de verificare a emisiilor poluante si/sau buletinul de proba de la operatiunea de
verificare a eficacitatii sistemului de franare.

In cazul in care se constat alte deficiente conform prevederilor art. 18 alin. (4), se procedeaza la reverificarea
vehiculului, conform prevederilor art. 18.

In vederea redobandirii certificatului de inmatriculare se efectueaza intreaga ITP daca certificatul de
inmatriculare a fost retinut ca urmare a constatarii lipsei ITP sau a expirarii valabilitatii acesteia ori daca

valabilitatea ITP a expirat in intervalul de timp scurs de la data retinerii certificatului de Tnmatriculare pana la data

prezentarii vehiculului la una dintre reprezentantele RAR. In acest caz se va completa anexa la certificatul de
inmatriculare, respectandu-se cerintele precizate anterior, iar elementul de securizare se va aplica pe anexa la
certificatul de inmatriculare. Tn cazul in care nu se poate prezenta anexa la certificatul de inmatriculare, se va
elibera si completa in mod corespunzator anexa la certificatul de inmatriculare, al carei model este prevazut in
anexa nr. 6 la reglementari.

c) Se efectueaza intreaga ITP la una dintre reprezentaniele RAR si in cazul in care ITP a fost anulata in
conditiile prevazute de Reglementarile privind controlul tehnic in trafic al vehiculelor rutiere - RNTR 11, aprobate
prin Ordinul ministrului transporturilor si al ministrului internelor si reformei administrative nr. 510/230/2007, cu
modificarile si completarile ulterioare, respectandu-se cerintele precizate anterior.

d) Daca vehiculul inspectat nu corespunde cerintelor tehnice precizate, prezentand deficiente din grupa DMa si
/sau DP, inspectorul tehnic sau inspectorul RAR consemneaza deficientele in raportul de ITP sau in raportul de
verificare RAR la rubrica «Deficiente constatate» si marcheaza codurile deficientelor constatate Tn momentul
identificarii acestor deficiente. Vehiculul nu va avansa la alt post de verificare pana nu sunt consemnate explicit si
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amanuntit pe raport deficientele constatate la postul curent. La finalizarea ITP, vehiculul fiind respins din cauza

identificarii unor deficiente din grupa DMa si/sau DP, raportul de ITP sau raportul de verificare RAR se
inmaneaza persoanei care a prezentat vehiculul la ITP.

La data de 20-05-2018 Litera d) din Alineatul (6) , Articolul 16 , Capitolul lll a fost modificata de Punctul 22,
Articolul | din ORDINUL nr. 402 din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018
La data de 02-08-2014 Alin. (6) al art. 16 a fost modificat de pct. 16 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie
2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

(671) Persoana care prezinta vehiculul la ITP este informata cu privire la orice deficiente care au fost identificate
la vehicul si care necesita remediere.

La data de 20-05-2018 Articolul 16 din Capitolul IIl a fost completat de Punctul 23, Articolul | din ORDINUL nr. 402
din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018

(7) Tn cadrul ITP va fi respectatd ordinea posturilor de verificare comunicatd RAR si existentd in dosarul de
autorizare al SITP. In eventualitatea modificarii succesiunii posturilor de verificare, noua organizare a acestora
trebuie comunicata RAR. Inspectorul tehnic nu va incepe o alta ITP pana nu o finalizeaza pe cea curenta, inclusiv
inregistrarea Tn calculator si, dupa caz, completarea anexei la certificatul de inmatriculare si eliberarea
certificatului de inspectie tehnica periodica.

La data de 02-08-2014 Alin. (7) al art. 16 a fost modificat de pct. 16 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie
2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

(8) Pentru fiecare vehicul inspectat se realizeaza doua inregistrari fotografice digitale, una dintre ele cu vehiculul
amplasat pe standul de franare, iar cealalta la finalizarea ITP. Suplimentar, pentru fiecare autovehicul inspectat
din clasa a ll-a de ITP se realizeaza o inregistrare fotografica digitala de ansamblu a compartimentului motor al
autovehiculului cu capota ridicata. De asemenea, pentru autovehiculele dotate cu odometru (si, dupa caz, cu
tahograf) se realizeaza la finalizarea ITP o inregistrare fotografica digitala a indicatiei odometrului, iar pentru
autovehiculele destinate transportului de persoane, care au, in afara locului conducatorului, mai mult de 4 locuri
pe scaune, se realizeaza si o inregistrare fotografica digitala a amenajarii interioare. Toate inregistrarile fotografice
realizate vor fi salvate in calculatorul SITP. In cazul inspectiei pentru redobandirea certificatului de inmatriculare
prevazute la alin. (6) lit. b) sau a ITP prevazute la alin. (6) lit. ¢) se realizeaza o inregistrare fotografica digitala la
finalizarea inspecitiei, care se salveaza in sistemul informatic al RAR.

La data de 21-01-2020 Alineatul (8) din Articolul 16 , Capitolul Ill a fost modificat de Punctul 12, Articolul | din
ORDINUL nr. 77 din 16 ianuarie 2020, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 41 din 21 ianuarie 2020

(9) Dupa finalizarea operatiunilor de verificare tehnica prevazute In Planul de operatiuni corespunzator,
inspectorii RAR pot efectua reverificarea vehiculului inspectat, prevazuta la art. 3, alin. (7), lit. b).

(10) Reverificarea va fi efectuata integral, in conformitate cu Planurile de operatiuni corespunzatoare, indiferent
daca este efectuata la prima prezentare a vehiculului sau la revenire.

Daca in urma reverificarii efectuatd de inspectorul RAR sunt constatate alte deficiente, acesta consemneaza
deficientele respective pe raportul ITP in campurile aferente si apoi efectueazé inregistrarea acestora in
calculator, urmand ca finalizarea ITP sa se realizeze in functie de constatarile inspectorului RAR.

(11) Inspectorul tehnic va proceda la finalizarea ITP fara reverificarea vehiculului in urmatoarele situatii:

a) nu s-a solicitat de RAR prin mijloace informatice sau prin intermediul personalului sau abilitat reverificarea
vehiculului;

b) RAR solicita reverificarea unui vehicul, dar inspectorul RAR nu se prezinta in intervalul de timp prevazut la

art. 3, alin. (8), lit. b).

(1121) Vehiculul inspectat va ramane permanent in incinta SITP, pana la finalizarea inregistrarilor in baza
nationala de date si eliberarea documentelor aferente ITP.

La data de 15-06-2015 Alin. (1171) al art. 16 a fost introdus de pct. 11 al art. | din ORDINUL nr. 682 din 27 mai
2015, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

(1122) in toate cazurile, ultima mentiune din anexa la certificatul de inmatriculare este cea valabila si le anuleaza
pe precedentele.

La data de 15-06-2015 Alin. (1172) al art. 16 a fost introdus de pct. 11 al art. | din ORDINUL nr. 682 din 27 mai
2015, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

(12) Se interzice completarea a doua anexe la certificatul de inmatriculare pentru acelasi vehicul.

(13) Datele de identificare si rezultatele ITP se inregistreaza in calculator.

La data de 02-08-2014 Alin. (13) al art. 16 a fost modificat de pct. 16 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie
2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

(14) SITP comunica electronic RAR informatiile necesare pentru generarea certificatelor de ITP, iar RAR
transmite electronic SITP certificatele de ITP in vederea emiterii acestora.

La data de 20-05-2018 Articolul 16 din Capitolul Il a fost completat de Punctul 24, Articolul | din ORDINUL nr. 402
din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018

Pagina 17 din 139



Articolul 16”1

Respingerea la ITP a unui vehicul pentru deficiente majore sau deficiente periculoase determind incetarea
valabilitatii ITP (in cazul in care ITP este inca valabila) pentru vehiculul respectiv si, coroborat cu legislatia n
vigoare privind circulatia pe drumurile publice, i se interzice acestuia circulatia pe drumurile publice pana la
obtinerea unei noi ITP. In acest sens, inspectorul tehnic trebuie s& procedeze la anularea ITP consemnata in
anexa la certificatul de inmatriculare, iar RAR va anula ITP pentru acel vehicul in baza de date cu inregistrari.

La data de 16-02-2012 Art. 16*1 a fost introdus de pct. 12 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

Articolul 1672

Anularea ITP prevazuta la art. 16*1 nu se aplica in cazul deficientelor majore incadrate la codul 0. (Identificare
vehicul/ldentificare autovehicul) din Planurile de operatiuni prevazute prin prezentele reglementari.

La data de 23-07-2012 Art. 1672 a fost introdus de pct. 17 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

Articolul 17

(1) Daca in termen de 30 de zile calendaristice de la data primei prezentéri la ITP deficientele constatate au fost
remediate, verificarea se face numai la ansamblurile (sistemele) la care s-au constatat deficientele si se
procedeaza potrivit art. 16, alin. (6), lit. a), data urmatoarei ITP urmand sa fie stabilita in functie de data la care s-a
constatat remedierea.

(2) Daca aceste verificari evidentieaza si alte deficiente la subansamblurile (sistemele) respective, produse in
intervalul precizat de 30 de zile, acestea trebuie consemnate, iar admiterea la ITP este conditionata de
remedierea acestor deficiente. In cazul in care controlul vizual general evidentiaza deficiente produse in intervalul
precizat de 30 de zile, acestea trebuie consemnate, iar admiterea la ITP este conditionata de remedierea acestora.

(3) Aceste verificari impun in mod obligatoriu efectuarea identificarii vehicului prezentat.

La data de 23-07-2012 Alin. (3) al art. 17 a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie
2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul rutier" cu
sintagma "vehicul".

(4) In cazul depésirii termenului de 30 de zile calendaristice de la data primei prezentéri se va efectua o noua ITP.
La data de 15-06-2015 Alin. (4) al art. 17 a fost modificat de pct. 12 al art. | din ORDINUL nr. 682 din 27 mai 2015,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

Articolul 17M

(1) Dupa finalizarea ITP se elibereaza prezentatorului vehiculului un certificat de inspectie tehnica periodica, al
carui model este prevazut in anexa nr. 51 la reglementari.

(2) Certificatul de inspectie tehnica periodica nu se elibereaza pentru vehiculele inmatriculate in alte state.

(3) Abrogat.

La data de 20-05-2018 Alineatul (3) din Articolul 1721 , Capitolul Il a fost abrogat de Punctul 25, Articolul | din
ORDINUL nr. 402 din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018

(4) La cerere, la schimbarea numarului de Tnmatriculare al vehiculului, se elibereaza un certificat de inspectie
tehnica periodica nou, cu mentionarea noului numar de Tnmatriculare, dar cu respectarea periodicitatii certificatului
initial.

(5) Un nou certificat de inspectie tehnica periodica, cu respectarea periodicitatii certificatului initial, se elibereaza
la cerere si in cazul in care certificatul initial a fost eliberat de catre RAR pentru un vehicul care nu era inca
inmatriculat Tn Romania la data respectiva si din acest motiv numarul de inmatriculare nu a fost mentionat in
certificat.

(6) Tn cazul eliberérii unui duplicat al anexei la certificatul de inmatriculare, se elibereazé si se completeazé in
mod corespunzator un nou certificat de inspectie tehnica periodica, cu respectarea periodicitatii certificatului
precedent, precedentul certificat de inspectie tehnica periodica eliberat pentru respectivul vehicul pierzandu-si
valabilitatea.
La data de 02-08-2014 Art. 177 a fost modificat de pct. 17 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

Articolul 18
(1) Reverificarea unui vehicul prevazuta la art. 3, alin. (7), lit. c) se poate efectua cu ocazia prezentarii acestuia la
RAR pentru efectuarea activitatilor pentru care RAR este abilitat prin legislatia in vigoare.
(2) Abrogat.
La data de 02-08-2014 Alin. (2) al art. 18 a fost abrogat de pct. 18 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie
2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.
(3) Stabilirea oportunitatii reverificarii unui vehicul, precum si reverificarea acestuia se efectueaza numai de
personal RAR atestat pentru activitatea de ITP.
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La data de 02-08-2014 Alin. (3) al art. 18 a fost modificat de pct. 19 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie
2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

(4) Reverificarea unui vehicul consta in:

a) verificarea sistemului de franare, Tn cazul constatarii de catre inspectorul RAR, in timpul conducerii
vehiculului, a unei eficacitati reduse a sistemului de franare;

b) verificarea sistemului de directie, in cazul constatarii de catre inspectorul RAR, in timpul conducerii
vehiculului, a unui joc excesiv Tn sistemul de directie;

c) verificarea emisiilor poluante, in cazul constatarii vizuale de catre inspectorul RAR, in timpul functionarii

motorului, a fumului in exces de orice culoare;

d) verificarea tubulaturii de evacuare, de reducere a emisiilor si a amortizoarelor de zgomot, in cazul constatarii
auditive de catre inspectorul RAR, in timpul functionarii motorului, a unor zgomote anormale;

e) verificarea puntilor, suspensiei, sasiului sau caroseriei, dupa caz, in cazul constatarii auditive de catre

inspectorul RAR, Tn timpul deplasarii vehiculului, a unor zgomote anormale;

f) verificarea caroseriei, In cazul constatarii vizuale de catre inspectorul RAR a unor coroziuni strapunse.

La data de 16-02-2012 Alin. (4) al art. 18 a fost modificat de pct. 13 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie
2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

(5) Reverificarea unui vehicul se efectueaza conform Planurilor de operatiuni precizate prin prezentele
reglementari.

(6) Tn cazul in care la un vehicul reverificat conform prevederilor alin. (4) si (5) se constata de catre inspectorul
RAR deficiente majore sau deficiente periculoase conform Planurilor de operatiuni prevazute prin prezentele
reglementari, inspectorul RAR procedeaza la anularea ITP. De asemenea, inspectorul RAR procedeaza la
anularea ITP, fara efectuarea unei reverificari a vehiculului, in cazul in care vehiculul prezinta deficiente evidente
vizual si care se incadreazéa in categoria deficientelor periculoase conform Planurilor de operatiuni prevazute prin
prezentele reglementéri. In situatia in care vehiculul prezinta deficiente evidente vizual care se incadreaza in
categoria deficientelor majore, inspectorul RAR va finaliza activitatea/activitatile pentru care vehiculul a fost
prezentat doar dupa remedierea acestora.

La data de 01-11-2016 Alineatul (6) din Articolul 18 , Capitolul Ill a fost modificat de Punctul 3, Articolul | din
ORDINUL nr. 1.319 din 21 octombrie 2016, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 857 din 27 octombrie 2016

(7) Pentru fiecare reverificare inspectorul RAR completeaza un raport de verificare RAR. De asemenea,
inspectorul RAR completeaza un raport de verificare RAR si pentru fiecare vehicul a carui ITP a fost anulata fara a
fi fost efectuata o reverificare a acestuia.

La data de 16-02-2012 Alin. (7) al art. 18 a fost modificat de pct. 13 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie
2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

(8) Pe raportul de verificare RAR se vor mentiona deficientele care atrag anularea ITP, precum si celelalte
deficiente evidente vizual sau constatate cu ocazia reverificarii si care sunt precizate in Planurile de operatiuni din
prezentele reglementari.

La data de 01-11-2016 Alineatul (8) din Articolul 18 , Capitolul Ill a fost modificat de Punctul 3, Articolul | din
ORDINUL nr. 1.319 din 21 octombrie 2016, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 857 din 27 octombrie 2016

(9) Raportul de verificare RAR se inmaneaza persoanei care a prezentat vehiculul la ITP.

La data de 16-02-2012 Alin. (9) al art. 18 a fost modificat de pct. 13 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie
2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

(10) Tn cazul anularii ITP conform prevederilor prezentului articol, dupd remedierea deficientelor, vehiculul se

supune ITP in SITP autorizate sau in stafiile reprezentantelor RAR.
Articolul 19
SITP va pune la dispozitia RAR datele privind activitatea de ITP.

Articolul 197
Inspectorii tehnici sunt obligati sa aiba o atitudine obiectiva, neutra fata de orice interes in exercitarea atributiilor.
La data de 20-05-2018 Capitolul Ill a fost completat de Punctul 26, Articolul | din ORDINUL nr. 402 din 2 aprilie
2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018
Capitolul IV
Autorizarea SITP
Articolul 20

(1) Operatorii economici sau institutiile publice pot presta activitatea de ITP in SITP autorizate, numai sub marca
RAR, pe baza unui contract de franciza.
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La data de 16-02-2012 Alin. (1) al art. 20 a fost modificat de pct. 44 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie
2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin inlocuirea sintagmei "persoana
juridica" cu sintagma "operator economic sau institutie publica".

(2) Functionarea SITP trebuie sa se incadreze in perioada de activitate de luni pana vineri intre orele 8,00 si
20,00 si sambata intre orele 8,00 si 14,00, cu respectarea prevederilor legislatiei muncii.

La data de 16-02-2012 Alin. (2) al art. 20 a fost modificat de pct. 14 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie
2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

(3) Autorizarea SITP detinute de operatorii economici sau institutiile publice se face de RAR, pe baza cererii de
autorizare si a rezultatului favorabil al Raportului de evaluare a capabilitatii tehnice, intocmit de personal RAR
certificat pentru evaluarea conformitatii.

La data de 16-02-2012 Alin. (3) al art. 20 a fost modificat de pct. 44 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie
2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin inlocuirea sintagmei "persoana
juridica" cu sintagma "operator economic sau institutie publica".

(4) SITP pot efectua ITP la autovehiculele echipate cu instalatii de alimentare cu gaz petrolier lichefiat (GPL) sau
la autovehiculele echipate cu instalatii de alimentare cu gaz natural comprimat (GNC) numai daca indeplinesc

cerintele specifice precizate prin prezentele reglementari.

Articolul 21

(1) Autorizatia tehnica se acorda operatorilor economici sau institutiilor publice care detin spatii corespunzatoare
desfasurarii activitatii de ITP, indeplinesc conditiile precizate la art. 10 si au personal atestat pentru activitatea de
ITP, conform prevederilor cap. V. Modelul autorizatiei tehnice este prezentat in anexa nr. 8 la reglementari.

La data de 16-02-2012 Alin. (1) al art. 21 a fost modificat de pct. 44 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie
2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin inlocuirea sintagmei "persoana
juridica" cu sintagma "operator economic sau institutie publica".

(2) Hala de ITP trebuie sa permita accesul corespunzator al tuturor categoriilor de vehicule pentru care se solicita
autorizarea si sa indeplineasca cerintele legale privind sanatatea si siguranta persoanelor. Fluxul de efectuare a
ITP poate sa fie continuu sau discontinuu. Daca fluxul este discontinuu, SITP nu va fi autorizatad in vederea
efectuarii ITP pentru vehicule tractate (remorci si semiremorci).

La data de 20-05-2018 Alineatul (2) din Articolul 21 , Capitolul IV a fost modificat de Punctul 11, Articolul | din
ORDINUL nr. 1.678 din 20 noiembrie 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996 din 15 decembrie 2017

(2”~1) Latimea spatiului delimitat in care se desfagoara activitatea de ITP, masurata in orice punct pe lungimea
acestuia, cu exceptia stalpilor din structura de rezistenta, nu trebuie sa fie mai mica de 2,5 m pentru SITP ce
solicita autorizarea pentru clasa | de ITP, de 4,5 m pentru SITP ce solicita autorizarea pentru clasa a ll-a de ITP si
de 5,5 m pentru SITP ce solicita autorizarea pentru clasa a lll-a de ITP.

La data de 15-06-2015 Alin. (2*1) al art. 21 a fost modificat de pct. 13 al art. | din ORDINUL nr. 682 din 27 mai
2015, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

(272) Tn scopul asigurarii efectuarii ITP in mod corespunzator in spatiul precizat la alin. (2M) pentru vehiculele
din clasa de ITP pentru care se solicita autorizarea, indiferent de dimensiunile de gabarit ale acestora, se
recomanda centrarea canalului de vizitare, elevatorului si a standului de franare pe axa de simetrie a spatiului
dedicat activitatii de ITP.

La data de 02-08-2014 Alin. (272) al art. 21 a fost introdus de pct. 21 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie
2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

(3) SITP pentru clasa a lll-a care efectueaza verificarea campului de vizibilitate spre inapoi la autovehiculele care
se supun cerintelor privind echiparea ulterioara fabricatiei cu dispozitive de vizibilitate indirecta in conformitate cu
prevederile din anexa nr. 3 la reglementari trebuie sa dispuna de o platforma orizontala, plana si betonata cu o
suprafata minima de 30 x 20 m.

(321) SITP care efectueaza probe functionale de verificare a performantei si eficacitatii sistemului de franare prin
probe in parcurs trebuie sa dispuna de o suprafatd betonatd sau asfaltatda, marcata corespunzator si cu
dimensiuni corespunzatoare categoriei de vehicule pentru care se solicita autorizarea.

La data de 16-02-2012 Alin. (3*) al art. 21 a fost introdus de pct. 15 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie
2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

(4) SITP dotate numai cu elevator (fara canal de vizitare) nu se autorizeaza in vederea efectuarii ITP pentru
vehicule tractate (remorci si semiremorci), iar in cazul in care SITP este dotata cu elevator cu brate nu se vor
efectua ITP la tractoare.

(5) Incinta SITP trebuie sa asigure functionarea corespunzatoare a aparaturii din dotare.

(6) Abrogat.

La data de 20-05-2018 Alineatul (6) din Articolul 21 , Capitolul IV a fost abrogat de Punctul 12, Articolul | din
ORDINUL nr. 1.678 din 20 noiembrie 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996 din 15 decembrie 2017
(7) SITP trebuie sa dispuna de:
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a) spatii de parcare suficiente care sa permita stationarea vehiculelor in asteptarea efectuarii ITP sau in
asteptarea eliberarii documentelor; in cazul in care intrareal/iesirea din SITP se face direct pe un drum public, iar
in curte nu exista spatiu de parcare, se va prezenta un accept de la autoritatile locale pentru parcarea pe drumul
public. Spatiile de parcare trebuie delimitate si marcate corespunzator, iar pe perioada de functionare a SITP ele
trebuie utilizate numai de vehiculele care efectueaza ITP;

La data de 23-07-2012 Lit. a) a alin. (7) al art. 21 a fost modificata de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din
29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin inlocuirea sintagmei "vehicul

rutier" cu sintagma "vehicul".

b) spatii sociale pentru personal - vestiar si grup sanitar;

La data de 16-02-2012 Lit. b) a alin. (7) al art. 21 a fost modificata de pct. 16 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20

ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

c) spatii sociale accesibile clientilor - spatiu de asteptare (cu o suprafata de minimum 4 m?) si grup sanitar;

La data de 16-02-2012 Lit. ¢) a alin. (7) al art. 21 a fost modificata de pct. 16 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20

ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

d) birou inspector tehnic necesar inregistrarilor aferente ITP si pentru activitatea de supraveghere efectuata de
RAR, cu o suprafata de minimum 4 mp.

(8) SITP trebuie sa asigure circulatia pe standul de franare in sensul stabilit de constructor.

(9) Autorizatia tehnica eliberata va fi in conformitate cu caracteristicile constructive si cu dotarea existenta a
SITP, tindndu-se cont de prevederile art. 10.

(10) Pe autorizatia tehnica eliberata se vor mentiona clasele de ITP pentru care a fost autorizata SITP, precum si
eventualele interdictii, limitari sau observatii referitoare la efectuarea ITP din motive tehnice, constructive sau
administrative.

La data de 02-08-2014 Alin. (10) al art. 21 a fost modificat de pct. 22 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie
2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

(11) Autorizatia tehnica se elibereaza de RAR dupa incheierea contractului de franciza cu operatorul economic
sau institutia publica ce detine SITP.

La data de 16-02-2012 Alin. (11) al art. 21 a fost modificat de pct. 44 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie
2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin inlocuirea sintagmei "persoana
juridica" cu sintagma "operator economic sau institutie publica".

(12) Daca operatorul economic sau institutia publica detine mai multe SITP, RAR va elibera autorizatji tehnice
pentru fiecare SITP.

La data de 16-02-2012 Alin. (12) al art. 21 a fost modificat de pct. 44 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie
2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin inlocuirea sintagmei "persoana
juridica" cu sintagma "operator economic sau institutie publica".

Articolul 22

(1) Tn vederea autorizarii, operatorii economici sau institutiile publice vor depune la RAR, pentru fiecare SITP pe
care o detin, un dosar de autorizare.

La data de 16-02-2012 Alin. (1) al art. 22 a fost modificat de pct. 44 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie
2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin inlocuirea sintagmei "persoana
juridica" cu sintagma "operator economic sau institutie publica”.

(2) Dosarul de autorizare va contine urmatoarele documente:

1. cerere - tip de autorizare a SITP, al carei model este prevazut in anexa nr. 9 la reglementari, semnata de

reprezentantul legal al operatorului economic sau institutiei publice; Tn cuprinsul acesteia vor fi prezentate

principalele date de identificare ale operatorului economic sau institutiei publice si ale SITP;

La data de 16-02-2012 Pct. 1 al alin. (2) al art. 22 a fost modificat de pct. 44 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20

ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin Tnlocuirea sintagmei

"persoana juridica" cu sintagma "operator economic sau institutie publica".

2. chestionar de autoevaluare a capabilitatii tehnice, completat si semnat pe propria raspundere de

reprezentantul legal al operatorului economic sau institutiei publice;

La data de 16-02-2012 Pct. 2 al alin. (2) al art. 22 a fost modificat de pct. 44 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20

ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin inlocuirea sintagmei

"persoana juridica" cu sintagma "operator economic sau institutie publica".

3. Abrogat.

La data de 16-02-2012 Pct. 3 de la alin. (2) al art. 22 a fost abrogat de pct. 17 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20

ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

4. certificat constatator emis de oficiul registrului comertului in baza Legii nr. 26/1990 privind registrul comertului,

republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, eliberat de cel mult 3 luni in raport cu data depunerii cererii
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(original sau copie legalizata), cuprinzand date privind valabilitatea sediului social si a punctelor de lucru,

persoanele imputernicite, domeniul de activitate, sedii si/sau activitati autorizate, conform prevederilor art. 15 din

Legea nr. 359/2004, cu modificarile si completarile ulterioare, inclusiv activitatea «Activitati de testari si analize

tehnicey;

La data de 16-02-2012 Pct. 4 de la alin. (2) al art. 22 a fost modificat de pct. 18 al art. | din ORDINUL nr. 42 din

20 ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

5. Abrogat.

La data de 16-02-2012 Pct. 5 de la alin. (2) al art. 22 a fost abrogat de pct. 17 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20

ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

6. copii de pe documentele care atesta angajarea inspectorilor tehnici de catre operatorul economic sau institutia

publica solicitanta a autorizarii, insotite de extrasul din registrul general de evidenta a salariatilor transmis

inspectoratului teritorial de munca;

La data de 16-02-2012 Pct. 6 de la alin. (2) al art. 22 a fost modificat de pct. 18 al art. | din ORDINUL nr. 42 din

20 ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

7. copii de pe certificatele de aprobare de model, buletinele de verificare metrologica, certificatele de etalonare si
/sau buletinele de masurare pentru aparatura, dupa caz (conform prevederilor art. 10);

La data de 23-07-2012 Pct. 7 de la alin. (2) al art. 22 a fost modificat de pct. 20 al art. | din ORDINUL nr. 1.107
din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

8. schita SITP, la scara 1/100, cu amplasarea aparatelor si a utilajelor din dotarea SITP, amplasarea posturilor de

lucru, parcare, vecinatati, semnata pentru confirmare de reprezentantul SITP;

9. fluxul de efectuare a ITP, semnat pentru confirmare de reprezentantul SITP.

(3) Durata maxima de valabilitate a autorizatiei tehnice este de 2 ani si este conditionata de asigurarea respectarii
de titular a conditiilor legale de desfasurare a activitatii de ITP.

(4) Fara a depasi acest termen, operatorul economic sau institutia publica va solicita RAR reautorizarea SITP.
Reautorizarea se acorda in conditiile respectarii prezentelor reglementari.

La data de 16-02-2012 Alin. (4) al art. 22 a fost modificat de pct. 44 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie
2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin inlocuirea sintagmei "persoana
juridica" cu sintagma "operator economic sau institutie publica".

(5) Pe durata de valabilitate a autorizatiei tehnice, titularul acesteia poate solicita incetarea activitatii,
restrangerea sau extinderea domeniului autorizarii.

(6) Autorizatia tehnica cu termenul de valabilitate depasit devine nula.

Articolul 23

(1) Pentru verificarea in timp a mentinerii capabilitatii tehnice a SITP, RAR va efectua supravegherea activitatii
acesteia.

(2) Neconformitatile constatate in cursul acestei activitati vor fi mentionate in registrul de control al SITP si, dupa
caz, in certificatului de atestare a inspectorului tehnic.

(3) In urma activitétii de supraveghere, RAR poate adopta una dintre urmatoarele mésuri:

a) masura de restrangere a domeniului de activitate se adopta pentru perioada in care SITP si-a pierdut
temporar capabilitatea tehnica de efectuare a ITP pentru o gama de vehicule cuprinse in autorizatia tehnica
eliberata;

b) masura de suspendare a autorizatiei tehnice se adopta in cazul comiterii uneia dintre abaterile prevazute la
art. 4 alin. (8) lit. f) din Ordonanta Guvernului nr. 81/2000 privind inspectia tehnica periodica a vehiculelor
inmatriculate sau Tnregistrate in Romania, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 167/2003, cu
modificarile si completarile ulterioare, sau in conformitate cu prevederile contractului de franciza;

c) masura de retragere a autorizatiei tehnice se adopta in cazul comiterii in mod repetat a uneia dintre abaterile
prevazute la art. 4 alin. (8) lit. f) din Ordonanta Guvernului nr. 81/2000, aprobata cu modificari si completari prin
Legea nr. 167/2003, cu modificarile si completarile ulterioare, sau in conformitate cu prevederile contractului de
franciza.

La data de 20-05-2018 Alineatul (3) din Articolul 23 , Capitolul IV a fost modificat de Punctul 27, Articolul | din
ORDINUL nr. 402 din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018

(4) In cazul suspendarii autorizatiei tehnice, SITP va fi restrictionata informatic, se vor retrage elementele de
securizare neutilizate pana la acel moment si va fi incheiat un proces-verbal in registrul de control al SITP in care
se vor mentiona codul de tranzactie si data ultimei ITP efectuate. In cazul retragerii sau anularii autorizatiei tehnice
se procedeaza ca si in cazul suspendarii, suplimentar retinandu-se de RAR autorizatia tehnica a SITP.

La data de 20-05-2018 Alineatul (4) din Articolul 23 , Capitolul IV a fost modificat de Punctul 27, Articolul | din
ORDINUL nr. 402 din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018

(5) Efectuarea de ITP in SITP neautorizate, cu autorizatia tehnica suspendata, retrasa, anulata sau cu termenul
de valabilitate depasit atrage masuri de sanctionare corespunzator legislatiei Tn vigoare.
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La data de 20-05-2018 Alineatul (5) din Articolul 23 , Capitolul IV a fost modificat de Punctul 27, Articolul | din
ORDINUL nr. 402 din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018

Articolul 2321

Pe durata de valabilitate a autorizatiei tehnice, operatorul economic autorizat trebuie sa comunice catre RAR orice
modificare ce se refera la conditiile Tn baza carora a fost acordata autorizatia tehnica.

La data de 02-08-2014 Art. 23" a fost introdus de pct. 23 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014.

Capitolul V
Atestarea personalului care efectueaza ITP

Articolul 24

(1) Atestarea/Reatestarea personalului care efectueaza ITP se face dupa absolvirea unui program de atestare
/reatestare organizat de RAR, urmata de eliberarea unui certificat de atestare.

(2) Atestarea/Reatestarea se realizeaza in conformitate cu anexa nr. 71.
La data de 22-12-2017 Articolul 24 din Capitolul V a fost modificat de Punctul 13, Articolul | din ORDINUL nr. 1.678
din 20 noiembrie 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996 din 15 decembrie 2017

Articolul 25

Abrogat.

La data de 22-12-2017 Articolul 25 din Capitolul V a fost abrogat de Punctul 14, Articolul | din ORDINUL nr. 1.678
din 20 noiembrie 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996 din 15 decembrie 2017

Articolul 26

Abrogat.

La data de 22-12-2017 Articolul 26 din Capitolul V a fost abrogat de Punctul 14, Articolul | din ORDINUL nr. 1.678
din 20 noiembrie 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996 din 15 decembrie 2017

Articolul 27

(1) Dupa angajarea de catre o persoana autorizata ce detine o SITP, la solicitarea acesteia, persoana atestata va
primi din partea RAR o stampila individualizata pentru SITP respectiva care va fi utilizata in activitatea de
inspector tehnic. Stampila respectiva va fi retrasa de RAR la expirarea valabilitatii certificatului de atestare, la
anularea acestuia in conformitate cu prevederile art. 28 alin. (2), la retragerea dreptului de conectare informatica
la sistemul national de ITP in conformitate cu prevederile art. 28 alin. (3), la incetarea activitatii inspectorului in
cadrul SITP respective, la suspendarea autorizatiei tehnice a SITP in conformitate cu prevederile art. 23 alin. (3)
lit. b) sau ale art. 28 alin. (7) si (9), la retragerea autorizatiei tehnice a SITP in conformitate cu prevederile art. 23
alin. (3) lit. ¢) sau la incetarea activitatii SITP.

La data de 20-05-2018 Alineatul (1) din Articolul 27 , Capitolul V a fost modificat de Punctul 28, Articolul | din
ORDINUL nr. 402 din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018

(2) In cazul transferului la o altd SITP detinutéd de aceeasi persoana autorizata, se va atribui de RAR o noua
stampila, in baza unei solicitari a persoanei autorizate.

(3) Tn cazul transferului la o altd SITP detinuta de un alt operator economic sau de o alta institutie publica, se va
atribui de RAR o noua stampila, numai dupa transmiterea dovezii privind angajarea de catre operatorul economic
sau institutia publica respectiv/a.

La data de 16-02-2012 Alin. (3) al art. 27 a fost modificat de pct. 44 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie
2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin inlocuirea sintagmei "persoana
juridica" cu sintagma "operator economic sau institutie publica".

(4) Un inspector tehnic nu poate detine si folosi in aceeasi perioada de timp decat o singura stampila ITP, cu
respectarea conditiilor prevazute la alin. (1), (2) si (3).

Articolul 28
(1) Constituie abatere de la metodologia de efectuare a ITP, a procedurilor sau a fluxului tehnologic comunicat
catre RAR cu ocazia autorizarii si se mentioneaza in certificatul de atestare al unui inspector tehnic urmatoarele
fapte savarsite de acesta:
a) confirmarea drept corespunzatoare a starii tehnice a unui vehicul care nu indeplineste cerintele tehnice
precizate prin prezentele reglementari;
b) nerespectarea cerintelor, procedurilor si a instructiunilor de efectuare a ITP conform legislatiei si
reglementarilor in vigoare;
c) nementionarea in raportul de ITP a tuturor deficienfelor constatate, din grupele DMa si DP, care impun
respingerea unui vehicul la ITP conform prezentelor reglementari;
d) transmiterea catre RAR sau in baza nationala de date privind ITP de date incomplete, eronate sau fictive cu
privire la activitatea de ITP prestata;
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e) utilizarea unui aparat cu verificarea metrologica expirata;

f) completarea raportului de ITP de catre o persoana, alta decéat inspectorul tehnic atestat ce are distribuita
stampila ce a fost aplicata pe raportul ITP;

g) mentionarea in raportul de ITP a unor deficiente tehnice, din grupele DMa si DP, pe care vehiculul nu le
prezinta;

h) lipsa inspectorului tehnic din incinta SITP la reverificarea de catre inspectorul RAR a unui vehicul ce a fost
selectat in acest scop;

i) lipsa documentelor minime necesare pentru o ITP Tn cazul unui vehicul reverificat de un inspector RAR,;

j) divulgarea catre o alta persoana sau realizarea de actiuni prin care se faciliteaza cunoasterea de catre o alta
persoana a numelui de utilizator si/sau a parolei proprii de acces la sistemul national de supraveghere informatica
a ITP gestionat de RAR;

k) divulgarea catre o alta persoana sau realizarea de actiuni prin care se faciliteaza cunoasterea de catre o alta
persoana a parolei de acces a SITP la sistemul national de supraveghere informatica a ITP gestionat de RAR;

1) neanularea ITP valabil pentru un vehicul la care au fost constatate deficiente tehnice din grupele DMa si DP in
cadrul ITP.

(2) Certificatul de atestare al unui inspector tehnic se anuleaza in cazul in care acesta savarseste una dintre
urmatoarele abateri:

a) nerespectarea in mod repetat a metodologiei de efectuare a ITP, a procedurilor sau a fluxului tehnologic
comunicat catre RAR cu ocazia autorizarii, care constituie abateri prevazute la alin. (1);

b) efectuarea ITP pentru un vehicul fara prezentarea acestuia in SITP;

c) efectuarea ITP fara a fi utilizata aparatura de verificare impusa prin procedura de efectuare a ITP;

d) utilizarea de aparatura sau programe informatice la care au fost efectuate modificari sau interventii
neautorizate;

e) efectuarea ITP pentru vehicule pentru care respectiva SITP nu este autorizata;

f) efectuarea ITP pentru alte vehicule decat cele pentru care este atestat;

g) efectuarea necorespunzatoare a ITP, constatata cu ocazia controlului efectuat de RAR, in conformitate cu
prevederile art. 3 alin. (7) lit. b), in mod repetat;

h) divulgarea datelor tehnice prevazute la art. 541 alin. (1) din Ordonanta Guvernului nr. 81/2000, aprobata cu
modificari si completari prin Legea nr. 167/2003, cu modificarile si completarile ulterioare, catre alte persoane
fizice sau juridice, in mod repetat.

Prin sintagma Tn mod repetat se intelege savarsirea in decursul unei perioade de 12 luni a doua dintre faptele
prevazute la lit. a), g) si h), oricare ar fi acestea.

(3) Pentru luarea unei decizii adecvate cu privire la o posibila abatere a unui inspector tehnic, RAR poate dispune
retragerea dreptului de conectare informatica la sistemul national de ITP gestionat de RAR pe o perioada de
maximum 30 de zile In cursul careia inspectorul tehnic nu poate efectua ITP.

(4) Obtinerea unui nou certificat de atestare in cazul anularii acestuia in baza prevederilor alin. (2) se face in
conformitate cu prevederile anexei nr. 721, contra cost. Programarea pentru reatestare se face dupa 30 de zile de
la depunerea cererii de reatestare, perioada destinata reinstruirii in cadrul SITP, dar fara a depasi 60 de zile de la
depunerea cererii.

(5) in temeiul prevederilor art. 4 alin. (8) lit. f) din Ordonanta Guvernului nr. 81/2000, aprobat& cu modificari si
completari prin Legea nr. 167/2003, cu modificarile si completarile ulterioare, inspectorului tehnic caruia i s-a
anulat certificatul de atestare a doua oara intr-un interval de pana la 3 ani i se suspenda dreptul de a efectua ITP
pe o perioada de 2 ani. La orice anulare ulterioara a certificatului de atestare intr-un interval de pana la 3 ani de la
precedenta anulare se procedeaza la suspendarea dreptului de efectuare a ITP pe o perioada de 2 ani.

(6) Atestarea starii tehnice corespunzatoare a unui vehicul, prin aplicarea stampilei, a semnaturii si a elementului
de securizare care certifica acordarea ITP, de catre personal neatestat sau de catre personal atestat, dar fara
efectuarea in prealabil a ITP, atrage, dupa caz, raspunderea disciplinara, materiala sau penala.

(7) Autorizatia tehnica a unei SITP se suspenda pana la intrarea in legalitate n urmatoarele cazuri:

a) utilizarea Tn activitatea de ITP de aparatura care nu respecta cerintele prevazute la art. 10;

b) efectuarea ITP de catre personal neatestat.

si de sanctionare disciplinara a persoanelor care se fac vinovate de savarsirea abaterilor mentionate in alin. (1) si
2).

%) In temeiul prevederilor art. 4 alin. (8) lit. f) din Ordonanta Guvernului nr. 81/2000, aprobat& cu modificari si
completari prin Legea nr. 167/2003, cu modificarile si completarile ulterioare, in cazul in care pentru aceeasi SITP
se anuleaza doua certificate de atestare a inspectorilor tehnici intr-un interval de pana la 3 ani (pentru acelasi
inspector tehnic sau pentru inspectori tehnici diferiti), se procedeaza suplimentar la suspendarea autorizatiei
tehnice a SITP pe o perioada de 30 de zile. La fiecare anulare ulterioara a unui certificat de atestare a unui
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inspector tehnic intr-un interval de pana la 3 ani de la precedenta anulare (pentru acelasi inspector tehnic sau
pentru alt inspector tehnic din cadrul respectivei SITP) se procedeaza suplimentar la suspendarea autorizatiei
tehnice pe o perioada de 30 de zile.

La data de 20-05-2018 Articolul 28 din Capitolul V a fost modificat de Punctul 29, Articolul | din ORDINUL nr. 402
din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018

Capitolul VI
Dispozitii finale si tranzitorii

Articolul 29

(1) Urmatoarele cerinte impuse la autorizarea SITP devin obligatorii de la datele mentionate in continuare:

a) echiparea cu dispozitiv de ridicare/suspendare a vehiculului sau cu dispozitiv ce asigura suspendarea
vehiculului roata cu roata pentru clasa | (art. 10, alin. (1) pct. 1, lit. a)) se aplica incepand cu prima autorizare in
cazul SITP noi si cu prima reautorizare in cazul SITP autorizate inainte de data intrarii Tn vigoare a prezentului
ordin;

b) abrogata;

La data de 16-02-2012 Lit. b) a alin. (1) al art. 29 a fost abrogata de pct. 26 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20
ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

c) echiparea cu elevator cu capacitatea de incarcare de minimum 2.500 kg se aplica incepand cu prima
autorizare in cazul SITP noi (art. 10, alin. (1), pct. 2, lit. ¢));

d) echiparea cu stand de franare cu role pentru clasa | de ITP (art. 10, alin. (2), pct. 1, lit. a)) se aplica de la 1
ianuarie 2010;

e) echiparea cu decelerometru cu compensare si inregistrare a datelor pentru verificarea eficacitatii sistemului
de franare pentru mopede cu 3 roti, motociclete cu atas, mototricicluri si cvadricicluri (art. 10, alin. (2), pct. 8) se
aplica de la 1 ianuarie 2010;

f) amplasarea aparaturii intr-o singura incinta (art. 9, alin. (1)) se aplica incepand cu prima autorizare in cazul
SITP noi si cu prima reautorizare ulterioara datei de 01.07.2007 pentru statiile autorizate Tnainte de 21.12.2005.

g) Abrogata.

La data de 20-05-2018 Litera g) din Alineatul (1) , Articolul 29 , Capitolul VI a fost abrogata de Punctul 16,
Articolul | din ORDINUL nr. 1.678 din 20 noiembrie 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996 din 15
decembrie 2017

h) cerinta privind echiparea cu sistem video [art. 10 alin. (921)] se aplica de la 20 mai 2018.

La data de 01-11-2016 Litera h) din Alineatul (1) , Articolul 29 , Capitolul VI a fost modificata de Punctul 4,
Articolul | din ORDINUL nr. 1.319 din 21 octombrie 2016, publicat Tn MONITORUL OFICIAL nr. 857 din 27
octombrie 2016

i) urmatoarele cerinte se aplica de la data de 20 mai 2023:

— echiparea SITP cu dispozitiv de ridicare a vehiculului pe una dintre puntii instalat la canalul de vizitare al SITP

pentru clasa a lll-a [art. 10 alin. (1) pct. 2 lit. a];

— echiparea SITP de clasa a lll-a cu platforme culisante care sa indeplineasca urmatoarele cerinte tehnice:

miscare longitudinala si transversala de cel pufin 95 mm si viteza miscarii longitudinale si transversale intre 5 cm

/s si 16 cm/s [art. 10 alin. (1) pct. 2 lit. dJ;

— echiparea SITP cu decelerometru care trebuie sa inregistreze masuratorile cel putin de 10 ori pe secunda in

cazul Tn care nu masoara continuu [art. 10 alin. (2) pct. 8];

— echiparea SITP cu dispozitiv de conectare la interfata electronica a vehiculului, cum ar fi un instrument de

scanare OBD [art. 10 alin. (2) pct. 19];

— echiparea SITP in care sunt inspectate vehicule echipate cu instalatii de alimentare GPL/GNC/GNL cu

dispozitiv de detectare a pierderilor de GPL/GNC/GNL [art. 10 alin. (2) pct. 20].

La data de 20-05-2018 Alineatul (1) din Articolul 29 , Capitolul VI a fost completat de Punctul 17, Articolul | din

ORDINUL nr. 1.678 din 20 noiembrie 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996 din 15 decembrie 2017

(2) Cerinta referitoare la viteza periferica minima a rolelor standului de franare pentru clasa a ll-a si a lll-a (art. 10,
alin. (2), pct. 1, lit. b2)) nu se aplica la standurile de franare care raman in dotarea SITP ce au fost autorizate
fnainte de 21.12.2005.

(3) Cerintele referitoare la dimensiunile minime prevazute la art. 10 alin. (1) pct. 2 lit. a), precum si la art. 21 alin.
(2M) si (7) nu se aplica spatiilor aferente SITP pentru care a fost emisa autorizatia tehnica pana la 31 decembrie
2012 inclusiv si nici spatiilor aferente halelor de ITP pentru care a fost obtinuta autorizatia de construire pana la 31
decembrie 2012 inclusiv.

La data de 15-06-2015 Alin. (3) al art. 29 a fost modificat de pct. 14 al art. | din ORDINUL nr. 682 din 27 mai 2015,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.
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(3*1) Tn cazul dimensiunilor minime prevazute la art. 10 alin. (1) pct. 2 lit. a), precum si la art. 21 alin. (2*1) si ()
se accepta o toleranta de - 5%.

La data de 15-06-2015 Alin. (3*) al art. 29 a fost introdus de pct. 15 al art. | din ORDINUL nr. 682 din 27 mai
2015, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 422 din 15 iunie 2015.

(4) Dotarile necesare pentru verificarea campului de vizibilitate spre inapoi la autovehiculele care se supun
cerintelor privind echiparea ulterioara fabricatiei cu dispozitive de vizibilitate indirecta in conformitate cu
prevederile din anexa nr. 3 la reglementari (jaloane reflectorizant - fluorescente - art. 10, alin. (2) pct. 18 si
platforma orizontala, plana si betonata cu o suprafata minima de 30 x 20 m - art. 21, alin. (3)) sunt obligatorii de la
1 aprilie 2009.

Articolul 30
(1) Inspectorul tehnic si inspectorul RAR vor elibera anexa la certificatul de Tnmatriculare prevazuta in anexa nr. 6
la reglementari numai in cazul in care in certificatul de Tnmatriculare, in anexa corespunzatoare mentionarii
efectuarii ITP, nu mai exista rubrici disponibile sau in cazul prezentarii unui certificat de inmatriculare de tip vechi.
(2) Tn cazul utilizarii anexei la certificatul de Tnmatriculare prevézute la alin. (1), inspectorul tehnic trebuie sa
completeze, suplimentar fatd de elementele mentionate la art. 16, numarul de inmatriculare si seria certificatului
de inmatriculare a vehiculului sau, dupa caz, numarul de identificare al vehiculului.

La data de 16-02-2012 Alin. (2) al art. 30 a fost modificat de pct. 27 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie

2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

Articolul 30*M

in cazul in care certificarea starii tehnice a unui vehicul se realizeaza in conditiile prevazute la art. 28 alin. (2) lit. b),
e) si f), RAR va anula ITP pentru acel vehicul in baza de date cu inregistrari si va informa detinatorul vehiculului cu
privire la anularea valabilitatii ITP a vehiculului respectiv.

La data de 20-05-2018 Articolul 3021 din Capitolul VI a fost modificat de Punctul 30, Articolul | din ORDINUL nr.
402 din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018

Articolul 31

Ecusoanele de ITP, elementele de securizare si imprimatele prevazute in prezentele reglementari vor fi puse la
dispozitia SITP de catre RAR. Ecusonul de ITP va avea fondul colorat, distinct pentru fiecare an, astfel: 2012 -
albastru, 2013 - galben, 2014 - rosu, 2015 - verde, 2016 - portocaliu. Incepand din anul 2017, succesiunea culorilor
va fi reluata. Ecusonul de ITP care se aplica pe placa cu numarul de Tnmatriculare trebuie sa aiba culoarea
corespunzatoare anului in care vehiculul va fi supus urmatoarei ITP si va fi amplasat intre indicativul judefului sau
al municipiului Bucuresti si numarul de inmatriculare, avand inscrisul cu luna din anul in care va fi supus urmatoarei
ITP indreptat pe verticala, in sus.

La data de 16-02-2012 Art. 31 a fost modificat de pct. 28 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat
n MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

Articolul 32
Suspendarea si anularea autorizatjilor tehnice ale SITP si anularea certificatelor de atestare a inspectorilor tehnici
se face numai de catre RAR.

Articolul 33

Abrogat.

La data de 23-07-2012 Art. 33 a fost abrogat de pct. 23 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat
in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

Articolul 34

(1) Prevederile prezentelor reglementari se aplica mutatis mutandis si pentru vehiculele inregistrate.

(2) Tn cazul vehiculelor inregistrate si care apartin categoriilor de vehicule pentru care este obligatorie
omologarea, la efectuarea ITP este necesara prezentarea certificatului de inregistrare si a cartii de identitate a
vehiculului.

(3) Tn cazul vehiculelor inregistrate, altele decat cele mentionate la alin. (2), la efectuarea ITP este necesara
prezentarea certificatului de Tnregistrare si a atestatului tehnic daca acesta a fost eliberat de RAR.

La data de 23-07-2012 Art. 34 a fost modificat de pct. 24 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat
in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

Articolul 3471

In cazul ITP pentru vehiculele inmatriculate in alte state, este necesara prezentarea certificatului de tnmatriculare,
sau a dovezii Tnlocuitoare a certificatului de Tnmatriculare, eliberatd de autoritatile competente din Romania si
completata Tn mod corespunzator cu datele necesare identificarii.

La data de 23-07-2012 Art. 34" a fost introdus de pct. 25 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012,
publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.
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Articolul 35
RAR va transmite Comisiei Europene o lista cu solutiile tehnice nationale ce asigura indeplinirea echiparii ulterioare
fabricatiei cu dispozitive de vizibilitate indirecta (anexa nr. 3 la reglementari).

Articolul 36

Prevederile prezentelor reglementari vor putea fi detaliate si precizate atunci cand este necesar, in scopul aplicarii
lor unitare, prin instructiuni si dispozitii specifice, fara ca acestea sa modifice sau sa completeze cadrul legal
instituit; precizarile constituie parte integranta a reglementarilor privind certificarea Tncadrarii vehiculelor
inmatriculate sau inregistrate in normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere, protectia mediului si Tn
categoria de folosinta conform destinatiei, prin inspectia tehnica periodica.

La data de 02-08-2014 Art. 36 a fost modificat de pct. 37 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18 iunie 2014, publicat
in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014, prin inlocuirea sintagmei "siguranta rutiera" cu sintagma
"siguranta circulatiei rutiere".

Articolul 37

Anexele nr. 1-15 fac parte integranta din prezentele reglementari.

La data de 23-07-2012 Art. 37 a fost modificat de pct. 27 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat
in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.

Anexa nr. 1
la reglementari

Prevederi privind efectuarea ITP - clasa | mopede, motociclete, mototricicluri si cvadricicluri

A. Plan de operatiuni
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. Evaluare
N Denumire verificare Metoda devcontrol y Deficiente constatate deficiente
crt. si aparatura necesara
DMi[pmafDP
0. IDENTIFICARE VEHICUL
a) Placa lipsa sau fixata
Verificare stare placi necorespunzator astfel incat X
cu numarul de s-ar putea desprinde de pe
fnmatriculare, vehicul
concordanta dintre b) Numar de inmatriculare
placile cu numarul de lipsa sau ilizibil X
0.1. fnmatriculare si Inspectie vizuala -
numarul de ¢) Numarul de inmatriculare
fnmatriculare din de pe placa nu este in X
documentele con.cordathé cu documentele
vehiculului (Cl si/sau vehiculului
CIV) d) Placa confectionata X
artizanal
a) Lipsa numar de
identificare poansonat sau
lipsa placuta cu numar de
identificare de la bord (daca X
producatorul nu a prevazut
poansonarea numarului de
identificare)
b) Numar de identificare
incomplet, ilizibil, falsificat
(de ex. modificat sau X
poansonat neconform) sau
care nu corespunde cu
documentele vehiculului
c) Documente ale
vehiculului prezentate la X
ITP ilizibile sau cu
dontcaro venicu— [C o0 e [
verificare concordants afts poansonate numaral de d) Vehiculul prezentat la IT.P
dintre datele de identificare, codul si seria . cor.eslpu.nde o dgtele din
0.2. |identificare prelevate motorului ’ Clv P"'V_'nd- categoria,
depe vehiculul Se verificd concordanta cart?sena,lmarca, tiou! X
prezentat fa ITP si dintre vehiculul prezentat la VehICUIUI-UI’ chul ;
datele din CIV ! X motorului, seria motorului,
ITP si datele din CIV tipul combustibilului, sursa
de energie, culoarea
e) Cod sau serie motor
falsificat/falsificata (de ex.




modificate sau poansonate
neconform)

f) Suportul pe care se afla
poansonat numarul de
identificare este fixat
artizanal pe vehicul (de ex.
inconjurat de un cordon de
sudura)

g) Vehiculul are o alta
culoare decéat cea din CIV
pe o suprafata mai mare de
50%

1. SISTEM DE FRANARE

1.1. Stare mecanica si functionare

frana

Ax pedala frana de
1.1.1. |serviciu/ax maneta de

Inspectie vizuala si
functionala a
componentelor, in timp ce
sistemul de franare este
actionat

Nota: Autovehiculele cu
servofrana trebuie
inspectate cu motorul oprit

a) Ax prea strans

b) Uzura avansata sau joc
excesiv

c) Lipsa siguranta pedala

maneta de frana

Stare si cursa pedala/

Inspectie vizuala si
functionala a
componentelor, in timp ce
sistemul de franare este
actionat

Nota: Autovehiculele cu
servofrana trebuie
inspectate cu motorul oprit

a) Cursa excesiva sau
rezerva insuficienta a cursei
libere a dispozitivului de
actionare

b) Dispozitivul de actionare
nu revine corect la pozitia
initiala

Daca functionalitatea este
afectata

c) Imbracaminte pedal
(daca a fost prevazuta de
producator) uzata excesiv
(neteda), fixata incorect sau
lipsa

d) Dispozitiv de actionare
deformat excesiv, fisurat,
rupt

Element de actionare
frana de stationare,
levier de comanda
frana de stationare,
mecanism cu clichet,
frana de stationare

Inspectie vizuala si
functionala a
componentelor in timp ce
sistemul de franare este
actionat

a) Blocare incorecta a
mecanismului cu clichet

b) Uzura a axului levierului
sau a mecanismului cu
clichet

Uzura excesiva

c) Cursa prea mare sau prea
mica a levierului indicand
un reglaj incorect

d) Element de actionare
lipsa, deteriorat sau
nefunctional

e) Functionare incorecta,
indicatorul de avertizare
indica o functionare
defectuoasa
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a) Dispozitiv servofrana
defect sau ineficient

Nu functioneaza

b) Pompa centrala defecta
dar frana inca functioneaza

Pompa centrala defecta sau
neetansa incat
functionalitatea franei este
afectata

¢) Pompa centrala fixata
necorespunzator dar frana
inca functioneaza

Pompa centrala fixata
necorespunzator astfel incat
functionalitatea franei este




1.1.10.

Dispozitiv servofrana,
pompa centrala de
frana

Inspectie vizuala si
functionala a
componentelor in timp ce
sistemul de franare este
actionat

afectata

d) Cantitate insuficienta de
lichid de frana, sub marcajul
MIN

Cantitatea de lichid de frana
este considerabil sub
marcajul MIN

Lichidul de frana nu este
vizibil

e) Lipsa capac rezervor
lichid de frana

f) Martor nivel lichid de
frana aprins sau defect (daca
a fost prevazut de producator)

g) Functionare defectuoasa a
dispozitivului de avertizare

n caz de nivel insuficient al
lichidului de frana (daca a
fost prevazut de producator)

1.1.11.

Conducte de frana
rigide

Inspectie vizuala a
componentelor in timp ce
sistemul de franare este
actionat

A se vedea anexa nr. 2 la
reglementari pct. C

a) Risc iminent de fisurare
sau rupere

b) Conducte sau conexiuni
neetange

c) Conducte deteriorate sau
corodate excesiv

Este afectata functionarea
franelor prin blocare sau
prin risc iminent de scurgere

d) Conducta pozitionata
necorespunzator

Risc de producere a unei
avarii din cauza pozitionarii
necorespunzatoare

1.1.12.

Furtunuri de frana

Inspectie vizuala a
componentelor in timp ce
sistemul de franare este
actionat

a) Risc iminent de fisurare
sau de rupere

b) Furtun deteriorat, cu
puncte de frecare, rasucit
sau prea scurt

Furtun deteriorat sau cu
puncte ori urme de frecare

c¢) Furtun sau conexiune
neetansa

d) Umflare a furtunului sub
presiune

Cord deteriorat

e) Furtun cu porozitati

1.1.13.

Garnituri de franare
(placute, saboti)

Inspectie vizuala acolo
unde exista zona de vizitare

a) Garnitura excesiv de uzata
(la nivelul marcajului
minim)

Garnitura excesiv de uzata
(marcajul minim nu este
vizibil)

b) Garnitura ancrasata (cu
ulei, unsoare etc.)

Functionarea franei este
afectata din cauza ancrasarii
garniturii

c) Garnitura lipsa sau
montata gresit

1.1.14.

Tamburi si discuri de
frana
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Inspectie vizuala, inclusiv
in zona de ventilatie

a) Tambur sau disc uzat

Tambur sau disc excesiv de
uzat, excesiv de deteriorat,
fisurat, fixat
necorespunzator sau spart

b) Tambur sau disc ancrasat
(cu ulei, unsoare etc.)

Functionarea franei este
afectata din cauza




ancrasarii tamburului sau a
discului

c) Tambur sau disc lipsa

d) Platou fixat nesigur, joc
platou

1.1.15.

Cabluri de frana,
leviere, conexiuni, tije
de actionare

Inspectie vizuala si
functionala a
componentelor in timp ce
sistemul de franare

este actionat

a) Cablu deteriorat sau cu
noduri

Functionarea franei este
afectata

b) Componenta corodata sau
uzata excesiv

Functionarea franei este
afectata

c) Cablu, levier, tija sau
conexiune
necorespunzatoare

d) Ghidaj de cablu
necorespunzator

e) Orice element care poate
impiedica miscarea libera a
elementelor sistemului de
franare

f) Miscare
necorespunzatoare a
timoneriei din cauza
reglajului incorect sau uzurii
excesive

g) Lipsa cabluri sau
elemente ale timoneriei

1.1.16.

Elemente de actionare
sistem franare
(inclusiv etriere,
cilindri de frana
hidraulici)

Inspectie vizuala a
componentelor in timp ce
sistemul de franare este
actionat

a) Element de actionare
fisurat sau deteriorat

Functionarea franei este
afectata

b) Element de actionare
neetans

Functionarea franei este
afectata

c) Element de actionare
fixat sau montat
necorespunzator

Functionarea franei este
afectata

d) Element de actionare
corodat excesiv

Risc de fisurare

e) Cursa insuficienta sau
prea mare a pistonului sau a
mecanismului cu membrana

Functionarea franei este
afectata

f) Deteriorarea invelisului de
protectie

invelis de protectie lipsa sau
deteriorat excesiv

1.1.17.

Regulator automat al
franarii in functie de
ncarcare (daca este
prevazut de
producator)

Inspectie vizuala si
functionala in timp ce
sistemul de franare este
actionat

a) Timonerie defecta

b) Timonerie reglata
necorespunzator

c) Regulator blocat sau
nefunctional, cu ABS
functional

Regulator blocat sau
nefunctional

d) Regulator lipsa
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a) Alte dispozitive ale
sistemului deteriorate la
exterior sau corodate
excesiv care afecteaza
sistemul de franare




Ansamblu sistem de

1.1.21, .
franare

Inspectie vizuala

Functionalitatea franei este
afectata

c) Orice altd componenta
fixata nesigur sau montata
necorespunzator

d) Modificare nesigura a
unei componente*2)

Performanta franei este
afectata

1.2. Performanta si eficacitate frana de serviciu

1.2.1. |Performanta (+E)

Inspectie pe standul de
franare cu role (pentru
mopede cu 2 rofj si
motociclete fara atas) sau
prin probe n parcurs
folosind un decelerometru
cu inregistrare si
compensare (pentru
mopede cu 3 rofj,
motociclete cu atas,
mototricicluri si
cvadricicluri)

Se actioneaza frana gradual
pana la obtinerea efortului
maxim

A se vedea anexa nr. 11 la
reglementari

a) Forta de franare
necorespunzatoare pe una
sau mai multe roti

Lipsa fortei de franare pe
una sau pe mai multe rofi

b) In cazul franarii in
parcurs, vehiculul
deviaza excesiv de la
traiectoria rectilinie

c) Forta de franare nu
variaza gradual (blocarea
brusca a franei)

d) Timp de raspuns prea
mare la franare la orice
roata

e) Variatie excesiva a fortei
de franare in timpul franarii
la rotatia completa a unei
roti

1.2.2. |Eficacitate (+E)

incercare pe standul

de franare cu role (pentru
mopede cu 2 rofj si
motociclete fara atas) sau
prin probe in parcurs
folosind un decelerometru
cu compensare i
inregistrare (pentru mopede
cu 3 roti, motociclete cu
atas, mototricicluri si
cvadricicluri)

Se actioneaza frana gradual
pana la obtinerea efortului
maxim.

A se vedea anexa nr. 11 la
reglementari.

Coeficient de franare mai
mic decat valorile
mentionate in anexa nr. 11
tabelul 1 lit. A (incercare pe
standul de franare cu role)
sau deceleratia maxima
masurata mai mica decat
valorile mentionate in
anexa nr. 11 tabelul 5 lit. A
(probe in parcurs)

Coeficient de franare mai
mic decét valorile
mentionate in anexa nr. 11
tabelul 1 lit. A (incercare pe
standul de franare cu role)
sau deceleratia maxima
masurata mai mica decat
valorile mentionate in anexa
nr. 11 tabelul 5 lit. A (probe
n parcurs)

1.4. Performanta si eficacitate frana de stationare (mopede cu 3 roti, mototricicluri si cvadricicluri)

1.4.1. |Performanta (+E)

Probe in parcurs folosind
un decelerometru cu
compensare si inregistrare
A se vedea anexa nr. 11 la
reglementari

Frana nu actioneaza pe una/
mai multe roti.

Vehiculul deviaza excesiv
de la traiectoria rectilinie

1.4.2. |Eficacitate (+E)

Probe in parcurs folosind
un decelerometru cu
compensare si inregistrare
A se vedea anexa nr. 11 la
reglementari.

Deceleratia maxima masurata
mai mica de 1,6 m/s"2, dupa
caz, pentru toate categoriile de
vehicule

Mai putin de 50% din valoarea
de mai sus (0,8 m/s"2)

Sistem antiblocare
(ABS)
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Inspectie vizuala si
inspectia dispozitivului de
avertizare sau prin probe in
parcurs

a) Dispozitivul de avertizare
nu functioneaza

b) Dispozitivul de avertizare
indica functionarea
necorespunzatoare a
sistemului

¢) Senzorul de turatie al unei
roti lipsa sau deteriorat

d) Cablaj electric ABS




deteriorat

e) Alte componente lipsa sau
deteriorate

Sistem electronic de

Inspectie vizuala si

a) Dispozitivul de avertizare
nu functioneaza

b) Dispozitivul de avertizare

1.7. N inspectia dispozitivului de o X
franare (EBS) avertizare indica functionarea
necorespunzatoare a
sistemului
Lichid de frana contaminat
1.8. |Lichid de frana Inspectie vizuala sau cu sedimente

Risc iminent de avarie

2. SISTEM DE DIRECTIE

2.1. Stare mecanica

Starea mecanismului

Cu vehiculul urcat pe un
elevator, cric sau pe canal
si cu rotile in aer sau pe
platforme culisante, se
fnvarte ghidonul/volanul

a) Sistem de directie greu
manevrabil

b) Palier de arbore rasucit
sau cu caneluri uzate

Functionalitate afectata

c) Palier de arbore uzat
excesiv

de directie (+E)

jocuri corespunzator sau pe
elevator deplasand manual
rotile puntii directoare
stanga-dreapta

Starea axului ghidonului se
verifica cu frana pe
roata/rotile fata actionata

2.1.1. |de directie/a casetei intr-o parte si-n alta
de directie (+E) p. .$ N . Functionalitate afectata
Inspectie vizuald a modului
de functionare a d) Deplasare excesiva a
mecanismului de directie/ arborelui
a casetei de directie Functionalitate afectata
e) Scurgeri de lichid
Formare de picaturi
a) Fixare necorespunzatoare
a mecanismului de directie/
Cu vehiculul aflat pe canal, a casetei de directie
se roteste ghidonul/ Fixare periculos de slabita
volanul stanga-dreapta sau joc vizibil fata de
Se poate folosi un detector  [<asju/caroserie/cadru
. ) de jocuri corespunzator - - -
Fixare mecanism de e N P b) Gauri de fixare ovalizate
2.1.2. |directie/caseta de In cazul In care se ; -

o directie (+E) utilizeaza un elevator, se Fixare grav afectata
deplaseaza manual rotile ¢) Suruburi de fixare fisurate
stanga-dreapta sau lipsa
Inspecye VIZU.a|a a lflxarlu Fixare grav afectatd
mecanismului de directie/

a casetei de directje d) Caseta de directie fisurata
Stabilitatea sau fixarea
casetei afectata
a) Miscare relativa intre
componentele sistemului ce
ar trebui sa fie fixe
Miscare excesiva sau
posibilitate de desprindere
b) Joc excesiv in articulatiile
Inspectie vizuala a sistemului de directie
componentelor directiei Tn Risc foarte mare de
ceea ce priveste uzura, desprindere
fisurile si siguranta, in tim — —
. ¥ Sl ! P c) Deformari sau fisuri ale
ce ghidonul/volanul este L
A oricarei componente
rotit stdnga-dreapta cu
St iuni sist autovehiculul pe canal Functionalitate afectata
213 are conexiuni sistem utilizand un detector de

d) Lipsa dispozitive de
blocare la bracarea rotilor

e) Alinierea
necorespunzatoare a
componentelor (ex. bara de
comanda a directiei, bara de
conexiune etc.)

f) Modificare nesigura*2)

Functionalitate afectata

g) Burduf de protectie la praf
deteriorat

Burduf de protectie la praf
lipsa sau deteriorat excesiv
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Functionare elemente
mecanice de legatura

Cu vehiculul urcat pe un
elevator sau pe canal si cu
rotile pe sol, se invarte
ghidonul/volanul in

sensul acelor de ceasornic
si in sens invers sau cu
ajutorul unui detector

a) Migcarea levierului sau a
timoneriei de directie
produce lovirea de o parte
fixa a sasiului/caroseriei

b) Limitatoare mecanice de
cursa nefunctionale sau

214 - gt ! ) lipsa (dacé au fost prevazute
la sistemul de directie special adaptat pentru jocul |4 producitor)
(+E) din directie
Inspectie vizuala a
componentelor
directiei in c) Atingerea componentelor
ceea ce priveste uzura,
fisurile si securitatea
a) Scurgere de lichid sau
functionare afectata
b) Nivel redus de lichid (sub
marcajul MIN)
Lipsa lichid in rezervor
¢) Mecanismul nu
functioneaza
Cu vehiculul urcat pe un Directia afectata
elevator sau pe canal si cu d) Mecanism fixat
rotile pe sol, se invarte necorespunzator sau fisurat
hi I/volanul 1
gjidonulivolggiiin ) Directia afectata
) sensul acelor de ceasornic
Stare, fixare, by . e) Aliniere
functionare si si in sens invers sau cu 3
2.1.5 ajutorul unui detector necorespunzatoare sau

etanseitate
servodirectie (+E)

special adaptat pentru jocul
din directie

Inspectie vizuala a
componentelor directiei Tn
ceea ce priveste uzura,
fisurile si securitatea

lovirea reciproca a
componentelor, ori
de o parte fixa a

sasiului/caroseriei

Directia afectata

f) Reparatji
necorespunzatoare/
modificari nesigure*2)

Directia afectata

g) Cablu, conducta sau
furtun deteriorat, uzat sau
corodat excesiv

Directia afectata

2.2. Ghidon/volan si coloana volan/coloana ghidon (furca fata)

Stare, fixare ghidon/
volan

Cu vehiculul urcat pe un
elevator sau pe canal si cu
greutatea vehiculului pe
sol, se aliniaza ghidonul/
volanul la coloand, se
migca ghidonul/volanul in
diferite directii,
perpendicular pe coloana
Inspectie vizuala a jocului
si a starii cuplajelor
flexibile sau a articulatjilor
cardanice

a) Deplasare relativa intre
ghidon/volan si coloana de
directie care indica un joc

excesiv

Risc foarte mare de
desprindere

b) Lipsa dispozitivului de
retinere (a sigurantei) pe
furca/pe butucul volanului

Risc foarte mare de
desprindere

c¢) Butucul, coroana, spitele
volanului sau ghidonul
fisurate sau fixate
necorespunzator

Risc foarte mare de
desprindere

Stare, fixare coloana
de directie ghidon/
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Cu vehiculul urcat pe un
elevator sau pe canal si cu
greutatea vehiculului pe
sol, se aliniaza ghidonul/
volanul la coloana, se
misca ghidonul/volanul in

a) Joc excesiv axial al
centrului ghidonului/
volanului in raport cu
coloana

b) Joc excesiv radial al
centrului ghidonului/
volanului in raport cu
coloana

c¢) Joc anormal in cuplajul
elastic sau cardanic sau
cuplaj deteriorat




volan/juguri, furci
cuplaj si amortizor de
directie

diferite directii,
perpendicular pe coloana
Inspectie vizuala a jocului
si a starii cuplajelor
flexibile sau a altor
articulatii (la
motocvadricicluri)

d) Fixare necorespunzatoare

Risc foarte mare de
desprindere

e) Reparatie
necorespunzatoare/
modificare nesigura*2)

f) Cadru furca corodat
excesiv sau deformat

Cadru furca montat
necorespunzator sau fisurat

g) Joc excesiv al furcii in
cadru

Joc in sistemul de

Cu vehiculul urcat pe un
elevator sau pe canal, cu
greutatea vehiculului pe
roti, motorul, daca este
posibil, pornit pentru
vehiculele cu servodirectie
si cu rotile In pozitie

Joc excesiv al elementelor
sistemului de directie (de
exemplu un punct de pe
coroana volanului poate fi
rotit pe un arc de cerc pe o
distanta mai mare de o
cincime din diametrul

conducere

23 directie dreapta, se invarte usor volanului fara ca rotile
ghidonul/ volanul in directoare sa se miste)
sensul acelor de ceasornic sau neconformitate cu
si invers, pe cat posibil fara cerintele*1)

a misca rotile

Inspectia vizuala a migcarii  |Siguranta este afectata
libere

Verificarea aliniamentului

rotilor pentru motociclete si

mopede cu doua roti —

24 Aliniament rofi control vizual conform pct. Rq;i nealiniate Tn mod
C evident
Verificarea aliniamentului
rotilor pentru celelalte
categorii - control vizual

a) Martorul indicator de

defectiuni (MIL) al

servodirectiei electronice
Inspectie vizuala si (EPS) indica o functionare
verificarea concordantei defectuoasa a sistemului

26 Servodirlectie dintre unghiul ghi.donul.ui/ b) Neconcordanta intre

electronica (EPS) Yolanulw si unghuljlnro;llor unghiul ghidonului/
in momentul pornirii sau volanului si unghiul rotilor
opririi motorului
Directia afectata
c¢) Nefunctionare a
servodirectiei
3. VIZIBILITATE
Obstructionarea campului
de vizibilitate al
conducatorului care i
afecteaza vederea in fata sau
Inspectie vizuala de pe sa lateral (in afara zonei de
3.1. |Camp de vizibilitate sau de la postul de baleiaj a

stergatoarelor de parbriz)

Zona din raza de actiune a
stergatoarelor de parbriz
afectata sau oglinzile
exterioare nevizibile

Stare geamuri (inclusiv
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Inspectie vizuala

a) Geam fisurat sau
decolorat in afara zonei de
baleiaj a stergatoarelor de
parbriz

Zona din raza de actiune a
stergatoarelor de parbriz
afectata sau nu se asigura
vizibilitatea corespunzatoare
prin oglinzile exterioare

b) Geam cu transparenta
neconforma cu specificatiile
cerintelor 1)

Transparentd neconforma cu
specificatiile cerintelor*1) in




3.2. parbriz)

Evaluare conform anexei
nr. 2 la reglementari pct. D

zona din raza de actiune a
stergatoarelor de parbriz
sau pentru geamurile
laterale fata (nu se asigura
vizibilitatea corespunzatoare
prin oglinzile exterioare)

c) Geam in stare
inacceptabila (spart, cu
acoperire/folie necertificata/
neomologata)

Vizibilitatea n interiorul
razei de actiune a
stergatoarelor de parbriz
diminuata semnificativ

Oglinzi sau dispozitive

3.3. .
retrovizoare

Inspectie vizuala si
functionala de la postul de
conducere

a) Oglinda sau dispozitiv
lipsa sau nemontat in
conformitate cu cerintele1)
(exista cel putin doua
oglinzi sau dispozitive
retrovizoare)

Mai putin de doua oglinzi
sau dispozitive retrovizoare

b) Oglinda sau dispozitiv
usor deteriorate sau fixate
necorespunzator

Oglinda sau dispozitiv
nefunctional, puternic
deteriorat, fixat
necorespunzator, cu risc de
cadere

Stergéatoare de parbriz

3.4. (daca este cazul)

Inspectie vizuala si
functionala

a) Stergator nefunctional,
lipsa sau neconform cu
cerintele*1)

b) Lamela stergatorului
deteriorata

Lamela stergatorului lipsa
sau deteriorata excesiv

Spalator de parbriz

3.5 (daca este cazul)

Inspectie vizuala si
functionala

Spalatorul nu functioneaza
corespunzator (lichidul de
spalare lipseste dar pompa
functioneaza sau jetul de
apa directionat
necorespunzator)

Nefunctionare spalator

Sistem de dezaburire

3.6. (daca este cazul)

Inspectie vizuala si
functionala

Sistem care nu functioneaza
corespunzator sau este
deteriorat

4. LAMPI, DISPOZITIVE REFLECTORIZANTE S| ECHIPAMENT

E ELECTRICE

4.1. Faruri

Stare si functionare

Inspectie vizuala si
functionala

a) Far/sursa de lumina
defecta (pentru faruri
multiple/surse de lumina
multiple; in cazul LED,

pana la 1/3 nu functioneaza)

Far singular/sursa de lumina
singulara defecta; in cazul
LED vizibilitate foarte
afectata

b) Defectiune usoara a
sistemului de proiectie
(dispozitiv reflectorizant si
dispersoare)

Functionare defectuoasa sau
lipsa sistemului de proiectie
(dispozitiv reflectorizant si
dispersoare)

c) Far fixat necorespunzator

d) Lipsa far
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Inspectie vizuala si
functionala




Orientare (+E)

Se determina centrul de
focalizare orizontal al
fiecarui far cu lumina de
ntalnire cu ajutorul
aparatului de control al
farurilor.

Inspectorul va regla farul
daca dispozitivul de reglare
este functional

Far reglat necorespunzator
[centrul de focalizare al unui
far nu se incadreaza in
limitele stabilite n cerinte*1)]

Comutare lumini

Inspectie vizuala si
functionala

a) Comutator care nu
functioneaza in conformitate
cu cerintele1) (numar mai
mic de faruri care
functioneaza concomitent)

Depasirea luminozitatji
maxime admise in partea
din fata (numar mai mare de
faruri care functioneaza
concomitent)

b) Dispozitiv de comanda
defect

Respectare cerinte*1)

Inspectie vizuala si
functionala

a) Far, culoare emisa,
pozitie, intensitate sau
marcaj neconform cu
cerintele*1)

b) Dispersor sau sursa de
lumina obstructionate
reducand intensitatea
luminii sau modificand
culoarea luminii emise

c) Sursa de lumina si far
incompatibile

Dispozitiv de reglare
pe verticala a farurilor
(daca a fost prevazut
de producator)

Inspectie vizuala si
functionala

a) Dispozitivul nu
functioneaza

b) Dispozitivul manual nu
poate fi actionat de pe sa/
scaunul conducatorului auto

4.2. Lampi de pozitie fata, spate s

i ldmpi/lumini pentru circulatia pe timp de zi

Stare si functionare

Inspectie vizuala si
functionala

a) Sursa de lumina defecta.
(Tn cazul surselor luminoase
cu diode luminiscente - LED
nu se considera defect daca
functioneaza minim 50%
din acestea, constituite
ntr-un grup compact)

b) Dispersor spart sau lipsa

c) Lampa fixata nesigur

Risc foarte mare de
desprindere

d) Lipsa lampa

Comutare

Inspectie vizuala si
functionala

a) Functionarea
comutatorului nu este Tn
conformitate cu cerintele*1)

Lampile de pozitie spate se
sting cand farurile sunt
aprinse

b) Comutator defect, nu
functioneaza

Respectare cerinte*1)
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Inspectie vizuala si
functionala

a) Lampa, culoare emisa,
pozitie, intensitate
luminoasa sau marcaj
neconform cu cerintele*1)

Lumina rosie Tn fata sau
lumina alba in spate;
intensitate luminoasa redusa
puternic

b) Dispersor sau sursa de
lumina obstructionat/a,
reducand intensitatea
luminii, luminozitatea sau




modificand culoarea luminii
emise

Lumina rosie in fata sau
lumina alba in spate;
intensitate luminoasa redusa
puternic

4.3. Lampi de franare

4.3.1. |Stare si functionare

Inspectie vizuala si
functionala

a) Sursa de lumina defecta
(pentru surse de lumina
multiple; n cazul LED,

pana la 1/3 nu functioneaza)

Sursa de lumina unica
defecta (in cazul LED,
functioneaza mai putin de
2/3)

Nicio sursa de lumina nu
functioneaza

b) Dispersor usor deteriorat
(fara influenta asupra
luminii emise)

Dispersor deteriorat
semnificativ (afecteaza
lumina emisa)

c) Lampa fixata nesigur

Risc foarte mare de
desprindere

d) Lipsa lampa sau dispersor

4.3.2. |Comutare

Inspectie vizuala si
functionala

a) Functionarea
comutatorului nu este in
conformitate cu cerintele*1)

Functionare intarziata

Complet nefunctional

b) Functionarea
dispozitivului de comanda
este afectata

4.3.3. |Respectare cerinte*1)

Inspectie vizuala si

Lampa, culoare emisa,
pozitie, intensitate
luminoasa sau marcaj
neconform cu cerintele*1)

functionala —
Lumina alba in spate;
intensitate luminoasa redusa
puternic
4.4. Lampi indicatoare de directie si de avarie

4.4.1. |Stare si functionare

Inspectie vizuala si
functionala

a) Sursa de lumina defecta
(pentru surse de lumina
multiple; n cazul LED,

pana la 1/3 nu functioneaza)

Sursa de lumina unica
defecta (in cazul LED,
functioneaza mai putin de
2/3)

b) Dispersor usor deteriorat
(fara influenta asupra
luminii emise)

Dispersor deteriorat
semnificativ (afecteaza
lumina emisa)

c) Lampa fixata nesigur

Risc foarte mare de
desprindere

d) Lipsa lampa sau dispersor

4.4.2. |Comutare

Inspectie vizuala si
functionala

Functionarea comutatorului
nu este In conformitate cu
cerintele*1)

Complet nefunctional

4.4.3. |Respectare cerinte*1)
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Inspectie vizuala si
functionala

Lampa, culoare emisa,
pozitie, intensitate
luminoasa sau marcaj




neconform cu cerintele*1)

4.4.4.

Frecventa semnal
luminos

Inspectie vizuala si
functionala

Frecventa semnalului
luminos neconforma cu
cerintele*1) (frecventa difera
cu mai mult de 25%)

4.5. Fa

ruri si lampi de ceata

4.5.1.

Stare si functionare

Inspectie vizuala si
functionala

a) Sursa de lumina defecta
(pentru surse de lumina
multiple; n cazul LED,

pana la 1/3 nu functioneaza)

Sursa de lumina unica
defecta (in cazul LED,
functioneaza mai putin de
2/3)

b) Dispersor usor deteriorat
(fara influenta asupra
luminii emise)

Dispersor deteriorat
semnificativ (afecteaza
lumina emisa)

c¢) Far/lampa fixata nesigur

Risc foarte mare de
desprindere sau de orbire a
traficului din sens opus

d) Lipsa lampa sau dispersor

4.5.2.

Orientare

Inspectie functionala

Deviere a farului de ceata de
la orientarea orizontala

4.5.3.

Comutare

Inspectie vizuala si
functionala

Functionarea comutatorului
nu este in conformitate cu
cerintele*1)

Complet nefunctional

4.5.4.

Respectare cerinte*1)

Inspectie vizuala si
functionala

a) Far/lampa, culoare emisa,
pozitie, intensitate
luminoasa sau marcaj
neconform cu cerintele*1)

b) Sistemul nu functioneaza
in conformitate cu
cerintele*1)

4.6. Lampi de mers Tnapoi

Stare si functionare

Inspectie vizuala si
functionala

a) Sursa de lumina defecta

b) Dispersoare defecte

X

¢) Lampa fixata nesigur

Risc foarte mare de
desprindere

d) Lipsa lampa

Respectare cerinte*1)

Inspectie vizuala si
functionala

a) Lampa, culoare emisa,
pozitie, intensitate
luminoasa sau marcaj
neconform cu cerintele*1)

b) Functionarea sistemului
nu este in conformitate cu
cerintele*1)

Comutare

Inspectie vizuala si
functionala

Functionarea comutatorului
nu este in conformitate cu
cerintele*1)

Lampa de mers inapoi poate
fi aprinsa fara ca
schimbatorul sa se afle in
pozitia de mers fnapoi

4.7. Dispozitiv de iluminare a placi

ii de inmatriculare spate

Stare si functionare
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Inspectie vizuala si
functionala

a) Lampa care proiecteaza
lumina direct in spate sau
lumina alba n spate

b) Surséa de lumina defecta
(surse de lumina multiple)

Sursa de lumina defecta
(sursa de lumina unica)

¢) Lampa fixata nesigur




Risc foarte mare de
desprindere

d) Lipsa lampa sau dispersor

4.7.2.

Respectare cerinte*1)

Inspectie vizuala si
functionala

Functionarea comutatorului
nu este in conformitate cu
cerintele*1)

4.8. Catadioptri

4.8.1.

Stare

Inspectie vizuala

a) Defect sau deteriorat

Capacitatea de reflexie este
diminuata

b) Element reflectorizant
fixat nesigur

Se poate desprinde

4.8.2.

Respectare cerinte*1)

Inspectie vizuala

Dispozitiv, culoare
reflectata sau pozitie
neconforma cu cerintele*1)

Dispozitiv neomologat,

lipsa sau reflectand culoarea
rosie spre fata sau culoarea
alba sprespate

4.9. Martori luminosi obligatorii pe

ntru sistemul de iluminare

4.9.1.

Stare si functionare

Inspectie vizuala si
functionala

Nu functioneaza

Nu functioneaza pentru faza
lunga sau pentru lampa de
ceata spate

4.9.2.

Respectare cerinte*1)

Inspectie vizuala si
functionala

Neconform cu cerintele*1)

4.10.

Conexiuni electrice
intre autovehicul si
remorca

Inspectie vizuald; daca este
posibil, se verifica
continuitatea electrica a
conexiunii

a) Componente fixe atasate
necorespunzator

Priza cu fixare
necorespunzatoare

b) Izolatie deteriorata

Poate provoca scurtcircuit

c¢) Functionare
necorespunzatoare a
conexiunilor electrice ale
remorcii sau ale vehiculului
tractor

Luminile de frana ale
remorcii nu functioneaza
deloc

4.11.

Cablaj electric

Inspectie vizuala cu
vehiculul pe canalul de
vizitare sau pe elevator,
inclusiv, daca este cazul, in
compartimentul motor.

a) Cablaj electric fixat
necorespunzator

Prinderi slabite, care ating
muchii ascutite, conectori ce
se pot deconecta

Cablajul poate atinge parti
fierbinti, componente in
miscare de rotatie sau solul,
conectori deconectati
(pentru sistemele de franare
si de directie)

b) Cablaj electric usor
deteriorat

Cablaj electric foarte
deteriorat

Cablaj electric extrem de
deteriorat (pentru sistemele
de franare si de directie)

c) Izolatie deteriorata

Poate provoca scurtcircuit

Risc major de incendiu,
formare de scantei
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a) Lampa/catadioptru montat
neconform cu cerintele*1)

Lumina emisa/reflectata
rosie in fata sau alba in
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spate
b) Lampa nu functioneaza in
conformitate cu cerintele*1)
412 Lampi si catadioptri Inspectie vizuala si Numarul farurilor care se
7 [facultativi functionala aprind simultan depaseste
luminozitatea permisa.
Lumina emisa/reflectata
rosie in fata sau alba in
spate
¢) Lampa/catadioptru fixat
necorespunzator
Risc foarte mare de
desprindere
a) Fixata necorespunzator
Fixata necorespunzator incat
poate provoca scurtcircuit
b) Scurgeri reduse de
electrolit
it Baterie (baterii) de | il Scurgeri majore de electrolit
15 N acumulatori nspectie vizuala c) Comutator defect (daca
este necesar)
d) Sigurante improvizate sau
defecte (daca sunt necesare)
e) Ventilatie
necorespunzatoare (daca e
necesara)
5. PUNTI, JANTE, ANVELOPE $I SUSPENSIE
5.1. Punti (axe)
a) Punte (axa) deformata sau
fisurata
b) Fixare nesigura la vehicul
Inspectie vizuala cu Stabilitate afectata,
vehiculul aflat pe elevator functionalitate afectata:joc
5.1.1. |Punti (axe) (+E) sau deasupra canalului de excesiv in punctele de fixare
vizitare utilizadnd un ¢) Modificare nesigur&*2)
detector de jocuri = -
Stabilitatea afectata,
functionalitatea afectata,
spatiu insuficient fata de alte
componente sau fata de sol
a) Fuzeta fisurata
b) Uzura excesiva a
pivotului fuzetei sau a
bucselor
Inspectie vizuala cu Posibilitate de desprindere;
vehiculul aflat pe elevator stabilitatea directionala
sau deasupra canalului de afectata
vizitare utilizadnd un - —
detector de jocuri c) Miscare excesiva intre
5 (4 . s
5.1.2. |Fuzeta (+E) Se aplica o forta lateral fuzeta si puntea rigida
sau verticala pe fiecare Posibilitate de slabire sau
roata si se evalueaza jocul desprindere; stabilitatea
dintre portfuzeta si axul directionala afectata
fuzetei d) Joc al pivotului fuzetei in
punte
Posibilitate de slabire sau
desprindere; stabilitatea
directionala afectata
Inspectie vizuala cu a) Joc excesiv in rulment
vehiculul aflat pe elevator Stabilitatea directionala
sau deasupra canalului de afectata; pericol de
vizitare utilizadnd un distrugere
detector de jocuri o Rul " 2
5.1.3. |Rulmenti roti (+E) Se roteste fiecare roata )_ utmen prea strans,
Se aplica o forta laterala gripa
sau verticala la fiecare
roata si se constata Pericol de supraincalzire;
miscarea relativa dintre pericol de distrugere
roata si fuzeta
5.2. Rotj, jante si anvelope
| |




5.2.1. |Butuc roata

Inspectie vizuala

a) Prezon sau piulita de
fixare a rotii lipsa sau
strans slab

Prezoane sau piulite lipsa la
aceeasi roata sau stranse
slab, astfel incat afecteaza
foarte grav siguranta rutiera

b) Butuc uzat sau deteriorat

Butuc uzat sau deteriorat
intr-un mod care afecteaza
fixarea sigura a jantei

5.2.2. [Jante (+E)

Inspectie vizuala a ambelor
parti ale fiecarei roti cu
vehiculul pe un elevator
sau pe canal

a) Janta fisurata sau cu
defect de sudura

c¢) Janta deformata excesiv
sau uzata in zona gaurilor de
prindere pe butuc sau in
zona prinderii inelului de
retinere

Este afectata prinderea
sigura de butuc; este
afectata prinderea sigura a
anvelopei

d) Dimensiunile jantei si
compatibilitatea cu anvelopa
nu sunt in conformitate cu
documentele sau cu
cerintele*1)

e) Spite rupte, deformate sau
lipsa

Este afectata conducerea in
siguranta a autovehiculului

f) Valva anvelopa deteriorata
(autovehicule cu doua sau
trei roti)

5.2.3. |Anvelope (+E)
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Inspectie vizuala a intregii
anvelope prin deplasarea
vehiculului inainte si Thapoi
pe canal sau prin rotirea
rotii cand vehiculul este
suspendat pe elevator.

A se vedea pct. D

a) Dimensiunea anvelopei,
indicele de sarcina sau
indicele de viteza, marca
de omologare nu sunt
conforme cu documentele
sau cu cerintele*1)

Indice de sarcina sau de
viteza necorespunzator
pentru utilizare, anvelopa
atinge alte parti fixe ale
vehiculului, afectand
conducerea in siguranta

b) Anvelope de dimensiuni
diferite pe aceeasi axa

¢) Anvelope de constructie
diferita (radial sau diagonal)
pe aceeasi axa

d) Anvelope grav deteriorate
sau cu taieturi

Cord vizibil sau deteriorat

e) Indicatorul de uzura al
profilului anvelopei devine
expus

Adancimea profilului
principal (zona centrala de
3/4 din latimea benzii de
rulare) mai mica de 1,6 mm

f) Anvelopa se freaca de alte
componente (dispozitive
flexibile antifmproscare)

Anvelopa se freaca de alte
componente (nu este
periclitata conducerea in
siguranta)

h) Sistemul de monitorizare
a presiunii anvelopelor




functioneaza defectuos sau
una dintre anvelope este
dezumflata in mod evident

Nefunctionare evidenta a
sistemului

i) Uzura neuniforma
pronuntata a anvelopei pe
banda de rulare (cu exceptia
cvadriciclurilor)

5.3. Su

spensie

Arcuri (+E)

Inspectie vizuala cu
vehiculul pe canal sau
elevator utilizand un
detector de jocuri daca este
necesar

a) Arc fixat nesigur pe sasiu,
cadru sau punte

Miscare relativa vizibila.
Prinderi foarte slabite

b) O componenta a arcului
deteriorata sau fisurata

Foaia de arc principala sau
foile de arc secundare foarte
afectate

c) Lipsa arc

Foaia de arc principala sau
foile de arc secundare foarte
afectate

d) Modificare nesigura*2)

Distanta insuficienta fata de
alte componente ale
vehiculului; arcurile nu
functioneaza

5.3.2.

Amortizoare (+E)

Inspectie vizuala cu
vehiculul pe canal sau
elevator utilizand un
detector de jocuri daca
este necesar

a) Amortizor fixat nesigur pe
sasiu, cadru sau punte

Prinderea amortizorului
slabita

b) Amortizor deteriorat
prezentand scurgeri
importante sau functionare
necorespunzatoare

c) Lipsa amortizor

Bare de torsiune,
bielete antiruliu, bara
stabilizatoare, bascula,
brate ale suspensiei
(+E)

Inspectie vizuala cu
vehiculul pe canal sau
elevator utilizand un
detector de jocuri daca
este necesar

a) Fixare necorespunzatoare
a unei componente pe sasiu,
cadru sau punte

Posibilitate de desprindere;
stabilitatea directionala
afectata

b) Componenta deteriorata
sau corodata excesiv

Stabilitatea componentei
este afectata sau
componenta fisurata

¢) Modificare nesigura*2)

Distanta prea mica fata de
alte componente ale
vehiculului; sistemul nu
functioneaza

d) Lipsa bara stabilizatoare
(daca a fost prevazuta de
producator)

Articulatii suspensie
(+E)

Inspectie vizuala cu
vehiculul pe canal sau
elevator utilizand un
detector de jocuri daca este
necesar

a) Uzura excesiva a pivotului
fuzetei si/sau a unei bucse
sau a unei articulatji a
suspensiei

Posibilitate de desprindere;
stabilitatea directionala
afectata

b) Burduf de protectie la praf
foarte deteriorat

Burduf de protectie la praf
lipsa sau fisurat

6. SASIU, CADRU S| ELEMENTE ATASATE
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6.1. Caroserie autoportanta, sasiu, cadru si accesorii

Stare generala (+E)

Inspectie vizuala cu
vehiculul aflat pe canal sau
elevator

Coroziunile se vor evalua
conform procedurii
prevazute la anexa nr. 2 la
reglementaripct. G

a) Fisura sau deformare
usoara a lonjeroanelor sau a
traverselor

Fisura sau deformare grava
a lonjeroanelor sau a
traverselor

b) Placi de ranforsare sau
prinderi nesigure

Majoritatea prinderilor
slabite; rezistenta
insuficienta a pieselor

c) Coroziune excesiva care
afecteaza rigiditatea
ansamblului

Rezistenta insuficienta a
pieselor

d) Praguri, contrapraguri,
contraaripi corodate excesiv

6.1.2.

Tubulatura de
evacuare, amortizoare
de

zgomot (+E)

Inspectie vizuala si
auditiva cu vehiculul
aflat pe canal sau elevator

a) Sistem de evacuare fixat
necorespunzator sau neetans

b) Gazele de evacuare
patrund in cabina
conducatorului sau in
compartimentul pasagerilor

Periclitarea sanataji
persoanelor aflate la bord

c) Lipsa element din
tubulatura de evacuare

d) Tubulatura de evacuare nu
este pozitionata
corespunzator

Rezervor si conducte
sau racorduri de
combustibil (+E)

Inspectie vizuala cu
vehiculul aflat pe canal sau
elevator

in cazul sistemelor
GPL/GNC cu ajutorul
dispozitivelor de detectare
a scurgerilor

a) Rezervor, conducte sau
racorduri fixate
necorespunzator, creand un
risc deosebit de incendiu

b) Scurgeri de combustibil
sau capacul de la rezervor
lipsa sau neetans

Risc de incendiu; pierdere
importanta de substante
periculoase

c) Conducta sau racord uzat
din cauza frecarii

Conducta sau racord
deteriorat

d) Functionare
necorespunzatoare a
robinetului de oprire a
combustibilului (daca este
prevazut)

e) Risc de incendiu datorat:
- scurgerilor de combustibil;
- protectiei
necorespunzatoare a
rezervorului de combustibil
sau a sistemului de
evacuare;

- starii compartimentului
motor

f) Sistem GPL/GNC
neconform cu cerintele,
oricare parte a sistemului
este defecta*1)

0) Alimentare dintr-un
rezervor improvizat, altul
decat cel destinat

Bare de protectie (daca
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Fixare slabita sau
deteriorare care poate cauza
accidente la contact




au fost prevazute de
producator)

Inspectie vizuala

Componente care se pot
desprinde; functionalitate
puternic afectata

Suport pentru roata de
rezerva (daca a fost
prevazut de
producator)

6.1.5.

Inspectie vizuala

a) Suportul nu este intr-o stare
corespunzatoare

b) Suport fisurat sau fixat
nesigur

¢) Roata de rezerva fixata
nesigur pe suport

Risc foarte mare de
desprindere

Dispozitiv de cuplare
si dispozitiv de
remorcare (+E)

Inspectie vizuald, daca este
cazul cu vehiculul pe canal
sau pe elevator, urmarind
cu atentie uzura si
functionarea
corespunzatoare a oricarui
dispozitiv de siguranta
montat si/sau prin utilizarea
calibrelor de masurare sau
a sublerului

Verificare si evaluare
conform procedurii
prevazute la anexa nr. 2 la
reglementari pct. H

a) Componenta deteriorata,
defecta sau fisurata (daca nu
este utilizata)

Componenta deteriorata,
defecta sau fisurata (daca
este utilizata)

b) Uzura excesiva a unei
componente

Limita de uzura depasita

c) Prindere
necorespunzatoare a
dispozitivului de cuplare

Prindere necorespunzatoare
a dispozitivului de cuplare,
cu risc foarte mare de
desprindere

d) Orice dispozitiv de
siguranta lipsa, sau care nu
functioneaza corespunzator

e) Nefunctionarea oricarui
indicator de cuplare

f) Obstructionarea placii de
fnmatriculare sau a oricarei
lampi (atunci cand
dispozitivul de cuplare nu
este utilizat)

Placa cu numarul de
fnmatriculare nu este
vizibila integral (atunci cand
dispozitivul de cuplare nu
este utilizat)

g) Modificare nesigura*2)
(piese secundare)

Modificare nesigura*2)
(piese principale)

h) Cuplare prea slaba

i) Dispozitiv de cuplare
remorca
neomologat/necertificat
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a) Surub de siguranta slabit
sau lipsa

Surub de siguranta slabit
sau lipsa, astfel incat
afecteaza foarte grav
siguranta rutiera

b) Lagarele arborilor de
transmisie uzate excesiv

Risc foarte mare de
desprindere sau de fisurare

c¢) Uzura excesiva a
articulatiilor cardanice sau a
lanturilor/curelelor de
transmisie

Risc foarte mare de
desprindere sau de fisurare

d) Cuplaje flexibile
deteriorate

Risc foarte mare de




6.1.7. |Transmisie (+E)

Inspectie vizuala cu
vehiculul aflat pe canalul
de vizitare sau elevator
Se verifica zona
ambreiajului, a cutiei de
viteze, diferentialului

desprindere sau de fisurare

e) Arbore deteriorat sau
ndoit

f) Carcasa lagarului fisurata
sau fixata necorespunzator

Risc foarte mare de
desprindere sau de fisurare

g) Element de protectie
contra prafului deteriorat
semnificativ

Element de protectie la praf
lipsa sau spart

h) Modificare neautorizata a
sistemului de transmisie sau
a elementelor de comanda

i) Scurgeri importante lichid,
ulei de transmisie (se
formeaza picaturi)

j) Comanda ambreiaj fixata
necorespunzator, deformata,
lipsa element de asigurare
comanda

k) Lipsa transmisie
longitudinala sau a arborilor
planetari la una din puntile
autovehiculului in cazul
autovehiculelor cu tractiune
integrala

6.1.7.1|Functionare transmisie

Inspectie functionala

Functionare
necorespunzatoare

6.1.8. [Suporti motor

Inspectie vizuala

Suport motor deteriorat
grav si evident

Suport motor slabit sau rupt

6.1.9. [Performante motor

a) Unitate de comanda
modificata, afectand
siguranta si/sau mediul

b) Modificarea motorului sau
a anexelor acestuia, afectand
siguranta si/sau mediul

6.2. Cabina conducator auto si ca

roserie

(+E)

Stare (inclusiv atas)

Inspectie vizuala

Se vor face verificari si
evaluari conform anexei nr.
2 la reglementari pct. G

a) Panou fixat
necorespunzator sau
deteriorat ori element care
poate provoca raniri

Se poate desprinde

b) Montant nesigur
(deformat, corodat excesiv
sau fisurat care poate genera
deschiderea accidentala a
capotelor sau a obloanelor)

Stabilitate afectata

c¢) Patrunderea de emisii de
gaze ale motorului sau de
gaze de evacuare

Periclitarea sanatatii
persoanelor aflate la bord

d) Reparatie
necorespunzatoare/
modificare nesigura*2)

Spatiu insuficient fata de
drum sau de piesele aflate in
miscare

e) Caroserie, cabina
incompleta sau deteriorata

f) Caroserie si cabina
corodata excesiv

h) Dispozitiv de cuplare atas
necorespunzator
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6.2.2. [Montare (+E)

Inspectie vizuala in zonele
de control cu vehiculul pe
un elevator sau pe canal
Se vor face verificari si

evaluari conform anexei nr.

2 la reglementari pct. G

a) Caroserie sau cabina
nesigura

Stabilitatea este afectata

b) Caroserie/cabina in mod
evident centrata
necorespunzator pe sasiu

c) Fixare nesigura sau lipsa
element de fixare a
caroseriei/cabinei pe sasiu
sau pe traverse, dar simetria
este asigurata

Fixare nesigura sau lipsa
element de fixare a
caroseriei/cabinei pe sasiu
sau pe traverse, astfel incat
siguranta rutiera este pusa in
pericol

d) Corodare excesiva in
punctele de fixare pe
caroseria autoportanta

Stabilitate afectata

Usi si dispozitive de
inchidere usi

Inspectie vizuala si
functionala
Se vor face verificari si

evaluari conform anexei nr.

2 la reglementari pct. G

a) Usa care nu se deschide s
au nu se inchide
corespunzator

b) Usa care se poate
deschide accidental sau care
nu ramane inchisa (usi
glisante)

Usa care se poate deschide
accidental sau care nu
ramane inchisa (usi
pivotante)

c) Usa, balama, dispozitiv de
asigurare sau montant
deteriorat

Usa, balama, dispozitiv de
asigurare sau montant lipsa
sau slabit

d) Usi corodate excesiv

6.2.4. |Podea (+E)

Inspectie vizuala cu
vehiculul urcat pe un
elevator sau pe canal

Se vor inspecta cu atentie
marita zonele de imbinare
ale podelei cu caroseria
Se vor face verificari si

evaluari conform anexei nr.

2 la reglementari pct. G

Podea nesigura sau foarte
deteriorata

Podea instabila

6.2.5.
auto

Sa/scaun conducator

Inspectie vizuala si
functionala

a) Sa/scaun cu structura
defecta

Sa/scaun slabit sau fixat
necorespunzator

b) Functionare
necorespunzatoare a
mecanismului de reglare

Saua/scaunul se misca sau
spatarul scaunului nupoate
fi fixat

scaunul din atas)
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Alte scaune (inclusiv

Inspectie vizuala

a) Scaune defecte sau
nesigure (piese secundare)

Scaune defecte sau nesigure
(piese principale)

b) Scaune care nu au fost
echipate in conformitate cu
cerintele*1); numarul de
scaunenu corespunde cu cel
mentionat in CIV;
pozitionare neconforma cu
omologarea

c) Scaune modificate sau




neomologate

Comenzile
conducatorului auto

Inspectie vizuala si
functionala

Functionare incorecta a
oricarei comenzi necesare
pentru operarea in siguranta
a vehiculului

Operarea in siguranta a
vehiculului afectata

Alte echipamente si
accesorii interioare si
exterioare

Inspectie vizuala

a) Fixare defectuoasa a unui
accesoriu sau echipament

b) Accesorii sau
echipamente neconforme cu
cerintele*1)

Element montat care poate
provoca raniri; siguranta
este afectata

c¢) Scurgeri reduse de la
echipamentul hidraulic

Scurgeri majore de
substante periculoase

6.2.10.

Aparatori de noroi
(daca au fost prevazute
de producatori), aripi

Inspectie vizuala

a) Lipsa, fixate
necorespunzator sau foarte
corodate

Pot provoca raniri; risc de
desprindere

b) Spatiu insuficient fata de
anvelope/rofi

Spatiu insuficient fata de
anvelope/roti (aparatori)

c) Neconforme cu cerintele*1)

Acoperire insuficienta a
profilului anvelopei

6.2.11.

Stativ, picior de sprijin

Inspectie vizuala

a) Lipsa, prost fixat sau
foarte corodat

b) Neconform cu cerintele*1)

c) Risc de desfacere atunci
cand vehiculul se afla in
miscare

6.2.12.

Manere si suporturi
pentru picioare

Inspectie vizuala

a) Lipsa, prost fixate sau
foarte corodate

b) Neconforme cu
cerintele*1)

7. ALTE ECHIPAMENTE

7.1. Centuri de siguranta/catarame si sisteme de retinere

Siguranta montarii
centurilor de siguranta
si a cataramelor
aferente

Inspectie vizuala

a) Ancorare deteriorata
excesiv

Ancorare cu risc de
desprindere

b) Ancorare slabita

Stare centuri de
siguranta, catarame

Inspectie vizuala si
functionala

a) Centura de siguranta
obligatorie lipsa sau care nu
a fost montata

b) Centura de siguranta
deteriorata

Orice taietura sau urma de
supratensionare

c) Centura de siguranta
neconforma cu cerintele*1)

d) Catarama centurii de
siguranta deteriorata sau cu
functionare incorecta

e) Retractorul centurii de
siguranta deteriorate sau cu
functionare incorecta

7.2

Stingator de incendiu

Inspectie vizuala

a) Lipsa

b) Neconform cu cerintele*1)
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a) Dispozitivul antifurt nu
functioneaza corespunzator




7.3. Dispozitiv de inchidere
si dispozitiv antifurt

Inspectie vizuala si
functionala

b) Dispozitiv defect

inchidere sau blocare
inopinata

Triunghiuri
7.4. reflectorizante de
presemnalizare

Inspectie vizuala

a) Lipsa sau incomplete

b) Neconform cu cerintele*1)

7.5. Trusa de prim ajutor

Inspectie vizuala

Lipsa, incompleta sau
neconforma cu cerintele*1)

Dispozitiv de

7.7. . .
avertizare acustica

Inspectie vizuala si
functionala

a) Nu functioneaza
corespunzator

Nu functioneaza deloc

b) Dispozitiv de actionare
fixat necorespunzator

c¢) Neconform cu cerintele*1)

Sunetul emis poate fi
confundat cu sirenele
oficiale

7.8. Vitezometru

Inspectie vizuala si
functionald in timpul probei
in parcurs

a) Nu este montat conform
cerintelor 1)

Lipsa (daca este obligatoriu)

b) Functionare
necorespunzatoare

Total nefunctional

c) Insuficient iluminat

Lipsa iluminarii

Odometru (daca a fost

a) Manipulare evidenta
(frauda) pentru a reduce
kilometrajul sau pentru a

prevazut de
producator)

7.11. |prevazut de Inspectie vizuala falsifica kilometrajul unui
producator) vehicul
b) Nefunctionare evidenta
a) Senzorul de turatie de la
roata lipsa sau deteriorat
b) Instalatie electrica
deteriorata
c¢) Alte componente lipsa sau
Sistem de control deteriorate
electronic al stabilitatji d) Deteriorare sau
7.12. |(ESC) (daca a fost Inspectie vizuala

functionare
necorespunzatoare a
comutatorului

e) Martorul indicator de
defectiuni (MIL) al ESC
indica functionarea
necorespunzatoare a
sistemului

8. EMISII POLUANTE

8.1. Zgomot

Sistem de reducere a
zgomotului

Evaluare subiectiva

a) Nivelul de zgomot
depaseste nivelul maxim
permis de cerinte™1)

b) Orice parte a sistemului
de reducere a zgomotului
slabita, lipsa, deteriorata,
montata incorect sau
modificata Tn mod evident
astfel incat ar putea afecta in
mod semnificativ nivelul de
zgomot

Risc foarte mare de cadere

8.2. Emisii de gaze de evacuare

8.2.1. Emisii de gaze de evacuare produse de motoare cu aprindere prin scanteie (mas)

Echipament de control
8.2.1.1]al emisiilor de gaze
de evacuare
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Inspectie vizuala

a) Echipament de control al
emisiilor de gaze montat de
producator lipsa, modificat
sau defect in mod evident

b) Neetanseitati ce ar putea




| | Iafecta masurarea emisiilor | |X |

8.2.2. Emisii de gaze de evacuare produse de motoare cu aprindere prin comprimare (mac)

a) Echipament de control al

emisiilor montat de

i X
Echipament de control producator lipsa sau defect

8.2.2.1|al emisiilor de gaze de  [Inspectie vizuala in mod evident
evacuare —

b) Neetanseitéti ce ar putea X
afecta masurarea emisiilor

8.4. Alte aspecte referitoare la mediu
Orice scurgere n exces de
lichid cu exceptia apei, care
poate afecta mediul ambiant X

sau care reprezinta un factor

8.4.1. |Scurgeri de lichide Inspectie vizuala de risc pentru ceilalfi
participanti la trafic

Formare constanta de
picaturi, care constituie un X
risc foarte mare

. L N Fum in exces de orice
8.4.2. [Fum vizibil Inspectie vizuala X
culoare

9. ALTE VERIFICARI

a) Reparatii sau modificari
necorespunzatoare ale
oricarei componente a
vehiculului ce ar putea X
afecta semnificativ siguranta
circulatiei pe drumurile

publice
Inspectie vizuala sau prin b) Orice defect suplimentar
9.1. Vehicul in ansamblu utilizarea unui echipament constatat ce ar putea afecta
adecvat semnificativ siguranta X
circulatiei pe drumurile
publice

c) Orice defect suplimentar
care nu permite efectuarea
sau finalizarea ITP (motorul X
nu porneste, defecte
accidentale etc.)*3)

NOTE:

*1) "Cerinte" se refera la conditiile stabilite prin omologarea de tip si aplicabile la data omologarii, primei
inmatriculari, primei inregistrari sau primei puneri in exploatare ori prin conditiile stabilite pentru echiparea
ulterioara ori prin legislatia nationala. Aceste motive de respingere se aplica numai Tn cazul in care a fost verificata
conformitatea cu cerintele.

*2) "Modificare nesigura" inseamna o modificare care are un efect negativ asupra sigurantei rutiere a vehiculului
sau care are un efect negativ semnificativ asupra mediului

*3) In acest caz este necesara reefectuarea ITP

E - verificare ce necesita utilizarea unui echipament specializat

Reparatie sau modificare necorespunzatoare inseamna o reparatie sau modificare cu efecte negative asupra
sigurantei rutiere sau asupra mediului (inclusiv modificari neautorizate sau cu folosirea unor componente
neomolgate sau necertificate)

DMi (deficiente minore) - deficientele care nu au un efect semnificativ asupra sigurantei vehiculului sau impact
asupra mediului, precum si alte neconformitati minore

DMa (deficiente majore) - deficientele susceptibile sa compromita siguranta vehiculului, sa aiba impact asupra
mediului sau sa-i puna in pericol pe ceilalfi participanti la trafic, precum si alte neconformitati mai importante

DP (deficiente periculoase) - deficientele care constituie un risc direct si imediat la adresa sigurantei rutiere sau
care au impact asupra mediului

Un vehicul care prezintd deficiente incadrabile la mai mult de o categorie de deficiente este clasificat in categoria
care corespunde deficientei mai grave. Un vehicul care prezintd mai multe deficiente la acelasi element inspectat
poate fi clasificat in categoria imediat superioara de gravitate daca se poate demonstra ca efectul combinat al
acestor deficiente ar genera un risc mai mare la adresa sigurantei rutiere

Prescurtari utilizate Tn tabel:

ClI - certificat de inmatriculare

CIV - cartea de identitate a vehiculului

ITP - inspectie tehnica periodica

GPL - gaz petrolier lichefiat (instalatie de alimentare cu GPL)
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GNC - gaz natural comprimat (instalatie de alimentare cu GNc)

Categoriile L1e, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e, L7e sunt definite in reglementarile RNTR 2.

La data de 17-02-2020 Litera A din Anexa nr. 1 a fost modificatd de RECTIFICAREA nr. 77 din 16 ianuarie 2020,
publicata in MONITORUL OFICIAL nr. 123 din 17 februarie 2020

B. Schema efectuare ITP mopede si motociclete

2. Din fati
1 Asezat pe ja Verificin:
\-’enﬁ_rﬁn: B ) - dispozitive de tluminare fata,
- dispozitive de comands, - verificare 5i reglare lumini de drom 51
- comutatoare, de intalmre.
E ;‘ETPZP;;?;DL - cilindm de frini principal {(daci este
3 o cd 51 ghidon. ) . pozifionat in fatd),
zfer?; :;ﬁte_ Deplasare in fat3 - aliniamentul rogilor.
- lampa pozifie spate,
- lampa de franare,
- catadioptmi. L
- limpi de semmalizare,
- eficacitate sistem fréinare. 3. Se amplaseazi vehiculul pe
dispozitivul de venificare. Se

ﬁ- suspenda roata faga.
Venfican:
- mecanizm de direciie,
6. Se suspenda roata spate. - furca fag3,
Vernifican: - suspensie fatd
- furca spate, - mulmengi furci,
- suspensie spate, - janta fatd,
- Tulmengi fureii, - rulmentii rofi,
- janta spate, - stare anvelopa,
- rulmengi rof, - componentele sistemulm de franare
- stare anvelopd, faga.
- componentele sistemulm de franare Se coboari roata fatd.
spate, il i
Se coboari roata pe sol.

5. Pe partea lateral stinga. 4. Pe partea lateral dreapta.

Venficin: Venficin:
- cadm, - cadm,
- Ieazem picioare, f:l - TIeazem picioare, <::|
- sistem de evacuare, Y - sistem de evacuare,

- s
Deplasare in spate. Deplasare in lateral stanga.

Schema prezentata nu este obligatorie, nu contine toate punctele de verificare din planul de operatiuni, este numai
o recomandare a RAR. Inspectorii trebuie sa se asigure in cazul in care nu respecta schema de mai sus ca toate
sistemele si subansamblurile ce trebuie supuse verificarii, conform planului de operatiuni, au fost controlate.

C. Aliniamentul roftilor la mopede si motociclete cu 2 rofj

B0 B §

Orice nealiniere vizibila, suficienta pentru a afecta manevrabilitatea sau conducerea autovehiculului impune
respingerea acestuia.
D. Verificare anvelope
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La data de 21-01-2020 Anexa nr. 1 a fost modificatd de Punctul 13, Articolul | din ORDINUL nr. 77 din 16 ianuarie

aeneime profil 2
ane anwslopa

st vl

NN

2020, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 41 din 21 ianuarie 2020

la Reglementari

Prevederi privind efectuarea ITP - clasele a ll-a si a lll-a autovehicule, tractoare, precum si remorcile acestora

A. Plan de operatiuni

Anexa nr. 2

Nr.

Denumire verificare
crt.

Metoda de control
si aparatura necesara

Deficiente constatate

Evaluare
deficiente

pMi |pma |oP

0. IDENTIFICARE VEHICUL

Verificare stare placi
cu numarul de
nmatriculare,
concordanta dintre
placile cu numarul de
0.1. fnmatriculare si
numarul de
fnmatriculare din
documentele
vehiculului (Cl si/sau
CIV)

Inspectie vizuala

a) Placa lipsa sau fixata
necorespunzator astfel incat
s-ar putea desprinde de pe
vehicul

b) Numar de inmatriculare
lipsa sau ilizibil

¢) Numarul de inmatriculare
de pe placa nu este in
concordanta cu documentele
vehiculului

d) Placa confectionata
artizanal
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a) Lipsa numar de
identificare poansonat sau
lipsa placuta cu numar de
identificare de la bord (daca
producatorul nu a prevazut
poansonarea numarului de
identificare)

b) Numar de identificare
incomplet, ilizibil, falsificat
(de ex. modificat sau
poansonat neconform) sau
care nu corespunde cu
documentele vehiculului

c) Documente ale
vehiculului prezentate la
ITP ilizibile sau cu

Anwedopa oty ,..v—"’},
o especharsa :
seisilu de §otalie L
+ - -3
W erficari

b

L.+.J+ e iesl



Identificare vehicul;
verificare concordanta
dintre datele de

0.2. identificare prelevate
de pe vehiculul
prezentat la ITP si
datele din CIV

Inspectie vizuala dupa
curatarea locurilor unde se
afla poansonate numarul de
identificare, codul si seria
motorului

Se verifica concordanta
dintre vehiculul prezentat

la ITP si datele din CIV

inexactitati materiale

d) Vehiculul prezentat la ITP
nu corespunde cu datele din
CIV privind: categoria,
caroseria, marca, tipul
vehiculului, codul

motorului, seria motorului,
tipul combustibilului, sursa
de energie, culoarea

e) Cod sau serie motor
falsificat/falsificata (de ex.
modificate sau poansonate
neconform)

f) Suportul pe care se afla
poansonat numarul de
identificare este fixat
artizanal pe vehicul (de ex.
inconjurat de un cordon de
sudura)

g) Vehiculul are o alta
culoare decéat cea din CIV
pe o suprafatd mai mare de
50%

1. SISTEM DE FRANARE

1.1. Stare mecanica si functiona

re

Ax pedala frana de

Inspectie vizuala si
functionala a
componentelor, in timp ce
sistemul de franare este

a) Ax prea strans

b) Uzura avansata sau joc
excesiv

1.1.1. ]serviciu/ax maneta de )
. actionat
frand Nota: Autovehiculele cu inad i 5 X
: c) Lipsa siguranta pedala
servofrana trebuie
inspectate cu motorul oprit
a) Cursa excesiva sau
rezerva insuficienta a cursei
libere a dispozitivului de
actionare
b) Dispozitivul de actionare
Inspectie vizuala si nu revine corect la pozitia
functionala a initiala
componentelor, in timp ce " - -
Stare si cursa pedala / siste?‘nul de franare esF:e Daca ﬂ,}nctlonalltatea °3
1.1.2 4 o ) afectata
maneta de frana actionat -
Not4: Autovehiculele cu c) Imbracaminte pedala
servofrana trebuie (daca a fost prevazuta de
inspectate cu motorul oprit producétor) uzata excesiv
(neteda), fixata incorect sau
lipsa
d) Dispozitiv de actionare
deformat excesiv, fisurat,
rupt
a) Presiune/vacuum
insuficient pentru asigurarea
a cel putin patru actionari
ale franei dupa declansarea
avertizorului (sau cand
manometrul indica un nivel
periculos)
Presiune/vacuum insuficient
pentru asigurarea a cel putin
doua actionari ale franei
dupa declansarea
avertizorului (sau cand
Inspectje vizuala a manometrul indica un nivel
componentelor la presiunea periculos)
normala de lucru -
Se verifica timpul necesar b) T'_mp_l_“ d_e for-mare a
pompei sau compresorului presiunii/ V.'dmt“ la
Pompa de vacuum sau |sa atinga valoarea de valoarea sigura d‘f operare
1.1.3. Jcompresor si operare sigura este prea lung fatd de

rezervoare de aer
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Se verifica functionarea
avertizorului, a
supapei de

protectie a multicircuitului

cerinte*1)

¢) Supapa de protectie
multicircuit sau supapa de
siguranta la suprapresiune




si a supapei de siguranta la
suprapresiune

nu functioneaza

d) Pierdere de aer care
provoaca o scadere
importanta de presiune sau
pierdere de aer perceptibila
auditiv

e) Deteriorare exterioara
care poate afecta
functionarea sistemului de
franare

Nivelul de performanta al
franei de securitate nu este
respectat

Manometru sau
1.1.4. lindicator pentru
presiune scazuta

Verificare functionala

Functionare defectuoasa sau
defectarea indicatorului de
presiune scazuta ori a
manometrului

Este imposibila identificarea
presiunii scazute

1.1.5. |franei, cu actionare
manuala

Supapa de comanda a

Inspectie vizuala,
functionala si auditiva a
componentelor in timp ce
sistemul de franare este
actionat

a) Dispozitiv de actionare a
supapei uzat excesiv, fisurat
sau deteriorat

b) Dispozitiv de actionare a
supapei nesigur sau supapa
fixatd necorespunzator

c) Pierderi de aer in sistem,
conexiuni stranse
necorespunzator

d) Functionare
necorespunzatoare

frana de stationare,
levier de comanda
frana de stationare,

Element de actionare

Inspectie vizuala si
functionala a

a) Blocare incorecta a
mecanismului cu clichet

b) Uzura a axului levierului
sau a mecanismului cu clichet

Uzura excesiva

c) Cursa prea mare sau prea
mica a levierului indicand
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1.1. telor in ti ii
6 mecanism cu clichet cpmponen © of 'n timp ce un reglaj incorect
n x . sistemul de franare este -
frana de stationare, ) d) Element de actionare
A f actionat s .
frana de stationare cu lipsa, deteriorat sau
actionare electrica nefunctional
e) Functionare incorecta,
indicatorul de avertizare
indica o functionare
defectuoasa
a) Supapa deteriorata sau
pierderi excesive de aer
Functionalitatea este
Supape de franare Inspectie vizuala i
(supape de comand, funztionalé i aU(‘iitivé a b) Pierderi de ulei
supape de descarcare, § o importante la compresor
1.1.7 requlatoare de componentelor in timp ce — -
rgsiune sistemul de franare este c) Supapa f'x?ta sau montata
Ztc ) actionat necorespunzator
’ d) Pierdere sau scurgere de
lichid de frana
Functionalitatea este
afectata
a) Robinet de inchidere
defect sau supapa cu
etansare automata defecta
Functionalitatea este
Deconectarea si afectata
reconectarea tuturor b) Robinet de inchidere sau
elementelor de cuplare ale supapa nefixat/nefixata sau
Elemente de cuplare sistemelor de franare dintre montate necorespunzétor
ale franelor autovehiculul tractor si - -
) N ) - Functionalitatea este
1.1.8. |(semi) remorcii (semi) remorca =
. ) L N afectata
(electrice si Inspectie vizuala, - - -
pneumatice) functionala si auditiva a c) Pierderi excesive de aer




componentelor in timp ce
sistemul de franare este
actionat

Functionalitatea este
afectata

d) Functionare
necorespunzatoare

Actionarea franei este
afectata

Rezervoare de aer
comprimat

Inspectie vizuala si auditiva

a) Rezervor usor deteriorat
sau usor corodat

Rezervor foarte deteriorat,
foarte corodat sau cu
pierderi de aer

b) Functionare
necorespunzatoare a
dispozitivului de purjare

Nefunctionarea
dispozitivului de purjare

c) Fixare sau montare
necorespunzatoare

1.1.10.

Dispozitiv servofrana,
pompa centrala de
frana (pentru sistemul
de franare hidraulic)

Inspectie vizuala si
functionala a
componentelor in timp ce
sistemul de franare este
actionat

a) Dispozitiv servofrana
defect sau ineficient

Nu functioneaza

b) Pompa centrala defecta
dar frana inca functioneaza

Pompa centrala defecta sau
neetansa incat
functionalitatea franei este
afectata

c) Pompa centrala fixata
necorespunzator dar frana
inca functioneaza

Pompa centrala fixata
necorespunzator astfel incat
functionalitatea franei este
afectata

d) Cantitate insuficienta de
lichid de frana, sub marcajul
MIN

Cantitatea de lichid de frana
este considerabil sub
marcajul MIN

Lichidul de frana nu este
vizibil

e) Lipsa capac rezervor
lichid de frana

f) Martor nivel lichid de

frana aprins sau defect (daca
a fost prevazut de
producator)

g) Functionare defectuoasa a
dispozitivului de avertizare

n caz de nivel insuficient al
lichidului de frana (daca a
fost prevazut de producator)

1.1.11.

Conducte de frana
rigide
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Inspectie vizuala a
componentelor in timp ce
sistemul de franare este
actionat

A se vedea pct. C

a) Risc iminent de fisurare
sau rupere

b) Conducte sau conexiuni
neetanse (sisteme
pneumatice)

Conducte sau conexiuni
neetanse (sisteme de franare
cu actionare hidraulica)

c) Conducte deteriorate sau
corodate excesiv

Este afectata functionarea
franelor prin blocare sau
prin risc iminent de scurgere

d) Conducta pozitionata
necorespunzator

Risc de producere a unei




avarii din cauza pozitionarii
necorespunzéatoare

1.1.12.

Furtunuri de frana

Inspectie vizuala a
componentelor in timp ce
sistemul de franare este
actionat

a) Risc iminent de fisurare
sau de rupere

b) Furtun deteriorat, cu
puncte de frecare, rasucit
sau prea scurt

Furtun deteriorat sau cu
puncte ori urme de frecare

c) Neetanseitate furtun sau
racord (sisteme pneumatice)

Furtun sau conexiune
neetansa (sisteme
hidraulice)

d) Umflare a furtunului sub
presiune

Cord deteriorat

e) Furtun cu porozitati

1.1.13.

Garnituri de franare
(placute, saboti)

Inspectie vizuala acolo
unde exista zona de vizitare

a) Garnitura excesiv de uzata
(la nivelul marcajului
minim)

Garnitura excesiv de uzata
(marcajul minim nu este
vizibil)

b) Garnitura ancrasata (cu
ulei, unsoare etc.)

Functionarea franei este
afectata din cauza ancrasarii
garniturii

c) Garnitura lipsa sau
montata gresit

1.1.14.

Tamburi si discuri de
frana

Inspectie vizuala, inclusiv
in zona de ventilatie

a) Tambur sau disc uzat

Tambur sau disc excesiv de
uzat, excesiv de deteriorat,
fisurat, fixat
necorespunzator sau spart

b) Tambur sau disc ancrasat
(cu ulei, unsoare etc.)

Functionarea franei este
afectata din cauza
ancrasarii tamburului sau a
discului

c) Tambur sau disc lipsa

d) Platou fixat nesigur, joc
platou

1.1.15.

Cabluri de frana,
Leviere, conexiuni, tije
de actionare
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Inspectie vizuala si
functionala a
componentelor in timp ce
sistemul de franare este
actionat

a) Cablu deteriorat sau cu
noduri

Functionarea franei este
afectata

b) Componenta corodata sau
uzata excesiv

Functionarea franei este
afectata

c) Cablu, levier, tija sau
conexiune
necorespunzatoare

d) Ghidaj de cablu
necorespunzator

e) Orice element care poate
Tmpiedica miscarea libera a
elementelor sistemului de
franare

f) Miscare
necorespunzatoare a
timoneriei din cauza
reglajului incorect sau
uzurii excesive

g) Lipsa cabluri sau




elemente ale timoneriei

1.1.16.

Elemente de actionare
sistem franare
(inclusiv etriere,

cilindri de frana cu arc,
cilindri de frana
hidraulici)

Inspectie vizuala a
componentelor in timp ce
sistemul de franare este
actionat

a) Element de actionare
fisurat sau deteriorat

Functionarea franei este
afectata

b) Element de actionare
neetansg

Functionarea franei este
afectata

c) Element de actionare
fixat sau montat
necorespunzator

Functionarea franei este
afectata

d) Element de actionare
corodat excesiv

Risc de fisurare

e) Cursa insuficienta sau
prea mare a pistonului sau a
mecanismului cu membrana

Functionarea franei este
afectata

f) Deteriorarea invelisului de
protectie

invelis de protectie lipsa sau
deteriorat excesiv

1.1.17.

Regulator automat al
franarii in functie de
incarcare (daca a fost
prevazuta de
producator)

Inspectie vizuala si
functionala in timp ce
sistemul de franare este
actionat

a) Timonerie defecta

b) Timonerie reglata
necorespunzator

c) Regulator blocat sau
nefunctional, cu ABS
functional

Regulator blocat sau
nefunctional

d) Regulator lipsa (daca este
prevazut)

e) Lipsa placutei cu datele
tehnice principale

f) Date ilizibile sau
neconforme cu cerintele*1)

1.1.18.

Dispozitive si
indicatoare de reglare
a jocurilor

Inspectie vizuala a
componentelor in timp ce
sistemul de franare este
actionat

a) Dispozitiv deteriorat,
gripat, cu miscare anormala,
uzat excesiv sau reglat
necorespunzator

b) Dispozitiv de reglare a
jocului defect

c) Dispozitiv de reglare a
jocului montat incorect

1.1.19.

Frana de incetinire
(daca a fost prevazuta
de producator sau
daca

este obligatorie)

Inspectie vizuala

a) Conector sau suport fixat
nesigur

Functionalitatea este
afectata

b) Sistem defect in mod
evident sau lipsa

1.1.20.

Actionare automata a
franei (semi) remorcii

Deconectare cupla de
franare dintre autovehicul
si (semi) remorca

Frana (semi) remorcii nu
actioneaza automat la
deconectarea dispozitivului
de cuplare
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a) Alte dispozitive ale
sistemului (de exemplu,
pompa antigel, uscator de
aer etc.) deteriorate la
exterior sau corodate
excesiv care afecteaza
sistemul de franare

Functionalitatea franei este
afectata

b) Pierderi de aer sau de




1.1.21.

Ansamblu sistem de
franare

Inspectie vizuala si auditiva

antigel

Functionalitatea sistemului
este afectata

c) Orice alta componenta
fixata nesigur sau montata
necorespunzator

d) Modificare nesigura a
unei componente*2)

Performanta franei este
afectata

1.1.22.

Conectoare de testare
(atunci cand sunt
montate sau
obligatorii)

Inspectie vizuala

a) Lipsa

b) Deteriorate

Inutilizabile sau neetanse

1.1.23.

Franare inertiala

Inspectie vizuala si in
timpul functionarii

Eficienta insuficienta

1.2. Pe

rformanta si eficacitate fr:

ana de serviciu

Inspectie pe standul de
franare

cu role sau prin probe in
parcurs folosind un
decelerometru cu compensare
si inregistrare

Se actioneaza frana gradual
pana la obtinerea efortului
maxim; la autovehiculele care
nu sunt echipate cu
servofrana, verificarea se
efectueaza prin aplicarea unui
efort de actionare la pedala
care nu trebuie sa

a) Forta de franare
necorespunzatoare pe una
sau mai multe roti

Lipsa fortei de franare pe
una sau pe mai multe roti

b) Dezechilibrul fortelor de
franare de la rotile aceleiasi
punti este mai mare de 30%
dar mai mic de 50%

in cazul franérii in parcurs,
vehiculul deviaza excesiv
de la traiectoria rectilinie

Dezechilibrul fortelor de
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conducerii auto si

pentru cele adaptate
conducerii

de catre o persoana cu
handicap se va efectua o
proba suplimentara de franare
cu actionarea dispozitivului

depaseasca franare de la rotile aceleiasi

1.2.1. |Performanta (+E) valoarea determinata in punti este mai mare de 50%
functie c) Forta de franare nu variaza
de starea de incarcare a gradual (blocarea bruscé a
autovehiculului. franei)
Pentru autovehiculele ; =
destinate d) T|Amp de raspuns pr?a mare
s " ) la franare la orice roata
invatarii conducerii auto si
pentru cele adaptate
conducerii
de catre o persoana cu
handicap se va efectua o e) Variatie excesiva a fortei de
proba suplimentara de franare [franare in timpul franarii la
cu actionarea dispozitivului rotatia completa a unei roti
suplimentar.
A se vedea anexa nr. 11 la
reglementari.
incercare pe standul de Coeficient de franare mai mic
franare cu role (cu utilizarea, |decéat valorile mentionate in
dupa caz, a dispozitivului de anexa nr. 11 tabelul 1 lit. Bsi C
masurare a fortei la pedala, a |(incercare pe standul de
dispozitivului de masurare a franare cu role) sau
presiunii in instalatia de deceleratia maxima masurata
franare, a dispozitivului de mai mica decét valorile
ancorare) sau prin probe in mentionate in anexa nr. 11
parcurs folosind un tabelul 5 lit. B si C (probe in
decelerometru cu compensare |parcurs)
si nregistrare si, dupa caz,
dispozitiv de masurare a
efortului la pedala
Se actioneaza frana gradual
pana la obtinerea efortului
maxim

122 |Eficacitate (+E Pentru autovehiculele

- leacitate (+E) destinate Coeficient de franare mai mic

nvatarii decat valorile mentionate n

anexa nr. 11 tabelul 1 lit. Bsi C
(incercare pe standul de
franare cu role) sau
deceleratia maxima masurata
mai mica decat valorile
mentionate in anexa nr. 11
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suplimentar tabelul 5 lit. B si C (probe in

Autovehiculele sau (semi) parcurs)

remorcile cu masa totala

maxima admisibila mai mare

de 3,5 tone trebuie inspectate

in conformitate cu standardele

ISO 21069. A se vedea anexa

nr. 11 la reglementari

1.3. Performanta si eficacitate frana de securitate (daca este actionata printr-un sistem separat)

a) Forta de franare
necorespunzatoare pe una
sau pe mai multe roti
Lipsa fortei de franare pe
una sau pe mai multe roti

in cazul in care sistemul b) Dezechilibrul fortelor de

de franare al franei de franare de la rotile aceleiasi

securitate este separat de punti este mai mare de 30%

sistemul franei dar mai mic de 50%.

1.3.1. |Performanta (+E) de serviciu, a se utiliza in cazul franérii in parcurs,
metoda mentionata la autovehiculul deviaza
punctul 1.2.1. excesiv de la traiectoria
A se vedea anexa nr. 11 la rectilinie
reglementari Dezechilibrul fortelor de

franare de la rotile aceleiasi
punti este mai mare de 50%
c) Forta de franare nu
variaza gradual (blocarea
brusca a franei)
in cazul in care sistemul Coeficient de franare mai
de franare al franei de mic decét valorile
securitate este separat de mentionate in anexa nr. 11
sistemul franei tabelul 2

1.3.2. |Eficacitate (+E) de serviciu, a se utiliza
metoda mentionata la Coeficient de franare mai
punctul 1.2.1. mic decat valorile
Nu se efectueaza la tractoare mentionate n anexa nr. 11
A se vedea anexa nr. 11 la tabelul 2
reglementari

1.4. Performanta si eficacitate frana de stationare (cand nu este frana de securitate)
Inspectie pe standul de
franare sau prin probe in
parcurs folosind un
decelerometru cu Frana nu actioneaza pe una
compensare si dintre parti

1.4.1. |Performanta (+E) inregistrare in cazul franérii in parcurs,
Se actioneaza frana gradual vehiculul deviaza excesiv
pana la obtinerea efortului de la traiectoria rectilinie
maxim
A se vedea anexa nr. 11 la
reglementari
Inspectie pe standul de Coeficient de franare mai mic
franare de 16%sau deceleratia
sau prin probe Tn parcurs maxima masurata mai mica de
folosind un decelerometru cu 1,6 m/s*2, dupa caz, pentru
compensare si inregistrare toate categoriile de vehicule

14.2. |Eficacitate (+E) sau cu vehiculul pe o panta cu
unghi de inclinare cunoscut
Se actioneaza frana gradual o . )
(dupa caz) pana la obtinerea Mai pu.gm de 50% din valorile
efortului maxim. de mai sus (8% sau 0,8 m/s”2)
A se vedea anexa nr. 11 la
reglementari.

a) Forta de franare nu
Performants frana de Inspectie vizuala si, daca varifzé gratjual (ny se aplica

1.5. N . este posibil, probe la frana de incetinire pe

incetinire functionale in parcurs evacuare)

b) Sistem inoperant

a) Dispozitivul de avertizare

nu functioneaza

b) Dispozitivul de avertizare

indica functionarea

necorespunzatoare a




Sistem antiblocare

Inspectie vizuala si
inspectia dispozitivului de

sistemului

c) Senzorul de turatie al unei

1.6. (ABS) 3;5:;::;:5?;;”” roti lipsa sau deteriorat
. ; . d) Cablaj electric ABS
electronice a vehiculului .
deteriorat
e) Alte componente lipsa sau
deteriorate
f) Sistemul indica o
defectiune prin interfata
electronica a vehiculului
a) Dispozitivul de avertizare
nu functioneaza
Inspectie vizuala si b) Dispozitivul de avertizare
Sistem electronic de mspeppa dl?pOZItIVl.J|UI de indica funcglo[]area
1.7. N avertizare si/sau prin necorespunzatoare a
franare (EBS) i~ . . ) .
utilizarea interfetei sistemului
electronice a vehiculului ¢) Sistemul indicé o
defectiune prin interfata
electronica a vehiculului
Lichid de frana contaminat
1.8. |Lichid de frana Inspectie vizuala sau cu sedimente

Risc iminent de avarie

2. SISTEM DE DIRECTIE

2.1. Stare mecanica

Starea casetei de

Cu vehiculul urcat pe un
elevator sau pe canal si cu
rotile in aer sau pe
platforme culisante, se

a) Sistem de directie greu
manevrabil

b) Palier de arbore rasucit
sau cu caneluri uzate

Functionalitate afectata

c) Palier de arbore uzat
excesiv

de directie (+E)
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canal utilizand un detector
de jocuri corespunzator sau
pe elevator deplasand

2.1.1 directie (+E) invarte volanul intr-o parte
si-n alta Functionalitate afectata
Inspectie vizuala a modului d) Deplasare excesivé a
de functionare a casetei de arborelui
directie - - -
Functionalitate afectata
e) Scurgeri de lichid
Formare de picaturi
a) Fixare necorespunzatoare
a casetei
Cu vehiculul aflat pe canal,  IFixare periculos de slabita
se roteste volanul stanga- sau joc vizibil fata de
dreapta sasiu/caroserie
Se poate folosi un detector
.p ) = b) Gauri de fixare ovalizate
Fixare casetd de de jocuri corespunzator
2.1.2 directie (+E) in cazul in care se Fixare grav afectata
utilizeaza un elevator, se c) Suruburi de fixare fisurate
deplaseaza manual rotile sau lipsa
stanga-ldre.apta o Fixare grav afectata
Inspectie vizuala a fixarii - — -
casetei de directie d) Caseta de directie fisurata
Stabilitatea sau fixarea
casetei de directie afectata
a) Miscare relativa intre
componentele sistemului ce
ar trebui sa fie fixe
Miscare excesiva sau
posibilitate de desprindere
b) Joc excesiv in articulatiile
sistemului de directie
Risc foarte mare de
Inspectie vizuala a desprindere
componentelor directiei in c) Deformari sau fisuri ale
ceea ce priveste uzura, e
o e oricarei componente
fisurile si siguranta, in timp - -
o ce volanul este rotit stanga- Functionalitate afectatd
Stare conexiuni sistem Rk — -
213 dreapta cu autovehiculul pe d) Lipsa dispozitive de

blocare la bracarea rotilor

e) Alinierea
necorespunzatoare a
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manual rotile puntji componentelor (ex. bara de
directoare stanga-dreapta comanda a directiei, bara de
conexiune etc.)
f) Modificare nesigura*2)
Functionalitate afectata
g) Burduf de protectie la praf
deteriorat
Burduf de protectie la praf
lipsa sau deteriorat excesiv
Cu vehiculul urcat pe un a) Migcarea levierului sau a
elevator sau pe canal si cu timoneriei de directie
rotile pe sol, se invarte produce lovirea de o parte
volanul in sensul acelor de fixa a sasiului/caroseriei
Functionare elemente [ceasornic si in sens invers b) Limitatoare mecanice de
214 met;amce de Iegaturla sau cu ajutortfl unui cursa nefunctionale sau
la sistemul de directie |detector special adaptat lipsa (daca au fost prevazute
(+E) pentru jocul din directie de producator
Inspectie vizuala a
componentelor directiei in
ceea ce priveste uzura, c) Atingerea componentelor
fisurile si securitatea
a) Scurgere de lichid sau
functionare afectata
b) Nivel redus de lichid (sub
marcajul MIN)
Lipsa lichid in rezervor
¢) Mecanismul nu
functioneaza
. Directia afectata
Cu vehiculul urcat pe un —
elevator sau pe canal si cu d) Mecanism fixat
rotile pe sol, se invarte necorespunzator sau fisurat
volanul in sensul acelor de Directia afectata
Stare, fixare, ceasornic si in sens invers e) Aliniere
215 functlo.nare si sau cu ajutOI’Lf| unui necorespunzitoare sau
etanseitate detector special adaptat lovirea reciproca a
servodirectie (+E) pentru jocul din directie componentelor, ori
Inspectie vizuala a de o parte fixd a
componentelor directiei in sasiului/caroseriei
ceea ce priveste uzura, Diroctia afociats
L . irectia afectata
fisurile si securitatea !
f) Reparatii
necorespunzatoare /
modificari nesigure*2)
Directia afectata
g) Cablu,conducta sau furtun
deteriorat, uzat sau corodat
excesiv
Directia afectata
2.2. Volan si coloana volan
a) Deplasare relativa intre
volan si coloana de directie
) care indica un joc excesiv
Cu vehiculul urcat pe un -
. Risc foarte mare de
elevator sau pe canal si cu )
. . desprindere
greutatea vehiculului pe
sol, se aliniaza volanul la b) Lipsa dispozitivului de
coloand, se misca volanul retinere (a sigurantei) pe
2.2.1. |Stare, fixare volan n diferite directii, butucul volanului
perpendicular pe coloana Risc foarte mare de
Inspectie vizuala a jocului desprindere
si a starii cuplajelor c¢) Butucul, coroana sau
flexibile sau a articulatjilor . ’ .
; spitele volanului fisurate
cardanice ) -
sau fixate necorespunzator
Risc foarte mare de
desprindere
a) Joc excesiv axial al
centrului volanului in raport
cu coloana
Cu vehiculul urcat pe un b) Joc excesiv radial al
elevator sau pe canal si cu centrului volanului in raport
greutatea vehiculului pe
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) N sol, sealiniaza volanul la cu coloana
Stare, fixare coloana coloana, se migca volanul A ;
volan/juguri, furci e 5= TS c) Joc anormal in cuplajul

222 cuplaj si amortizor de n d|fer|t§ directji, 3 elastic sau cardanic sau

directie perpen(lilcu.lar p? cqloana. cuplaj deteriorat
Inspectie vizuala a jocului - -
si a starii cuplajelor d) Fixare necorespunzatoare
flexibile sau a articulatjilor Risc foarte mare de
cardanice desprindere
e) Reparatie
necorespunzatoare /
modificare nesigura*2)
Cu vehiculul urcat pe un Joc excesiv al elementelor
elevator sau pe canal, cu sistemului de directie (de
greutatea vehiculului pe exemplu un punct de pe
roti, motorul, daca este coroana volanului poate fi
posibil, pornit pentru rotit pe un arc de cerc pe o
. vehiculele cu servodirectie distanta mai mare de o
Joc in sistemul de ) L ” L -

23. directie si cu rotile in pozitie cincime din diametrul
dreapta, se invarte usor volanului fara ca rotile
volanul in sensul acelor de directoare sa se miste)
ceasornic si invers, pe cat sau neconformitate cu
posibil fara a migca rotile cerintele*1)

Inspectia vizuala a miscarii
libere Siguranta este afectata
Verificarea aliniamentului ) NN
- . . Roti nealiniate Tn mod
2.4. Aliniament roti rotilor .
. evident
Control vizual
a) Componenta usor
deteriorata
Inspectie vizuala sau = -
utilizand un detector de Compone[na put.ernlc .
. . N deteriorata sau fisurata
jocuri corespunzator
Placa turnants a axei  |Se decupleaza remorca si b) Joc excesiv
2.5. directoare la remorci apoi protapul este rotit Deplasarea in linie dreapta
(+E) stanga-dreapta sau rotile sau stabilitatea directionals
puntii directoare sunt afectata
d(?plf\sate stanga-(Iirevapta c) Fixare necorespunzatoare
pana la cursa maxima
Poate conduce la
desprindere
a) Martorul indicator de
defectiuni (MIL) al
servodirectiei electronice
L - (EPS) indica o functionare
Ins.p.ectle vizuald si . defectuoasa a sistemului
verificarea concordantei
dintre unghiul volanului si b) Neconcordanta intre
26 Servodirectie unghiul rotilor in momentul unghlul volanului si unghiul
" |electronica (EPS) pornirii sau opririi rotilor
motorului si/sau prin Directia afectata
utilizarea interfetei ¢) Nefunctionare a
electronice a vehiculului servodirectiei
d) Sistemul indica o
defectiune prin interfata
electronica a vehiculului

3. VIZIBILITATE

Obstructionarea campului

de vizibilitate al

conducatorului care Ti

afecteaza vederea in fata sau
o . lateral (in afara zonei de

31, |camp de vizibilitate | "SPECtie vizuala de la baleiaj a stergatoarelor
postul de conducere de parbriz)

Zona din raza de actiune a
stergatoarelor de parbriz
afectata sau oglinzile
exterioare nevizibile

a) Geam fisurat sau
decolorat in afara zonei de
baleiaj a stergatoarelor de
parbriz

Zona din raza de actiune a
stergatoarelor de parbriz
afectata sau nu se asigura




3.2.

Stare geamuri (inclusiv
parbriz)

Inspectie vizuala
Evaluare conform pct. D

vizibilitatea
corespunzatoare prin
oglinzile exterioare

b) Geam cu transparenta
neconforma cu specificatiile
cerintelor1)

Transparenta neconforma cu
specificatiile cerintelor1) in
zona din raza de actiune a
stergatoarelor de parbriz
sau pentru geamurile
laterale fata (nu se asigura
vizibilitatea corespunzatoare
prin oglinzile exterioare)

c) Geam in stare
inacceptabila (spart, cu
acoperire/folie necertificata/
neomologatd)

Vizibilitatea n interiorul
razei de actiune a
stergatoarelor de parbriz
diminuata semnificativ

3.3.

Oglinzi sau dispozitive
retrovizoare (+E)

Inspectie vizuala si
functionala de la postul de
conducere

Se va verifica vizibilitatea
jaloanelor in poligonul de
probe conform anexei nr. 3
la reglementari pentru
oglinzile din clasele IV si

V

a) Oglinda sau dispozitiv
lipsa sau nemontat in
conformitate cu cerintele1)
(exista cel putin doua
oglinzi sau dispozitive
retrovizoare)

Mai putin de doua oglinzi
sau dispozitive retrovizoare

b) Oglinda sau dispozitiv
usor deteriorate sau fixate
necorespunzator

Oglinda sau dispozitiv
nefunctional, puternic
deteriorat, fixat
necorespunzator, cu risc de
cadere

c) Camp vizual necesar
neacoperit

d) Oglinda suplimentara la
autovehiculele destinate
fnvatarii conducerii auto
deteriorate montata
necorespunzator

Oglinda suplimentara la
autovehiculele destinate
fnvatarii conducerii auto
lipsa

3.4.

Stergéatoare de parbriz

Inspectie vizuala si
functionala

a) Stergator nefunctional,
lipsa sau neconform cu
cerintele*1)

b) Lamela stergatorului
deteriorata

Lamela stergatorului lipsa
sau deteriorata excesiv

3.5.

Spalator de parbriz

Inspectie vizuala si
functionala

Spalatorul nu functioneaza
corespunzator (lichidul de
spalare lipseste, dar pompa
functioneaza sau jetul de
apa directionat
necorespunzator)

Nefunctionare spalator

3.6.

Sistem de dezaburire

Inspectie vizuala si
functionala

Sistem care nu functioneaza
corespunzator sau este
deteriorat

4. LAM

Pl, DISPOZITIVE REFLECTORIZANTE $I ECHIPAMENTE ELECTRICE

4.1.Fa

ruri
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a) Far/sursa de lumina
defecta (pentru faruri




Stare si functionare

Inspectie vizuala si
functionala

multiple/surse de lumina
multiple; in cazul LED,
pana la 1/3 nu functioneaza)

Far singular/sursa de lumina
singulara defecta; in cazul
LED vizibilitate foarte
afectata

b) Defectiune usoara a
sistemului de proiectie
(dispozitiv reflectorizant si
dispersoare)

Functionare defectuoasa sau
lipsa sistemului de proiectie
(dispozitiv reflectorizant si
dispersoare)

c) Far fixat necorespunzator

d) Lipsa far

Orientare (+E)

Inspectie vizuala si
functionala

Se determina centrul de
focalizare orizontal al
fiecarui far cu lumina de
intélnire cu ajutorul
aparatului de control al
farurilor sau prin utilizarea
interfetei electronice a
vehicului

Inspectorul va regla farul
daca dispozitivul de reglare
este functional

a) Far reglat necorespunzator
(centrul de focalizare al

unui far nu se incadreaza in
limitele stabilite in cerinte*1)

b) Sistemul indica o
defectiune prin interfata
electronica a vehiculului

Comutare lumini

Inspectie vizuala si
functionald sau prin
utilizarea interfetei
electronice a vehiculului

a) Comutator care nu
functioneaza in
conformitate cu cerintele1)
(numar mai mic de faruri
care functioneaza
concomitent)

Depasirea luminozitatji
maxime admise in partea
din fatd (numar mai mare de
faruri care functioneaza
concomitent)

b) Dispozitiv de comanda
defect

c¢) Sistemul indica o
defectiune prin interfata
electronica a vehiculului

Respectare cerinte*1)

Inspectie vizuala si
functionala

a) Far, culoare emisa,
pozitie, intensitate sau
marcaj neconform cu
cerintele*1)

b) Dispersor sau sursa de
lumina obstructionate,
reducand intensitatea
luminii sau modificand
culoarea luminii emise

c) Sursa de lumina si far
incompatibile

d) Faruri destinate
conducerii pe partea stanga

Dispozitiv de reglare
pe verticala a farurilor
(daca a fost prevazut
de producator)

4.1.5.

Inspectie vizuala si
functionala, daca este
posibil, sau prin utilizarea
interfetei electronice a
vehiculului

a) Dispozitivul nu
functioneaza

b) Dispozitivul manual nu
poate fi actionat de pe
scaunul conducatorului auto

¢) Sistemul indica o
defectiune prin interfata
electronica a vehiculului

Dispozitiv de spalare a
farurilor (daca a fost
prevazut de
producator)

Inspectie vizuala si
functionald, daca este
posibil

Stergatorul si/sau spalatorul
nu functioneaza

in cazul 1ampilor cu
descarcare In gaz
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4.2. Lampi de pozitie fata, spate, lampi de gabarit, lampi de contur si lampi/lumini pentru circulatia pe timp de zi

a) Sursa de lumina defecta.
(in cazul surselor luminoase
cu diode luminiscente -LED
nu se considera defect daca X
functioneaza minim 50%
din acestea, constituite

Inspectie vizuala si intr- un grup compact)

4.2.1. |Stare si functionare

functionala
b) Dispersor spart sau lipsa X

c) Lampa fixata nesigur X

Risc foarte mare de
desprindere

d) Lipsa lampa X

a) Functionarea
comutatorului nu este In X
conformitate cu cerintele*1)

Inspectie vizuala si Lampile de pozitie spate si
functionala lampile de contur se sting X
cand farurile sunt aprinse

4.2.2. |Comutare

b) Comutator defect, nu
functioneaza

a) Lampa, culoare emisa,
pozitie, intensitate
luminoasa sau marcaj
neconform cu cerintele*1)

Lumina rosie in fata sau
lumina alba in spate;
intensitate luminoasa redusa
puternic

Inspectie vizuala si b) Dispersor sau sursa de
functionala lumina obstructionat/a,
reducand intensitatea
luminii,luminozitatea sau
modificand culoarea luminii
emise

4.2.3. |Respectare cerinte*1)

Lumina rogsie in fata sau
lumina alba in spate;
intensitate luminoasa redusa
puternic

4.3. Lampi de franare

a) Sursa de lumina defecta
(pentru surse de lumina
multiple; in cazul LED,

pana la 1/3 nu functioneaza)

Sursa de lumina unica
defecta (in cazul LED,
functioneaza mai putin de
2/3)

Nicio sursa de lumina nu

Lo < functioneaza
Inspectie vizuala si

4.3.1. |Stare si functionare functionala b) Dispersor usor deteriorat

(fara influenta asupra X
luminii emise)

Dispersor deteriorat
semnificativ (afecteaza X
lumina emisa)

c¢) Lampa fixata nesigur X

Risc foarte mare de
desprindere

d) Lipsa lampa sau dispersor X

a) Functionarea
comutatorului nu este Tn X
conformitate cu cerintele*1)

Functionare intarziata X

Complet nefunctional

Inspectie vizuala si b) Functionarea
functionala sau prin dispozitivului de comanda X

4.3.2. |Comutare - ) .
utilizarea interfetei este afectata

electronice a vehiculului

c) Sistemul indica o
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defectiune prin interfata
electronica a vehiculului

d) Lampa pentru frana de
urgenta nu functioneaza sau
nu functioneaza corect

Respectare cerinte*1)

Inspectie vizuala si
functionala

Lampa, culoare emisa,
pozitie, intensitate
luminoasa sau marcaj
neconform cu cerintele*1)

Lumina alba in spate;
intensitate luminoasa redusa
puternic

4.4. Lampi indicatoare de directi

e si de avarie

4.4.1.

Stare si functionare

Inspectie vizuala si
functionala

a) Sursa de lumina defecta
(pentru surse de lumina
multiple; in cazul LED,

pana la 1/3 nu functioneaza)

Sursa de lumina unica
defecta (in cazul LED,
functioneaza mai putin de
2/3)

b) Dispersor usor deteriorat
(fara influenta asupra
luminii emise)

Dispersor deteriorat
semnificativ (afecteaza
lumina emisa)

c) Lampa fixata nesigur

Risc foarte mare de
desprindere

d) Lipsa lampa sau dispersor

4.4.2.

Comutare

Inspectie vizuala si
functionala

Functionarea comutatorului
nu este in conformitate cu
cerintele*1)

Complet nefunctional

4.4.3.

Respectare cerinte*1)

Inspectie vizuala si
functionala

Lampa, culoare emisa,
pozitie, intensitate
luminoasa sau marcaj
neconform cu cerintele*1)

4.4.4.

Frecventa semnal
luminos

Inspectie vizuala si
functionala

Frecventa semnalului
luminos neconforma cu
cerintele*1) (frecventa difera
cu mai mult de 25%)

4.5. Fa

ruri si lampi de ceata

4.5.1.

Stare si functionare

Inspectie vizuala si
functionala

a) Sursa de lumina defecta
(pentru surse de lumina
multiple; in cazul LED,

pana la 1/3 nu functioneaza)

Sursa de lumina unica
defecta (in cazul LED,
functioneaza mai putin de
2/3

b) Dispersor usor deteriorat
(fara influenta asupra
luminii emise)

Dispersor deteriorat
semnificativ (afecteaza
lumina emisa)

c) Far/lampa fixata nesigur

Risc foarte mare de
desprindere sau de orbire
a traficului din sens opus

d) Lipsa lampa sau dispersor

4.5.2.

Orientare

Inspectie functionala

Deviere a farului de ceata de
la orientarea orizontala

4.5.3.

Comutare

Inspectie vizuala si
functionala

Functionarea comutatorului
nu este in conformitate cu
cerintele*1)

Complet nefunctional
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4.5.4. |Respectare cerinte*1)

Inspectie vizuala si
functionala

a) Far/lampa, culoare emisa,
pozitie, intensitate
luminoasa sau marcaj
neconform cu cerintele*1)

b) Sistemul nu functioneaza
n conformitate cu
cerintele*1)

4.6. Lampi de mers Tnapoi

Stare si functionare

Inspectie vizuala si
functionala

a) Sursa de lumina defecta

b) Dispersoare defecte

x

¢) Lampa fixata nesigur

Risc foarte mare de
desprindere

d) Lipsa lampa

Respectare cerinte*1)

Inspectie vizuala si
functionala

a) Lampa, culoare emisa,
pozitie, intensitate
luminoasa sau marcaj
neconform cu cerintele*1)

b) Functionarea sistemului
nu este in conformitate cu
cerintele*1)

Comutare

Inspectie vizuala si
functionala

Functionarea comutatorului
nu este in conformitate cu
cerintele*1)

Lampa de mers inapoi poate
fi aprinsa fara ca
schimbatorul sa se afle in
pozitia de mers Thapoi

4.7. Dispozitiv de iluminare a placii de inmatriculare spate

Stare si functionare

Inspectie vizuala si
functionala

a) Lampa care proiecteaza
lumina direct in spate sau
lumina alba in spate

b) Sursa de lumina defecta
(surse de lumina multiple)

Sursa de lumina defecta
(sursa de lumina unica)

c) Lampa fixata nesigur

Risc foarte mare de
desprindere

d) Lipsa lampa sau dispersor

Respectare cerinte*1)

Inspectie vizuala si
functionala

Functionarea comutatorului
nu este in conformitate cu
cerintele*1)

X

4.8. Catadioptri, placi de identificare spate reflectorizant - fluores

cente, marcaje reflectorizante pentr

u contu

a) Echipament reflectorizant
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X
defect sau deteriorat
Capacitatea de reflexie este
4.8.1. |Stare Inspectie vizuala diminuata
b) Element reflectorizant X
fixat nesigur
Se poate desprinde
Dispozitiv, culoare
reflectata sau pozitie X
Inspectie vizuala neconforma cu cerintele*1)
4.8.2. |Respectare cerinte*1) |JA se vedea anexa nr. 15 la Dispozitiv neomologat,
reglementari lipsa sau reflectand culoarea
rosie spre fata sau culoarea
alba sprespate
4.9. Martori luminosi obligatorii pentru sistemul de iluminare
Nu functioneaza X
4.91. |stare si functionare Inspgctle Y'ZU3|3 si Nu functioneaza pentru faza
functionala lunga sau pentru lampa de
ceata spate
4.9.2. |Respectare cerinte*1) Inspgctle leuala ¥ Neconform cu cerintele*1) X
functionala
a) Componente fixe atasate X

necorespunzator




4.10.

Conexiuni electrice
ntre autovehiculul
tractor si

(semi) remorca

Inspectie vizuala; daca este
posibil, se verifica
continuitatea electrica a
conexiunii

Priza cu fixare
necorespunzatoare

b) Izolatie deteriorata

Poate provoca scurtcircuit

c¢) Functionare
necorespunzatoare a
conexiunilor electrice ale
(semi) remorcii sau ale
vehiculului tractor

Luminile de frana ale
(semi) remorcii nu
functioneaza deloc

4.11.

Cablaj electric

Inspectie vizuala cu
vehiculul pe canalul de
vizitare sau pe elevator,
inclusiv daca este cazul in
compartimentul motor

in cazul troleibuzelor se
verifica si existenta si
starea cablurilor de
descarcare la pamant, daca
acestea au fost prevazute de
producator

a) Cablaj electric fixat
necorespunzator

Prinderi slabite, care ating
muchii ascutite, conectori ce
se pot deconecta

Cablajul poate atinge parti
fierbinti, componente in
miscare de rotatie sau solul,
conectori deconectati
(pentru sistemele de franare
si de directie)

b) Cablaj electric usor
deteriorat

Cablaj electric foarte
deteriorat

Cablaj electric extrem de
deteriorat (pentru sistemele
de franare si de directie)

c) Izolatie deteriorata

Poate provoca scurtcircuit

Risc major de incendiu,
formare de scantei

4.12.

Lampi si catadioptri
facultativi

Inspectie vizuala si
functionala

a) Lampa/catadioptru montat
neconform cu cerintele*1)

Lumina emisa/reflectata
rosie in fata sau alba in
spate

b) Lampa nu functioneaza
n conformitate cu cerintele*1)

Numarul farurilor care se
aprind simultan depaseste
luminozitatea permisa.
Lumina emisa/reflectata
rosie n fatd sau alba in
spate

¢) Lampa/catadioptru fixat
necorespunzator

Risc foarte mare de
desprindere

4.13.

Baterie (baterii) de
acumulatori

Inspectie vizuala

a) Fixata necorespunzator

Fixata necorespunzator
ncat poate provoca
scurtcircuit

b) Scurgeri reduse de
electrolit

Scurgeri majore de electrolit

c) Comutator defect (daca
este necesar)

d) Sigurante improvizate sau
defecte (daca sunt necesare)

e) Ventilatie
necorespunzatoare (daca e
necesara)
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a) Sursa de lumina defecta

b) Caseta lipsa sau
deteriorata




4.14. |Caseta SCOALA

Inspectie vizuala si
functionala

c) Caseta fixata nesigur

Risc foarte mare de
desprindere

d) Caseta nu functioneaza
corespunzator la comutarea
luminilor de pozitie si a
farurilor

e) Caseta necertificata,
montata necorespunzator

5. PUNTI, JANTE, ANVELOPE $I SUSPENSIE

5.1. Punti (axe)

5.1.1. [Punti (axe) (+E)

Inspectie vizuala cu
vehiculul aflat pe elevator
sau deasupra canalului de
vizitare

Se utilizeaza obligatoriu un
detector de jocuri in cazul
vehiculelor cu MTMA>3,5
tone

a) Punte (axa) deformata sau
fisurata

b) Fixare nesigura la vehicul

Stabilitate afectata,
functionalitate afectata: joc
excesiv in punctele de fixare

c¢) Modificare nesigura*2)

Stabilitatea afectata,
functionalitatea afectata,
spatiu insuficient fata de
alte componente sau fata de
sol

5.1.2. |Fuzeta (+E)

Inspectie vizuala cu
vehiculul aflat pe elevator
sau deasupra canalului de
vizitare

Se utilizeaza obligatoriu un
detector de jocuri in cazul
vehiculelor cu MTMA>3,5
tone

Se aplica o forta laterala
sau verticala pe fiecare
roata si se evalueaza jocul
dintre portfuzeta si axul
fuzetei conform procedurii
prevazute la pct. E

a) Fuzeta fisurata

b) Uzura excesiva a
pivotului fuzetei sau a
bucselor

Posibilitate de desprindere;
stabilitatea directionala
afectata

c) Miscare excesiva intre
fuzeta si puntea rigida

Posibilitate de slabire sau
desprindere; stabilitatea
directionala afectata

d) Joc al pivotului fuzetei in
punte

Posibilitate de slabire sau
desprindere; stabilitatea
directionala afectata

5.1.3. |Rulmenti roti (+E)

Inspectie vizuala cu
vehiculul aflat pe elevator
sau deasupra canalului de
vizitare

Se utilizeaza obligatoriu un
detector de jocuri in cazul
vehiculelor cu MTMA>3,5
tone

Se roteste fiecare roata. Se
aplica o forta laterala sau
verticala la fiecare roata si
se constata miscarea
relativa dintre roata si
fuzeta

a) Joc excesiv in rulment

Stabilitatea directionala
afectata; pericol de
distrugere

b) Rulment prea strans,
gripat

Pericol de supraincalzire;
pericol de distrugere

5.2. Roti jante si anvelope

5.2.1. |Butuc roata

Inspectie vizuala

a) Prezon sau piulita de
fixare a rofji lipsa sau
strans slab

Prezoane sau piulite lipsa la
aceeasi roata sau stranse
slab, astfel incat afecteaza
foarte grav siguranta rutiera

b) Butuc uzat sau deteriorat

Butuc uzat sau deteriorat
ntr-un mod care afecteaza
fixarea sigura a jantei
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a) Janta fisurata sau cu
defect de sudura

b) Montare




5.2.2. [Jante (+E)

Inspectie vizuala a ambelor
parti ale fiecarei roti cu
vehiculul pe un elevator
sau pe canal

necorespunzatoare a inelului
de retinere a anvelopei

Risc de desprindere a
inelului

c) Janta deformata excesiv
sau uzata in zona gaurilor
de prindere pe butuc sau in
zona prinderii inelului de
retinere

Este afectata prinderea
sigura de butuc; este
afectata prinderea sigura a
anvelopei

d) Dimensiunile jantei si
compatibilitatea cu
anvelopa nu sunt in
conformitate cu
documentelesau cu
cerintele*1)

5.2.3. |Anvelope (+E)

Inspectie vizuala a intregii
anvelope prin deplasarea
vehiculului Tnainte si Thapoi
pe canal sau prin rotirea
rotii cand vehiculul este
suspendat pe elevator

A se vedea pct. F

a) Dimensiunea anvelopei,
indicele de sarcina sau
indicele de viteza, marca
de omologare nu sunt
conforme cu documentele
sau cu cerintele*1)

Indice de sarcina sau de
viteza necorespunzator
pentru utilizare, anvelopa
atinge alte parti fixe ale
vehiculului, afectand
conducerea in siguranta

b) Anvelope de dimensiuni
diferite pe aceeasi axa sau
pe rotile jumelate

c) Anvelope de constructie
diferita (radial sau diagonal)
pe aceeasi axa

d) Anvelope grav deteriorate
sau cu taieturi

Cord vizibil sau deteriorat

e) Indicatorul de uzura al
profilului anvelopei devine
expus

Adéancimea profilului
principal (zona centrala de
3/4 din latimea benzii de
rulare) mai mica de 1,6 mm
(pentru tractoare: 2 mm la
Anvelopele cu diametrul
jantei pana la 20" inclusiv
sau 4 mm la anvelopele cu
diametrul jantei peste 20")

f) Anvelopa se freaca de alte
componente (dispozitive
flexibile antiimproscare)

Anvelopa se freaca de alte
componente (nu este
periclitata conducerea in
siguranta)

g) Anvelopa resapata
neconforma cu cerintele*1)

Stratul de protectie al
cordului afectat

h) Sistemul de monitorizare
a presiunii anvelopelor
functioneaza defectuos sau
una dintre anvelope este
dezumflata in mod evident

Nefunctionare evidenta a
sistemului

5.3. Suspensie
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Arcuri (+E)

Inspectie vizuala cu
vehiculul pe canal sau
elevator utilizand un
detector de jocuri daca este
necesar

a) Arc fixat nesigur pe sasiu
sau punte

Miscare relativa vizibila.
Prinderi foarte slabite

b) O componenta a arcului
deteriorata sau fisurata

Foaia de arc principala sau
foile de arc secundare foarte
afectate

c) Lipsa arc

Foaia de arc principala sau
foile de arc secundare foarte
afectate

d) Modificare nesigura*2)

Distanta insuficienta fata de
alte componente ale
vehiculului; arcurile nu
functioneaza

Amortizoare (+E)

Inspectie vizuala cu
vehiculul pe canal sau
elevator utilizand un
detector de jocuri daca
este necesar

a) Amortizor fixat nesigur pe
sasiu sau punte

Prinderea amortizorului
slabita

b) Amortizor deteriorat
prezentand scurgeri
importante sau functionare
necorespunzatoare

c) Lipsa amortizor

Bare de torsiune,
bielete antiruliu, bara
stabilizatoare, bascula,
brate ale suspensiei
(+E)

Inspectie vizuala cu
vehiculul pe canal sau
elevator utilizand un
detector de jocuri daca
este necesar

a) Fixare necorespunzatoare
a unei componente pe sasiu
sau punte

Posibilitate de desprindere;
stabilitatea directionala
afectata

b) Componenta deteriorata
sau corodata excesiv

Stabilitatea componentei
este afectata sau
componenta fisurata

c) Modificare nesigura*2)

Distanta prea mica fata de
alte componente ale
vehiculului; sistemul nu
functioneaza

d) Lipsa bara stabilizatoare
(daca a fost prevazuta de
producator)

Articulatii suspensie
(+E)

Inspectie vizuala cu
vehiculul pe canal sau
elevator utilizand un
detector de jocuri daca este
necesar

a) Uzura excesiva a
pivotului fuzetei si/sau a
unei bucse sau a unei
articulatii a suspensiei

Posibilitate de desprindere;
stabilitatea directionala
afectata

b) Burduf de protectie la praf
deteriorat semnificativ

Burduf de protectie la praf
lipsa sau spart

Suspensie pneumatica
(+E)

Inspectie vizuala si auditiva
cu vehiculul aflat pe canal

a) Sistem nefunctional

b) Orice componenta
deteriorata, defecta sau
modificata care afecteaza
functionarea sistemului

Functionarea sistemului
afectata puternic

c) Pierderi de aer audibile

6. SASIU S| ELEMENTE ATASATE SASIULUI

6.1. Caroserie autoportanta, sasiu si accesorii cadru
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a) Fisura sau deformare




Stare generala (+E)

Inspectie vizuala cu
vehiculul aflat pe canal sau
elevator

Coroziunile se vor evalua
conform procedurii
prevazute la pct. G

usoara a lonjeroanelor sau a
traverselor

Fisura sau deformare grava
a lonjeroanelor sau a
traverselor

b) Placi de ranforsare sau
prinderi nesigure

Majoritatea prinderilor
slabite; rezistenta
insuficienta a pieselor

c) Coroziune excesiva care
afecteaza rigiditatea
ansamblului

Rezistenta insuficienta a
pieselor

d) Praguri, contrapraguri,
contraaripi corodate excesiv

6.1.2.

Tubulatura de
evacuare,

amortizoare de zgomot
(+E)

Inspectie vizuala si
auditiva cu vehiculul
aflat pe canal sau elevator

a) Sistem de evacuare fixat
necorespunzator sau neetans

b) Gazele de evacuare
patrund n cabina
conducatorului sau in
compartimentul pasagerilor

Periclitarea sanatatji
persoanelor aflate la bord

c) Lipsa element din
tubulatura de evacuare

d) Tubulatura de evacuare
nu este pozitionata
corespunzator

Rezervor si conducte
sau racorduri de
combustibil (inclusiv
rezervor si conducte
de

combustibil pentru
dispozitivul de
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Inspectie vizuala cu
vehiculul aflat pe canal sau
elevator.

in cazul sistemelor
GPL/GNC/GNL cu

ajutorul dispozitivelor de

a) Rezervor, conducte sau
racorduri fixate
necorespunzator, creadnd un
risc deosebit de incendiu.

b) Scurgeri de combustibil
sau capacul de la rezervor
lipsa sau neetans

Risc de incendiu; pierdere
importanta de substante
periculoase

c) Conducta sau racord uzat
din cauza frecarii

Conducta sau racord
deteriorat

d) Functionare
necorespunzatoare a
robinetului de oprire a
combustibilului (daca este
prevazut)

e) Risc de incendiu datorat:

- scurgerilor de combustibil;

- protectiei
necorespunzatoare a
rezervorului de combustibil
sau a sistemului de

evacuare;

- starii compartimentului motor

f) Sistem GPL/GNC/GNL
sau pentru hidrogen
neconform cu cerintele,
oricare parte a sistemului
este defecta*1)

g) Placuta cu data
omologarii rezervorului

GPL lipsa ori cu data
respectiva ilizibila; eticheta
sau inscriptie poansonata cu
data limita de expirare a
valabilitatii rezervorului
GNC lipsa ori cu data




incalzire) (+E)

detectare a scurgerilor

respectiva ilizibila

h) Sistem GPL/GNC/GNL
sau pentru hidrogen
neomologat ori necertificat

i) Lipsa rezervor
corespunzator fiecarui
combustibil mentionat in
CIv

j) Rezervor GPL cu vechime
mai mare de 10 ani fata de
data omologarii poansonata;
rezervor GNC cu vechime
mai mare decat data limita
de expirare a valabilitatii de
pe eticheta sau poansonata

k) Carcasa multisupapa
neetansa, fisurata sau fara
capac

1) Tubulatura pentru
evacuarea scaparilor de
GPL/GNC/GNL neetanga
ori nefixata

m) Tevi pentru GPL din
cupru fara invelis de
protectie din cauciuc sau

plastic

Racorduri GPL sudate sau
lipite pe tevi; racorduri
GNC lipite pe tevi

n) Rezervor suplimentar care
nu este mentionat in CIV

0) Alimentare dintr-un
rezervor improvizat, altul
decat cel destinat

Bare de protectie,
dispozitive de protectie
laterala si dispozitive
de protectie

a) Fixare slabita sau
deteriorare care poate cauza
accidente la contact

Componente care se pot

prevazut de
producator)

6.1.4. o Inspectie vizuala . . .
antiimpanare spate pect desprinde; functionalitate
(daca au fost puternic afectata
prevéZlfte de b) Dispozitiv in mod evident
producétor) neconform cu cerintele*1)
a) Suportul nu este intr-o
stare corespunzatoare
Suport pentru roata de b) SUpOI"t fisurat sau fixat
5 (dac3 a fost o . nesigur
6.1.5 rezerva (daca a fos Inspectie vizuala

c) Roata de rezerva fixata
nesigur pe suport

Risc foarte mare de
desprindere

Dispozitiv de cuplare
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Inspectie vizuala, daca este
cazul cu vehiculul pe canal
sau pe elevator, urmarind
cu atentie uzura si
functionarea
corespunzatoare a oricarui

a) Componenta deteriorata,
defecta sau fisurata (daca nu
este utilizata)

Componenta deteriorata,
defecta sau fisurata
(daca este utilizata)

b) Uzura excesiva a unei
componente

Limita de uzura depasita

c) Prindere
necorespunzatoare a
dispozitivului de cuplare

Prindere necorespunzatoare
a dispozitivului de cuplare,
cu risc foarte mare de
desprindere

d) Orice dispozitiv de
siguranta lipsa sau care nu
functioneaza corespunzator




6.1.6. |sidispozitiv de
remorcare (+E)

dispozitiv de siguranta
montat si/sau prin utilizarea
calibrelor de masurare sau
a sublerului

Verificare si evaluare
conform procedurii
prevazute la pct. H

e) Nefunctionarea oricarui
indicator de cuplare

f) Obstructionarea placii de
fnmatriculare sau a oricarei
lampi (atunci cand
dispozitivul de cuplare nu
este utilizat)

Placa cu numarul de
Tnmatriculare nu este
vizibila integral (atunci
cand dispozitivul de cuplare
nu este utilizat)

g) Modificare nesigura*2)
(piese secundare)

Modificare nesigura*2) (piese
principale)

h) Cuplare prea slaba

i) Dispozitiv de cuplare
(semi) remorca
neomologat/necertificat

6.1.7. [Transmisie (+E)

Inspectie vizuala cu
vehiculul aflat pe canalul
de vizitare sau elevator
Se verifica zona
ambreiajului, a cutiei de
viteze, diferentjalului,
reductorului si a franei de
incetinire (daca nu
actioneaza pe

evacuare)

Se verifica inclusiv dubla
comanda pentru ambreiaj
in cazul autovehiculelor
SCOALA

a) Surub de siguranta slabit
sau lipsa

Surub de siguranta slabit
sau lipsa, astfel incat
afecteaza foarte grav
siguranta rutiera

b) Lagarele arborilor de
transmisie uzate excesiv

Risc foarte mare de
desprindere sau de fisurare

c) Uzura excesiva a
articulatiilor cardanice sau a
lanturilor/curelelor de
transmisie

Risc foarte mare de
desprindere sau de fisurare

d) Cuplaje flexibile deteriorate

Risc foarte mare de
desprindere sau de fisurare

e) Arbore deteriorat sau
indoit

f) Carcasa lagarului fisurata
sau fixata necorespunzator

Risc foarte mare de
desprindere sau de fisurare

g) Element de protectie
contra prafului deteriorat
semnificativ

Element de protectie la praf
lipsa sau spart

h) Modificare neautorizata a
sistemului de transmisie sau
a elementelor de comanda

i) Scurgeri importante lichid,
ulei de transmisie (se
formeaza picaturi)

j) Comanda ambreiaj fixata
necorespunzator, lipsa
element de asigurare
comanda (inclusiv dubla
comanda)

k) Lipsa transmisie
longitudinala sau a arborilor
planetari la una din puntile
autovehiculului in cazul
autovehiculelor cu tractiune
integrala

6.1.7.1|Functionare transmisie

Inspectie functionala

Functionare
necorespunzatoare
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Suporti motor

Inspectie vizuala

Suport motor deteriorat
grav si evident

Suport motor slabit sau rupt

6.1.8.1

Stare ventilator

Inspectie vizuala

Ventilator deteriorat, paleta
ventilator fisurata

6.1.8.2

Stare, fixare
componente pentru
alimentarea duala a
motorului

Inspectie vizuala

a) Reductor-vaporizator
GPL, regulator GNC sau
unitate de control electronic
fara marcaj conform
Regulamentului CEE-ONU
nr. 67 sau nr. 110

b) Reductor-vaporizator
GPL, regulator GNC sau
alte componente
(GPL/GNC/GNL)
pozitionate sau fixate
necorespunzator

Performante motor

a) Unitate de comanda
modificata, afectand
siguranta si/sau mediul

b) Modificarea motorului
sau a anexelor acestuia,
afectand siguranta si/sau
mediul

6.2. Cabina conducator auto si caroserie

Stare (+E)

Inspectie vizuala
Verificare si evaluare
conform procedurii
prevazuta la pct. G

a) Panou fixat
necorespunzator sau
deteriorat ori element care
poate provoca raniri

Se poate desprinde

b) Montant nesigur
(deformat, corodat excesiv
sau fisurat care poate genera
deschiderea accidentala a
capotelor sau a obloanelor)

Stabilitate afectata

c¢) Patrunderea de emisii de
gaze ale motorului sau de
gaze de evacuare

Periclitarea sanatatji
persoanelor aflate la bord

d) Reparatie
necorespunzatoare/
modificare nesigurd*2)

Spatiu insuficient fata de
drum sau de piesele aflate in
miscare

e) Caroserie, cabina
incompleta sau deteriorata

f) Caroserie si cabina
corodata excesiv

g) Mecanism de zavorare
sau dispozitiv de rabatare a
cabinei pe sasiu defect sau
lipsa (daca a fost prevazut
de producator)

6.2.1.1

Stare, fixare
semiremorca
autobuz articulat (+E)
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Inspectie vizuala cu
vehiculul aflat pe canalul

de vizitare

Se va inspecta si zona de pe
acoperisul autobuzului

Se va utiliza un detector de
jocuri cu 8 miscari

Se va inspecta si prin proba
in parcurs

a) Ansamblul burduf
deteriorat

b) Jocuri excesive in
articulatiile bratelor de
fixare

c) Brate cadru fixate
necorespunzator, reparate
necorespunzator sau cu
deformari importante

d) Zonele de fixare a bratelor
corodate excesiv

e) Jocuri in leviere, bare si
articulatiile acestora la
puntea directoare spate




f) Zgomote la virarea
ansamblului burduf

6.2.2. [Montare (+E)

Inspectie vizuala in zonele
de control cu vehiculul pe
un elevator sau pe canal
Se vor face verificari si
evaluari conform pct. G

a) Caroserie sau cabina
nesigura

Stabilitatea este afectata

b) Caroserie/cabina in mod
evident centrata
necorespunzator pe sasiu

c) Fixare nesigura sau lipsa
element de fixare a
caroseriei/cabinei pe sasiu
sau pe traverse, dar simetria
este asigurata

Fixare nesigura sau lipsa
element de fixare a
caroseriei/cabinei pe sasiu
sau pe traverse, astfel incat
siguranta rutiera este pusa in
pericol

d) Corodare excesiva in
punctele de fixare pe
caroseria autoportanta

Stabilitate afectata

Usi si dispozitive de
inchidere usi

Inspectie vizuala si
functionala

Se vor face verificari si
evaluari conform pct. G

a) Usa care nu se deschide
sau nu se inchide
corespunzator

b) Usa care se poate
deschide accidental sau care
nu ramane inchisa (usi
glisante)

Usa care se poate deschide
accidental sau care nu
ramane inchisa (usi
pivotante)

c) Usa, balama, dispozitiv de
asigurare sau montant
deteriorat

Usa, balama, dispozitiv de
asigurare sau montant lipsa
sau slabit

d) Usi corodate excesiv

6.2.4. |Podea (+E)

Inspectie vizuala cu
vehiculul urcat pe un
elevator sau pe canal

Se vor inspecta cu atentie
maritd zonele de
imbinare

ale podelei cu caroseria
Se vor face verificari si
evaluari conform

pct. G

Podea nesigura sau foarte
deteriorata

Podea instabila

Scaun conducator
auto

Inspectie vizuala si
functionala

a) Scaun cu structura defecta

Scaun slabit sau fixat
necorespunzator

b) Functionare
necorespunzatoare a
mecanismului de reglare

Scaunul se misca sau
spatarul scaunului nu poate
fi fixat

6.2.6. |Alte scaune
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Inspectie vizuala

a) Scaune defecte sau
nesigure (piese secundare)

Scaune defecte sau nesigure
(piese principale)

b) Scaune care nu au fost
echipate in conformitate cu
cerintele*1); numarul de
scaune nu corespunde cu cel
mentionat in CIV;

pozitionare neconforma cu




omologarea

c) Scaune modificate sau
neomologate

Functionare incorecta a
oricarei comenzi necesare

cabinei

627 Comenzile Inspectie vizuala si pentru operarea in siguranta
=" |conducatorului auto functionala a vehiculului
Operarea in siguranta a
vehiculului afectata
a) Treapta sau scara nesigura
. Stabilitate insuficienta
Treptele si scara L «
6.2.8 Inspectie vizuala

b) Treapta sau scara care
poate provoca ranirea
utilizatorilor

Alte echipamente si
6.2.9. [accesorii interioare si
exterioare

Inspectie vizuala

a) Fixare defectuoasa a unui
accesoriu sau echipament

b) Accesorii sau
echipamente neconforme cu
cerintele*1)

Element montat care poate
provoca raniri; siguranta
este afectata

c¢) Scurgeri reduse de la
echipamentul hidraulic

Scurgeri majore de
substante periculoase

Aparatori de noroi
(daca au fost
prevazute

de producatori), aripi,
dispozitive
antiimproscare

6.2.10.

Inspectie vizuala

a) Lipsa, fixate
necorespunzator sau foarte
corodate

Pot provoca raniri; risc de
desprindere

b) Spatiu insuficient fata de
anvelope/roti (dispozitive
antifmproscare)

Spatiu insuficient fata de
anvelope/roti (aparatori)

c¢) Neconforme cu cerintele*1)

Acoperire insuficienta a
profilului anvelopei

7. ALTE ECHIPAMENTE

7.1. Centuri de siguranta/catarame si sisteme de retinere

Siguranta montarii
centurilor de siguranta
si a cataramelor
aferente

Inspectie vizuala

a) Ancorare deteriorata
excesiv

Ancorare cu risc de
desprindere

b) Ancorare slabita

Stare centuri de
siguranta, catarame

Inspectie vizuala si
functionala

a) Centura de siguranta
obligatorie lipsa sau care nu
a fost montata

b) Centura de siguranta
deteriorata

Orice taietura sau urma de
supratensionare

c) Centura de siguranta
neconforma cu cerintele*1)

d) Catarama centurii de
siguranta deteriorata sau cu
functionare incorecta

e) Retractorul centurii de
siguranta deteriorat sau cu
functionare incorecta

Limitatorul de sarcina
al centurii de siguranta
(daca a fost prevazut
de producator)
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Inspectie vizuala si/sau
prin utilizarea interfetei
electronice

a) Limitator de sarcina lipsa
fn mod evident sau care nu e
adecvat pentru vehiculul in
cauza

b) Sistemul indica o
defectiune prin interfata




electronica a vehiculului

Dispozitiv de
pretensionare al
centurii de siguranta
(daca a fost
prevazut de
producator)

Inspectie vizuala si/sau prin
utilizarea interfetei
electronice

a) Dispozitiv de
pretensionare lipsa in mod
evident sau care nu e
adecvat pentru vehiculul in
cauza

b) Sistemul indica o
defectiune prin interfata
electronica a vehiculului

Airbaguri

Inspectie vizuala si/sau prin
utilizarea interfetei
electronice

a) Airbag lipsa in mod
evident sau care nu e
adecvat pentru vehiculul in
cauza

b) Sistemul indica o
defectiune prin interfata
electronica a vehiculului

c) Airbag evident nefunctional

Sistem de retinere
suplimentar (SRS)

Inspectia vizuala a
martorului indicator de
defectiuni (MIL) si/sau prin
utilizarea interfetei
electronice

a) Martorul indicator de
defectiuni (MIL) al SRS
indica functionarea
defectuoasa a sistemului

b) Sistemul indica o
defectiune prin interfata
electronica a vehiculului

7.2

Stingator de incendiu

Inspectie vizuala

a) Lipsa

b) Neconform cu cerintele*1)

7.3.

Dispozitiv de inchidere
si dispozitiv antifurt

Inspectie vizuala si
functionala

a) Dispozitivul antifurt nu
functioneaza corespunzator

b) Dispozitiv defect

Inchidere sau blocare inopinata

74.

Triunghiuri
reflectorizante de
presemnalizare

Inspectie vizuala

a) Lipsa sau incomplete

b) Neconforme cu cerintele*1)

7.5.

Trusa de prim ajutor

Inspectie vizuala

Lipsa, incompleta sau
neconforma cu cerintele*1)

7.6.

Cale de roata (daca
sunt obligatorii)

Inspectie vizuala
A se vedea anexa nr. 14 la
reglementari

Lipsa sau in stare
necorespunzatoare,
stabilitate insuficienta sau
dimensiune prea mica

7.7.

Dispozitiv de
avertizare acustica

Inspectie vizuala si
functionala

a) Nu functioneaza
corespunzator

Nu functioneaza deloc

b) Dispozitiv de actionare
fixat necorespunzator

c) Neconform cu cerintele*1)

Sunetul emis poate fi
confundat cu sirenele
oficiale

7.8.

Vitezometru

Inspectie vizuala si
functionala n timpul
probei in parcurs sau
prin mijloace electronice

a) Nu este montat conform
cerintelor 1)

Lipsa (daca este obligatoriu)

b) Functionare
necorespunzatoare

Total nefunctional

c) Insuficient iluminat

Lipsa iluminarii

7.9.

Tahograf (daca este
montat/obligatoriu
conform legislatiei)
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Inspectie vizuala

a) Nu este montat conform
cerintelor1)

X X

b) Nu functioneaza

X

c) Sigiliu lipsa sau deteriorat

>

d) Placa de montare lipsa,
ilizibila sau cu termen de
valabilitate expirat

e) Falsificare sau manipulare
evidenta

f) Dimensiunea anvelopelor
diferita de cea inscrisa pe




placa de montare

Limitator de viteza
(daca este
montat/obligatoriu
conform legislatiei)

7.10.

Inspectie vizuala si
functionala (daca
echipamentul de verificare
a limitatoarelor de viteza
este disponibil)

a) Nu este montat conform
cerintelor*1)

b) Evident nefunctional

c) Limita de viteza setata
incorect (daca este
verificata)

d) Sigiliu deteriorat sau lipsa

e) Placa de montare lipsa,
ilizibila

f) Dimensiunea anvelopelor
nu corespunde cu parametrii
de calibrare

g) Limita de viteza
mentionata pe placa de
montare nu corespunde cu
cerintele*1)

h) Termenul de valabilitate
al verificarii inscris pe placa
de montare expirat

Odometru (daca a fost
prevazut de
producator)

7.11.

Inspectie vizuala si/sau prin
utilizarea interfetei
electronice

a) Manipulare evidenta
(frauda) pentru a reduce
kilometrajul sau pentru a
falsifica kilometrajul unui
vehicul

b) Nefunctionare evidenta

Sistem de control
electronic al stabilitatji
(ESC) (daca a fost
prevazut de
producator)

7.12.

Inspectie vizuala si/sau prin
utilizarea interfetei
electronice

a) Senzorul de turatie de la
roata lipsa sau deteriorat

b) Instalatie electrica
deteriorata

c) Alte componente lipsa sau
deteriorate

d) Deteriorare sau
functionare
necorespunzatoare a
comutatorului

e) Martorul indicator de
defectiuni (MIL) al ESC
indica functionarea
necorespunzatoare a
sistemului

f) Sistemul indica o
defectiune prin interfata
electronica a vehiculului

8. EMISII POLUANTE

8.1. Zgomot

Sistem de reducere a
zgomotului

Evaluare subiectiva

a) Nivelul de zgomot
depaseste nivelul maxim
permis de cerinte”1)

b) Orice parte a sistemului
de reducere a zgomotului
slabita, lipsa, deteriorata,
montata incorect sau
modificata in mod evident
astfel incéat ar putea afecta
n mod semnificativ nivelul
de zgomot

Risc foarte mare de cadere

8.2. Emisii de gaze de evacuare

8.2.1. Emisii de gaze de evacua

re produse de motoare cu aprindere prin scanteie (mas)

Echipament de control
al emisiilor de gaze
de evacuare

8.2.1.1

Inspectie vizuala

a) Echipament de control al
emisiilor de gaze montat de
producator lipsa, modificat
sau defect in mod evident

b) Neetanseitati ce ar putea
afecta masurarea emisiilor

Control cu analizor de gaze
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a) Fie emisiile de gaze
depasesc nivelurile specifice
stabilite de producator




8.2.1.2

Emisii de gaze (+E)

pentru CO si HC la
autovehiculele cu mas fara
catalizator tricomponent si
sonda lambda, la turatia de
mers in gol incet.

Control cu analizor de gaze
pentru CO si HC la
autovehiculele cu mas cu
catalizator tricomponent si
sonda lambda, la turatia de
mers in gol incet si la
turatia de mers in gol
accelerat (min. 2000
rot/min, max. 3000

rot/min)

Verificarea HC se
efectueaza numai pentru
functionarea cu benzina
Nu se efectueaza aceasta
proba pentru autovehiculele
echipate cu motoare in doi
timpi

Nu se efectueaza aceasta
proba pentru tractoare
Aceasta proba se
efectueaza pentru
autovehiculele hibride
numai daca testul poate fi
efectuat

La motoarele cu alimentare
duala benzina/carburanti
alternativi, controlul va fi
efectuat pentru ambele
moduri de functionare
Pentru autovehiculele
echipate cu un sistem de
diagnosticare la bord
(OBD), functionarea
corecta a sistemului de
control al emisiilor poate fi
verificata prin citirea
corespunzatoare a OBD si
a verificarii functionarii
corecte a OBD fn locul
masurarii unor emisii in
conformitate cu cerintele
specifice

A se vedea anexa nr. 13 la
reglementari

b) Fie, in cazul in care
aceste informatii nu sunt
disponibile, emisiile de
CO(cor) si HC depasesc:
1) pentru vehiculele care nu
sunt controlate prin
intermediul unui sistem
avansat de control al
emisiilor:

-4,5% sau

- 3,5%; pt. CO(cor),

n functie de data primei
fnmatriculari (data
fabricatiei, daca data primei
fnmatriculari nu este
disponibila), conform
anexeinr. 13 la
reglementari

- 1000 ppm pt. HC

2) pentru vehiculele
controlate prin intermediul
unui sistem avansat de
control al emisiilor,

- 0,5% la turatia de mers in
gol incet si

- 0,3% la turatia de mers in
gol accelerat;

sau

- 0,3% la turatia de mers in
gol incet

si

- 0,2% la turatia de mers in
gol accelerat;

pt. CO(cor), in functie de
nivelul de poluare
mentionat in CIV, conform
anexeinr. 13 la
reglementari

- 100 ppm pt. HC la turatia
de mers in gol accelerat.

c) Coeficientul lambda nu se
incadreaza in domeniul
140,03 sau nu este conform
cu valoarea specificata de
producator la turatia de
mers in gol accelerat

d) Citirea OBD indica o
functionare
necorespunzatoare

8.2.2. Emisii de gaze de evacua

re produse de motoare cu aprindere prin comprimare (mac)

8.2.2.1

Echipament de control
al emisiilor de gaze de
evacuare

Inspectie vizuala

a) Echipament de control al
emisiilor montat de
producator lipsa sau defect
n mod evident

b) Neetanseitati ce ar putea
afecta masurarea emisiilor

8.2.2.2

Verificare opacitate
(+E)

Control cu opacimetrul in
accelerare libera.

Se accelereaza motorul de
la turatia de mers in gol
incet la turatia de regulator.
Vehiculele inmatriculate
(fabricate, daca data primei
Tnmatriculari nu este
disponibild) Tnainte de 1
ianuarie 1980 sunt
exceptate de la aceasta
verificare

Nu se efectueaza aceasta
proba pentru tractoare
Aceasta proba se
efectueaza pentru
autovehiculele hibride
numai daca testul poate fi
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a) Opacitatea depaseste
nivelul inregistrat pe placuta
producatorului de pe
vehicul

b) Daca aceasta informatie
nu este disponibila, indicele
de opacitate K depaseste:
1) pentru autovehiculele
echipate cu mac
supraalimentat (cu




efectuat

Pentru autovehiculele
echipate cu un sistem de
diagnosticare la bord
(OBD), functionarea
corecta a sistemului de
control al emisiilor poate fi
verificata prin citirea
corespunzatoare a OBD si
a verificarii functionarii
corecte a OBD fn locul
masurarii unor emisii in
conformitate cu cerintele
specifice

A se vedea anexa nr. 13 la
reglementari

turbocompresor): 3 m”(-1)
2) pentru autovehicule
echipate cu mac cu aspiratie
naturala: 2,5 m”(-1)

3) pentru autovehiculele
prevazute in anexa nr. 13 la
reglementari: 1,5 m*(-1) sau
0,7 m7(-1)

8.3. Suprimarea interferentei ele

ctromagnetice

Interferenta radio

Orice nerespectare a
cerintelor1)

8.4. Alte aspecte referitoare la mediu

8.4.1.

Scurgeri de lichide

Inspectie vizuala

Orice scurgere n exces de
lichid cu exceptia apei, care
poate afecta mediul ambiant
sau care reprezinta un factor
de risc pentru ceilalti
participanti la trafic

Formare constanta de
picaturi, care constituie un
risc foarte mare

8.4.2.

Fum vizibil

Inspectie vizuala

Fum n exces de orice
culoare

9. INSPECTII SUPLIMENTARE PRIVIND AUTOVEHICULELE DESTINATE TRANSPORTULUI DE
PERSOANE CARE AU, IN AFARA LOCULUI CONDUCATORULUI, MAI MULT DE 8 LOCURI PE

SCAUNE (M2, M3)

9.1. Usi

9.1.1.

Usi de intrare si de
iesire

Inspectie vizuala si
functionala

a) Functionare
necorespunzatoare

b) Usa deteriorata

Poate provoca raniri

c) Sistem de control in caz
de urgenta defect

d) Controlul de la distanta al
usilor sau dispozitiv de
avertizare defect

e) Neconforma cu cerintele*1)

Latime insuficienta a usii

f) Usa improvizata

lesiri de urgenta

Inspectie vizuala si
functionala (daca este
posibil)

a) Functionare
necorespunzatoare

b) Indicatoare ilizibile pentru
iesirile de urgenta

Indicatoare lipsa pentru
iegirile de urgenta

c) Ciocan de spart geamul
lipsa

d) Neconforme cu cerintele*1)

Latime insuficienta sau
acces blocat

9.2.

Sistem de dezaburire
si
dezghetare
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Inspectie vizuala si
functionala

a) Functionare
necorespunzatoare

Afecteaza operarea in
siguranta a autovehiculului

b) Emisii de gaze toxice sau
de evacuare in cabina
conducatorului auto sau in
compartimentul pasagerilor

Periclitarea sanatatji
persoanelor aflate la bord




c) Sistem de dezghetare
defect (daca este
obligatoriu)

Sistem de ventilatie si

9:3. de incalzire

a) Functionare
necorespunzatoare

Periclitarea sanatatii
persoanelor aflate la bord

Inspectie vizuala si
functionala

b) Emisii de gaze toxice sau
de evacuare in cabina
conducatorului auto sau in
compartimentul pasagerilor

Periclitarea sanataji
persoanelor aflate la bord

9.4. Scaune

Scaune pasageri
(inclusive pentru
personalul de insotire)

9.4.1.

Inspectie vizuala

Strapontine (daca sunt
permise) nu functioneaza
automat

Blocheaza o iesire de
urgenta

Scaun conducator
auto
(cerinte suplimentare)

9.4.2.

a) Dispozitive speciale
defecte, cum ar fi protectia
antireflexie

Campul vizual diminuat

Inspectie vizuala

b) Sistemul de protectie
pentru conducatorul auto
nesigur sau neconform cu
cerintele*1)

Poate provoca raniri

Lumini interioare si

9:5. dispozitive de ghidare

Inspectie vizuala si

Dispozitiv defect sau
neconform cu cerintele*1)

functionala

Nu functioneaza deloc

Culoare si zone de

9.6. . .
stationare n picioare

a) Podea nesigura

Stabilitate afectata

b) Bare sau manere de
sustinere defecte

Inspectie vizuala

Fixate necorespunzator sau
inutilizabile

¢) Neconforme cu cerintele*1)

Latime sau spatiu insuficient

9.7. Scari si trepte

a) Deteriorate

Puternic deteriorate

Stabilitatea este afectata

Inspectie vizuala si
functionala (daca este

b) Scari retractabile care nu
functioneaza corespunzator

posibil)

¢) Neconforme cu cerintele*1)

Latime insuficienta sau
fnaltime excesiva

d) Scari si trepte modificate

Sistem de comunicare

9.8. -
cu pasagerii

Inspectie vizuala si

Sistem defect

functionala

Nu functioneaza deloc

9.10. Cerinte privind transportul

copiilor

9.10.1.]Usi

Inspectie vizuala

Dispozitivul de siguranta al
usii neconform cu cerintele*1)
privind acest mod de
transport

Echipamente de
semnalizare si
speciale

9.10.2.

Inspectie vizuala

Echipamente de semnalizare
sau speciale lipsa sau
neconforme cu cerintele*1)

9.11. Cerinte privind transportul

persoanelor cu mobilitate redusa
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a) Functionare
necorespunzatoare

Siguranta este afectata

b) Deteriorat(a)

Stabilitatea este afectata;
poate provoca raniri




9.11.1.{Usi, rampe si Inspectie vizuala si c) Element de comanda X
elevatoare functionala defect

Siguranta operarii afectata X

d) Dispozitiv de avertizare
defect

Nu functioneaza X

e) Neconforme cu cerintele*1) X

a) Functionare
necorespunzatoare

Siguranta operarii afectata X
b) Deteriorat X

. Inspectie vizuala si - =
Sistem de blocare a P ) ! N ¥ Stabilitatea este afectats;
9.11.2. ) functionala - X
scaunului rulant ~ poate provoca raniri

daca este cazul

c) Element de comanda

defect X
Siguranta operarii afectata X
d) Neconforme cu cerintele*1) X
Echipamente de . .
. ) L N Echipament lipsa sau nu
9.11.3.|semnalizare si Inspectie vizuala . . X
. corespunde cerintelor *1)
speciale
9.12. Alte echipamente speciale
a) Instalatie neconforma cu X
. cerintele*1)
9121 Instalatii de preparare Inspectie vizuald - - -
A2 alimentelor pect b) Instalatie deteriorata astfel
ncat devine periculoasa X
utilizarea ei
Instalatie neconforma cu X
9.12.2.|Instalatie sanitara Inspectie vizuala cerintele*1)
Poate provoca raniri X
Alte dispozitive Neconform cu cerintele*1) X
9.12.3.|(de exemplu sisteme  |Inspectie vizual Functionarea in siguranta a X
audio-video) autovehiculului este afectata
Martorul dispozitivului
) tensiunii o ) . }
9.12.4. de §e5|zare atenstuni Inspectie vizuala Nu functioneaza X
periculoase (pentru
troleibuze)

10. ALTE VERIFICARI

a) Reparatii sau modificari
necorespunzatoare ale
oricarei componente a
vehiculului ce ar putea X
afecta semnificativ
siguranta circulatiei pe
drumurile publice

Inspectie vizuala sau prin b) Orice defect suplimentar
10.1. |Vehicul in ansamblu utilizarea unui echipament constatat ce ar putea afecta
adecvat semnificativ siguranta X
circulatiei pe drumurile
publice

c) Orice defect suplimentar
care nu permite efectuarea
sau finalizarea ITP (motorul X
nu porneste, defecte
accidentale etc)*3)

NOTE:

*1) "Cerinte" se refera la conditiile stabilite prin omologarea de tip si aplicabile la data omologarii, primei
inmatriculari, primei inregistrari sau primei puneri in exploatare ori prin conditiile stabilite pentru echiparea
ulterioara ori prin legislatia nationala. Aceste motive de respingere se aplica numai Tn cazul in care a fost verificata
conformitatea cu cerintele.

*2) "Modificare nesigura" inseamna o modificare care are un efect negativ asupra sigurantei rutiere a vehiculului
sau care are un efect negativ semnificativ asupra mediului

*3) In acest caz este necesara reefectuarea ITP

E - verificare ce necesita utilizarea unui echipament specializat

Reparatie sau modificare necorespunzatoare inseamna o reparatie sau modificare cu efecte negative asupra
sigurantei rutiere sau asupra mediului (inclusiv modificari neautorizate sau cu folosirea unor componente
neomologate sau necertificate)
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DMi (deficiente minore) - deficientele care nu au un efect semnificativ asupra sigurantei vehiculului sau impact
asupra mediului, precum si alte neconformitati minore
DMa (deficiente majore) - deficientele susceptibile sa compromita siguranta vehiculului, sa aiba impact asupra
mediului sau sa-i puna in pericol pe ceilalti participanti la trafic, precum si alte neconformitati mai importante;
DP (deficiente periculoase) - deficientele care constituie un risc direct si imediat la adresa lege sigurantei rutiere
sau care au impact asupra mediului.
Un vehicul care prezinta deficiente Tncadrabile la mai mult de o categorie de deficiente este clasificat in categoria
care corespunde deficientei mai grave. Un vehicul care prezintd mai multe deficiente la acelasi element inspectat
poate fi clasificat in categoria imediat superioara de gravitate daca se poate demonstra ca efectul combinat al
acestor deficiente ar genera un risc mai mare la adresa sigurantei rutiere.
Prescurtari utilizate in tabel:
Cl - certificat de inmatriculare
CO - oxid de carbon
CIV - cartea de identitate a vehiculului

HC - hidrocarburi total

ITP - inspectie tehnica periodica
GPL - gaz petrolier lichefiat (instalatie de alimentare cu GPL)
GNC - gaz natural comprimat (instalatie de alimentare cu GNc)
GNL - gaz natural lichefiat

MTMA - masa totala maxima autorizata (masa maxima tehnic admisibila)
Categoriile M1, M2, M3, N1, N2, N3, O1, 02, O3, 04 sunt definite in reglementarile RNTR 2

La data de 17-02-2020 Litera A. din Anexa nr. 2 a fost modificata de RECTIFICAREA nr. 77 din 16 ianuarie 2020,
publicata in MONITORUL OFICIAL nr. 123 din 17 februarie 2020

B. Schema efectuare ITP (partea inferioara si exterioara)
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Varificare elemente

C. Coroziuni admise la conductele rigide de franare
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coreziung suprafata deteriorata prin coroziuns

|

(]
-

T AT A

A A A A R

T S T

o s e

cor eziune

SUPM alata deterionata prin cof oziune

apat ith de clupioni (pitingy

RESPING

D I DT s T SIS 0P P ST PR T LTI
Conductele rigide de franare nu trebuie sa prezinte coroziuni atat de puternice incat daca se indeparteaza stratul
corodat suprafata ramasa sa prezinte ciupituri (pitting).
D. Deficiente privind parbrizul si alte geamuri
1. Deficiente parbriz autoturisme si autovehicule cu MTMA péana la 3.500 kg inclusiv
Deteriorari permise:
a) in zona de actiune a stergatoarelor de parbriz este permisa o singura deteriorare sau decolorare a carei
dimensiune poate fi incadrata intr-un cerc imaginar cu diametrul de cel mult 10 mm.
b) in afara zonei de actiune a stergatoarelor de parbriz:
— o0 singura fisura neramificata indiferent de lungimea acesteia;
— zgarieturi indiferent de lungime ce nu sunt mai late de 5 mm;
— o deteriorare sau decolorare a carei dimensiune poate fi incadrata intr-un cerc imaginar cu diametrul de cel
mult 40 mm;
— patru deteriorari sau decolorari separate ale caror dimensiuni pot fi incadrate Tn patru cercuri imaginare cu
diametre de cel mult 10 mm.
c) Abrogata.
La data de 21-01-2020 Litera c) din Punctul 1., Litera D. , Anexa nr. 2 a fost abrogata de Punctul 15, Articolul |
din ORDINUL nr. 77 din 16 ianuarie 2020, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 41 din 21 ianuarie 2020
2. Deficiente autovehicule cu MTMA peste 3.500 kg
Deteriorari permise:
a) in zona de actiune a stergatoarelor de parbriz este permisa o singura deteriorare sau decolorare a carei
dimensiune poate fi incadrata intr-un cerc imaginar cu diametrul de cel mult 30 mm.
b) in afara zonei de actiune a stergatoarelor de parbriz:
— o singura fisura neramificata indiferent de lungimea acesteia;
— zgarieturi indiferent de lungime ce nu sunt mai late de 8 mm;
— o deteriorare sau decolorare a carei dimensiune poate fi incadrata intr-un cerc imaginar cu diametrul de cel
mult 100 mm;
— trei deteriorari sau decolorari separate ale caror dimensiuni pot fi Tncadrate Tn trei cercuri imaginare cu
diametre de cel mult 30 mm.
c) Abrogata;
La data de 21-01-2020 Primul paragraf al literei c) din Punctul 2., Litera D. , Anexa nr. 2 a fost abrogat de
Punctul 16, Articolul | din ORDINUL nr. 77 din 16 ianuarie 2020, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 41 din 21
ianuarie 2020
Prin deteriorari se inteleg si bulele de aer ce pot sa apara intre straturile parbrizului.
METODA DE CONTROL:
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1. Prin examinare vizuala;

2. Daca este cazul, prin masurare, utilizandu-se dispozitive de verificare adecvate (ruleta, rigla).

3. Conditji privind transparenta geamurilor

Geamurile vehiculelor trebuie sa fie omologate si sa poarte marca de omologare in conformitate cu Directiva nr. 92
[22/CEE a Consiliului din 31 martie 1992 privind geamurile de securitate si materialele pentru geamurile
autovehiculelor si remorcilor acestora sau cu Regulamentul nr. 43 CEE-ONU - Dispozitii uniforme privind
omologarea geamurilor de securitate Conditia se considera indeplinita si de catre geamurile care sunt omologate
conform normelor SAE sau DOT.

Geamurile aflate in campul de vizibilitate principal al conducatorului auto trebuie sa aiba un factor de transmisie
normala a luminii de cel putin 70 %. Campul de vizibilitate principal al vehiculului este format din parbriz,
geamurile laterale fata si luneta.
Tn cazul in care vehiculul este dotat si cu oglinda lateral& dreapta, luneta nu mai face parte din campul principal de
vizibilitate.
In cazul in care geamurile vehiculului au o transparentd modificatd fatd de cea stabilitd prin marcajul de
omologare, se urmareste ca stratul aplicat ulterior sa fie uniform si sa nu creeze distorsiuni. De asemenea,
tratamentul electrochimic sau folile de protectie aplicate pe geamuri trebuie sa fie certificate si marcate
corespunzator, iar aplicarea acestora este permisa numai in ateliere autorizate potrivit legii.

NOTA:

Conditiile precizate la pct. 1 - 3 se aplica si motociclurilor carosate, tractoarelor si masinilor autopropulsate pentru
lucrari.

La data de 20-05-2018 Litera D. din Anexa nr. 2 a fost modificata de Punctul 19, Articolul | din ORDINUL nr. 1.678
din 20 noiembrie 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996 din 15 decembrie 2017

E. Detectarea jocurilor excesive in articulatji
In functie de caracteristicile constructive ale mecanismului de suspensie, exista diverse metode pentru verificarea
jocurilor:
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Se utilizeazd un levier

€ asupra levierulw in sus 3 in

v jos
| T,
{ — -/: |I "'-\
o\
Se ufilizeazi un Iy \.\
levier 5i1m cric el \
= N
==Y
[ e et

1O Joc radial. Se realizeazd o miscare
radiald cu ajutorul wmm detector de
jocuri.  Se  pozifioneazd  encul
conform figuri, apei acesta este
actionat pani cand forfa exercitatd de
roatd asupra detectormlui de jocur
este suficientd pentm a asigura
deplasares acesteia.
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Joc radial. Se realizeazi o

W miscare radiald cu ajutorul

detectorulu de jocur

Joc axial Se pozifiomeazd cricul
conform figurii, apol acesta este
actionat pans la descircarea completa
& rofii. Se exerciti o forfi asupra
leviembui in sus 51 In jos.



Seutilizeazd doui Il"-,
leviere 1 um cnic L\
B
lI|
P

Joc radial. Se realizeazi o miscare radiald
cu ajutorul wmu detector de jocurl. Se
pozifioneazd cricul conform figuri. sub
sasil, apol acesta este acfionat pani cénd
forta exercitat?i de roatdi  asupra
detectorulmi de jocuri este suficientd
pentm a asigura deplasarea acestela.

Se utilizeazi
doui leviere :
m CTic

4D

Joc axial. Se pozifioneazid cricul conform
figurii, sub jasiu, apol acesta este acfiomat
pind la descircarcarea completi a rofi. Se
exerciti altermativ cife o forii asupra
levierelor in sus 51 in jos.

1@

Joc radial. Se realizeazi o
miscare radiald co ajutorul
umu detector de jocuri. Se
pozitioneaza cricul
conform  fizuni,  apo
acesta este acfionat pénd
cind forfa exercitati de

> =

Joc  axial al pivetulw
superior. Se amplaseazi
cele doud leviere conform
figurii 3 se exercitd
alternativ asupra lor cite o
fortd in sus 31 in jos.

T |

Joc  amial al pivetmha
mferior. Se pozifioneazi
cricul conform figur apoi

este  acfionat pini la
descircares completd &
rofil. Se exercitd altermativ
cite o forfd asupra

roatd asupra detectombm
de jocuri este suficienta
pentru 2 aslgura
deplasarea acesteia.
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Se uhilizeazd doud
leviere 31 um cric

A

‘“3”’ Joc radial. Se realizeazd o mijcare radiala @ Joc axial al pivotulw  superior.  Se
cu ajutorul umn detector de jocur. Se <  pozifioneazi cricul conform figum apor este

pozifioneazd ericul conform figurn, sub actionat pdmd la descircarea complati a rofil.
sasiu, apol acesta este actionat pind cind Se exerciti altermativ cite o fortd asupra
forta exercitati de r1oafi  asupra levierelor in sus 51 1n jos.

detectoruli de jocun este suficientd
pentru a asigura deplasarea acesteia.

6 Joc axial al pivotulni inferior. Se exercitd alternativ cite o fortd asupra levierelor in

v sns sl in jos.
Nota: jocul radial poate fi verificat si manual pentru SITP de clasa a ll-a ce nu sunt dotate cu detectoare de jocuri
F. Verificari privind anvelopele

Dimensiune anvelopa

Hunnarul die plisr i

Ivdi b dhen wben e

PR+
s 7

T gimpla —

DineTsime aineelopa

Adancime profil anvelopa
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Caley de rulsre
Supraivts de 204 dir cales
o depndarein care zdancimez
| protiiulul fd trebu e 5= fle

| a rniga de 1,6 mm

Indici de sarcina anvelope (IS)

IS|kG|iIs |KG |is |KG [iIs |KG [is |KG
50[190|82 |475 |114]1180]146/3000]178]7500
51]195|83 |487 |115{1215)147|3075|179]7750
52]200{84 |500 |116]1250(148|3150|180]8000
53|207|85 |515 |117]1285}149]3250]181|8250
54]212|86 |530 |118]1320(150|3350]182|8500
55[218|87 |545 |119]1360(151|3450]|183|8750
56|224|88 |560 |120]1400)152]3550]184]9000
57]230[89 |580 |121]1450)153|3650]185)9250
58[23690 |600 |122]1500(154|3750]186]9500
59]243|91 |615 |123]|1550(155|3875]187|9750
60[250]92 |630 |124]|1600]156|4000]188]10000
61]257]|93 |650 |125]|1650]157|4125]189]10300
62|26594 |670 |126]1700]158]4250|190]10600
63[272|95 |690 |127|1750]159|4375]191]10900
64[280]96 |710 |128]1800]160}4500]192]11200
65[290]97 |730 |129]1850]161|4625]193]11500
66{300]98 |750 |130]1900)162|4750|194]11800
67|307|99 |775 |131]|1950]163|4875|195]12150
68]315[100|800 |132|2000)164|5000]196]12500
69|325[101|825 |133|2070]165|5150|197]12850
70335[102|850 |134|2120]166|5300]198]13200
71|345[103|875 |135|2180]167|5450|199]13600
72|355[104]900 |136{2240]168|5600[200]14000
73|365[105]925 |137]2300[1695800
74|375[106]950 |138]2360]170[6000
75|387]107|975 |139]2430[171]|6150
76]400[108]1000]140{2500(172|6300
77]412|109]1030]141]2575[173|6500
78]425[110]1060]142[2650[174]|6700
79]437]111]1090]143]2725[175|6900
80[450]112]1120]144]2800[176]7100
81]462|113]1150]1452900[177]7300
Indicele de sarcina reprezinta sarcina maxima in kilograme pe care o anvelopa o poate transporta la viteza
maxima indicatd de indicele de vitez&. In cazul anvelopelor la care indicele de sarcina este precizat sub forma a
doua numere (de exemplu, 148/145L), al doilea numar reprezinta indicele de sarcina pentru utilizarea anvelopelor
jumelate. Indicii de sarcina si viteza sunt prevazuti in Directiva 92/23/CEE a Consiliului din 31 martie 1992 privind
pneurile autovehiculelor si ale remorcilor acestora, precum si montarea lor, Regulamentul CEE-ONU nr. 30 si
Regulamentul CEE-ONU nr. 54.

La data de 16-02-2012 Alineatul de dupa tabelul de la litera F din anexa 2 la reglementari a fost modificat de pct.
33 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie
2012.

Indici de viteza anvelope

Indice de viteza|Viteza [Km/h]
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A1 5
A2 10
A3 15
A4 20
A5 25
A6 30
A7 35
A8 40
B 50
C 60
D 65
E 70
F 80
G 90
J 100
K 110
L 120
M 130
N 140
P 150
Q 160
R 170
S 180
T 190
H 210
\Y 240
W 270
Y 300
ZR Peste 340

Indicele de viteza reprezinta viteza maxima la care o anvelopa poate transporta sarcina mentionata ca indice de
sarcina. Indicii de sarcina si de viteza sunt marcati pe ambele flancuri ale anvelopelor. La anvelopele radiale
pentru vehicule grele, fara marcaj de viteza, limita maxima admisa este de 110 km/h, in timp ce la cele diagonale
este de 100 km/h.

G. Deficiente la caroserie datorate coroziunii

Deficientele la caroserie datorate coroziunii vor fi evaluate in functie de solutia constructiva a caroseriei:

1. Autovehicul cu caroserie autoportanta
2. Autovehicul cu sasiu portant

1. Autovehicul cu caroserie autoportanta
In cazul caroseriei autoportante vor fi evaluate zonele deteriorate prin coroziune in functie de elementul caroseriei:

a) Se vor accepta deteriorari datorate coroziunii (prin deteriorari datorate coroziunii intelegandu-se coroziuni
strapunse) ale elementelor detasabile ce compun caroseria (capote, aripi, usi) dar de o anumita dimensiune si
numai in anumite zone. Suprafata insumata a deteriorarilor datorate coroziunii ale elementelor detasabile trebuie
sa fie mai mica de 2500 mmp (pentru fiecare element considerat separat). Aceasta suprafata se va calcula prin
aproximarea cu o forma geometrica cunoscuta (patrat, dreptunghi, paralelogram, trapez sau cerc) a zonelor
deteriorate prin coroziune, luandu-se in considerare forma geometrica cea mai apropiata.

Nu se vor accepta deteriorari datorate coroziunii in jurul punctelor de montare pe caroserie a elementelor
detasabile la o distantd mai mica de 100 mm fatd de punctele de montare. In cazul capotelor si a usilor, in zona
dispozitivelor de inchidere si a suportilor acestora va fi considerata o zona de siguranta de 50 mm de jur imprejur.
In zona de siguranta nu se admit coroziuni strépunse.

b) Se vor accepta deteriorari datorate coroziunii ale elementelor ce fac parte din structura de rezistenta numai in
anumite zone si avand o anumita suprafatd. Suprafata insumata a deteriorarilor datorate coroziunii (prin
deteriorari datorate coroziunii infelegandu-se coroziuni strapunse) ale elementelor de rezistenta trebuie sa fie mai
mica de 400 mmp (pentru fiecare element considerat separat). Aceasta suprafata se va calcula prin aproximarea
cu o forma geometrica cunoscuta (patrat, dreptunghi, paralelogram, trapez sau cerc) a zonelor deteriorate prin
coroziune, luandu-se in considerare forma geometrica cea mai apropiata. Vor fi acceptate deteriorari datorate
coroziunii numai la urmatoarele elemente de caroserie: pasajele rotilor, contraaripi, podea si panourile caroseriei,
cu conditia ca aceste coroziuni sa se afle la o distanta mai mare de 100 mm fata de imbinarea elementului de
caroserie respectiv.

La autovehiculele cu caroserie autoportanta se va urmari verificarea elementelor prezentate in tabelul de mai jos.
. T
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Elementul de caroserie ce trebuie evaluat Coroziune Dlmer]:sm.nea
Acceptata [SUP'@ etei
corodate (mmp)
Lonjeroane si traverse
Traverse:
- Elemente transversale aflate in spatele suspensiei Nu )
spate (la solutia constructiva cu motorul in spate) Nu )
- Elemente transversale aflate in fata suspensiei fata Nu )
- Element transversal principal Nu )
- Element transversal auxiliar
) o ) Da 400
- Element destinat rigidizarii unui panou ce nu este
fixat pe alt element de caroserie sau alt panou
Elemente longitudinale:
- Pragul: se va considera pragul pe toata lungimea,
chiar daca exista sau nu un montant central Nu -
- Contrapragul Nu -
- Lonjeroanele spate se vor inspecta incepand de la  |[Nu -
zona de prindere pe podea Nu -
- Lonjeroanele fata se vor inspecta incepand de la Nu -
zona de prindere pe podea sau pe panoul fata Nu -
- Elementul longitudinal principal
- Elementul longitudinal auxiliar
Lonjeron inferior (semilonjeron):
- Lonjeron inferior fata sau spate
- Fixarea prin puncte a lonjeronului inferior de Nu )
caroserie sau de alte elemente
Consolele ce depasesc cu maxim 150 mm Nu .
) o Da 400
lungimea caroseriei
o ) . Nu -
Montantji in zona usilor: lungimea acestora este Nu )
prezentata in fig. 1
Montantji in zona geamurilor: lungimea acestora este
prezentata in fig. 1
Sectoare de panouri:
Panoul podelei
Elementul exterior de caroserie al usii, altul decat
structura de rezisten{a a acesteia Da 400
Podea compartiment bagaje Da 2500
Zona de montare a rezervorului de combustibil sau a |Da 400
carligului de remorcare pe podeaua spate Nu -
Capota compartiment bagaje Da 2500
Capota compartiment motor Da 2500
Elementul/elementele de caroserie pe care sunt |Nu -
fixate Da 400
lampile si farurile
Panoul fata ce desparte compartimentul motor de
compartimentul pasagerilor
Suportii de fixare a arcurilor Nu -
Pasajele rotilor:
Pasajele rotilor
Pasajele rotilor fata ce au rol de preluare partiala a
sarcinii transmisa de amortizor sau arcul elicoidal:
Fixarea la partea superioara Da 400
Fixarea la panoul despartitor Nu -
Fixarea la partea inferioara Nu -
Pasajele rotilor spate ce au rol de preluare partiala a |Nu -
sarcinii transmisa de amortizor sau arcul elicoidal: Nu -
Fixarea la panoul de protectie exterior Nu -
Fixarea celor doua parti in zona de imbinare Nu -
Fixarea la panoul podelei sau podeaua Da 400
compartimentului de bagaje Nu -
Pasajele rotilor spate ce nu au rol de preluare
partiala
a incarcaturii de la amortizor sau arcul elicoidal
Fixarea celor doua parti in zona de imbinare
Motorul:
Toate zonele pe care se fixeaza suportii motorului Nu -
Suportii de fixare ai rezervorului de combustibil pe Nu -
caroserie
Transmisia: Nu )
Suportii de fixare a transmisiei
Punti:
Suportii bieletelor antiruliu sau a barelor stabilizatoare
Nu -
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Suportii basculelor superioare si inferioare sau [Nu -
suporti
de prindere a bratelor oscilante
Suspensia:
Suportii de fixare a amortizoarelor Nu -
Suportii de fixare a arcurilor elicoidale Nu -
Suportii de fixare a arcurilor lamelare si a suportilor ~ |Nu -
de prindere a acestora
Mecanismul de directie: Nu )
Suportii de fixare a semicasetei de directie
" ) ) A Nu -
Suportii de fixare a casetei de directie Nu )
Suportii de fixare a partilor auxiliare
Sistemul de franare:
) . A Nu -
Zona de fixare a pompei centrale de frana
) . a s Nu -
Zona de fixare a pedalei de frana
Caroseria:
Punctele de fixare ale centurilor de siguranta
Balamalele si inchizatorile usilor:
Suportii balamalelor si ghidajele mecanismului de
glisarea a usilor
) ) . o . . Nu -
Fixarea mecanismului de inchidere pe usa Nu )
Pentru centurile de siguranta montate pe usa: Nu )
Suportii articulatiilor si ghidajele mecanismului de Nu )
glisare pe usa
. . . < Nu -
Fixarea mecanismului de blocare pe usa Nu )
Capota motorului sau a compartimentului de bagaje Nu )
din fata vehiculului: Nu )
Suportii mecanismelor de inchidere si deschidere
Scaunele:
Punctele de fixare a scaunelor
Pentru centurile de sigurantd montate pe scaune:
Punctele de fixare pe scaune.
Lampile si farurile:
Suportii de fixare ai sistemului de iluminare si Nu -
semnalizare
Legaturile dintre autovehicul si remorca
Punctele de fixare a suportilor dispozitivului de Nu )
remorcare

Fig. 1 Lungimea montantilor din zona usilor si a geamurilor (A = lungime la usa, B = lungime la geam)

2. Autovehicul cu sasiu portant

In cazul autovehiculelor cu sasiu portant vor fi evaluate zonele deteriorate prin coroziune in functie de elementul
sasiului, urmarindu-se urmatoarele criterii de evaluare (prin deteriorari datorate coroziunii intelegandu-se coroziuni
nestrapunse):

Zona deteriorata prin coroziune a cadrului sasiului este exprimata procentual in functie de element (longitudinal
sau transversal).

Dimensiunile maxime permise ale zonelor deteriorate datorita coroziunii:
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- Elementele longitudinale si transversale ale cadrului sasiului precum si toate profilele ce fac parte din suportul
dispozitivului de remorcare de tip sa, dispozitivul de cuplare al semiremorcii sau placa dispozitivului de cuplare nu
trebuie sa fie deteriorate datorita coroziunii (ludndu-se in considerare fiecare element longitudinal sau transversal)
mai mult decat este specificat in tabelul de mai jos.

Explicatie: in cazul lonjeroanelor sunt incluse si suprafetele acestora pe care se fixeaza elementele directiei si ale
suspensiei.

Procentajul maxim admis de reducere
Elementele longitudinale a
si transversale grosimii elementului

fata de grosimea initiala

Toate elementele

30%
transversale

Toate elementele longitudinale|20%

Toate elementele ce fac parte
din suportul dispozitivului

de tip sa sau din suportul
dispozitivului de remorcare

La vehiculele cu sasiu portant se va urmari verificarea elementelor prezentate in tabelul de mai jos:

20%

Coroziune Dimensiunea suprafatei corodate

Elementul de sasiu sau caroserie ce trebuie evaluat
’ acceptata (mm2)

Toate punctele de fixare a compartimentului pasagerilor si a cabinei nerabatabile pe sasiu|Nu -

Cabina rabatabila: -

- Suportii dispozitivului de blocare Nu -
- Suportii articulatiilor cabinei Nu -
Montantii usilor Nu -
Pragul (lungimea pragului este distanta dintre montantii usii/usilor) Nu -

Elementul longitudinal principal (lonjeronul):

Elementul transversal principal Nu -
Elementul longitudinal auxiliar Nu -
Elementul transversal auxiliar Nu -
Element destinat rigidizarii unui panou ce nu este fixat pe alt element de caroserie sau alt Da 2500
panou

Sectoare de panouri:

Panoul podelei Nu -
Elementul exterior de caroserie al usii, altul decat structura de rezistenta a acesteia Da 2500
Podea compartiment bagaje Nu -
Suportii de prindere a rezervorului sau a carligului de remorcare pe podeaua spate Nu -
Capota compartiment bagaje Da 2500
Capota compartiment motor Da 2500
Elementul/elementele de caroserie pe care sunt fixate [ampile si farurile Nu -
Panoul fata ce desparte compartimentul motor de compartimentul pasagerilor Nu -
Panoul exterior fata sau spate Da 400
Pasajele rotilor Da 2500
Montantii in zona geamurilor Nu -
Motorul:

Toate zonele pe care se fixeaza suportii motorului Nu -
Suportii de fixare ai rezervorului de combustibil pe caroserie sau sasiu Nu -
Transmisia:

Suportii de fixare ai transmisiei Nu -
Punti:

Suportii bieletelor antiruliu sau a barelor stabilizatoare Nu -

Suportii basculelor superioare si inferioare sau suportii de prindere a bratelor oscilante Nu -

Suspensia:

Suportii de fixare a amortizoarelor Nu -
Suportii de fixare a arcurilor elicoidale Nu -
Suportii de fixare a arcurilor lamelare si a suportilor de prindere a acestora Nu -

Mecanismul de directie:

Suportii de fixare a semicasetei de directie Nu -
Suportii de fixare a casetei de directie Nu -
Suportii de fixare a partilor auxiliare Nu -

Sistemul de franare:
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Zona de fixare a pompei centrale de frana Nu -

Zona de fixare a pedalei de frana Nu -

Caroseria:

Punctele de fixare ale centurilor de siguranta

Balamalele si inchizatorile usilor: Nu -
Suportii balamalelor si ghidajele mecanismului de glisarea a usilor Nu -
Fixarea mecanismului de inchidere pe usa Nu -

Pentru centurile de siguranta montate pe usa:

Suportii articulatiilor si ghidajele mecanismului de glisare pe usa Nu -

Fixarea mecanismului de blocare pe usa Nu -

Capota motorului sau a compartimentului de bagaje din fata vehiculului:

Suportii mecanismelor de inchidere si deschidere Scaunele: Nu -

Punctele de fixare a scaunelor Nu -

Pentru centurile de sigurantd montate pe scaune:

Punctele de fixare pe scaune Nu -

Lampile si farurile:

Suportii de fixare ai sistemului de iluminare si semnalizare Nu -

Legaturile dintre autovehicul si remorca:

Punctele de fixare ai suportilor dispozitivului de remorcare Nu -

Metode de verificare:
Evaluarea zonelor deteriorate prin coroziune se realizeaza prin:

1) Inspectie vizuald, atunci cand vehiculul se afla pe canalul de vizitare sau pe elevator;

2) Daca exista suspiciuni:

a) prin utilizarea unui ciocan cu cap rotund de 200g prin aplicarea unor lovituri ugoare in jurul zonei ce ridica
suspiciuni;

b) prin masurare, utilizandu-se dispozitive adecvate.
Standarde de evaluare a reparatiilor zonelor deteriorate prin coroziune:
1. Conditji pentru reparatiile zonelor deteriorate prin coroziune:

a) reparatiile zonelor deteriorate prin coroziune trebuie efectuate astfel incat imbinarea partii sau a sectiunii
elementului reparat sa indeplineasca functionalitatea initiala.

b) nu se admit reparatii prin cordon de sudura continuu sau in puncte Tn jurul zonei in care este poansonat
numarul de identificare sau n jurul elementului de caroserie pe care se afla poansonat numarul de identificare.
Nu se admite prinderea prin nituire a suportului pe care este poansonat numarul de identificare sau a elementului
de caroserie pe care se afla poansonat numarul de identificare.
Sunt admise reparatii la o distantd mai mare de 30 mm fata de conturul numarului de identificare poansonat ce nu
afecteaza integritatea acestuia sau care nu impiedica vizualizarea integrala a sa.
2. Metode de reparatii admise:

a) sunt permise reparatii cu elemente construite individual, unde fiecare parte este sudata sigur de materialul
original;

b) daca modalitatea de asamblare originala era prin nituire sau prin prindere cu suruburi, se admite reparatia
prin sudura.

¢) nu sunt permise reparatii combinate (sudura/nituri/suruburi) care sa depaseasca o suprafatd maxima de 2500
mmp.
Prin sudura sigura asa cum a fost mentionat la lit. a) se intelege:
- cordon/cordoane de sudura ce acopera cel putin 50% din perimetrul sectiunii ce poate fi sudata si care sunt
repartizate in mod egal in jurul perimetrului;
- puncte de sudura cu diametrul de minim 4 mm si care sunt repartizate la o distanta de maximum 20 mm una de
cealalta.
3. Deteriorarea prin coroziune la elementele de arc, elementele directiei si ale suspensiei:

a) daca un element al unui arc este deteriorat prin coroziune (material lipsa) sau fisurat ca urmare a deteriorarii
prin coroziune:
- acesta nu se repara, se inlocuieste
- elementul de arc poate fi inlocuit ca parte a sistemului arcului.

b) daca un element al mecanismului de directie sau suspensie este deteriorat prin coroziune acesta nu va fi
reparat.
4. Metode de reparatii admise pentru elemente longitudinale si transversale:

a) elementele longitudinale si transversale ce fac parte din cadrul sasiului nu se vor repara prin aplicarea unor
placi peste zonele din care lipseste material.
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b) prin exceptie de la prevederile lit. a), elementele longitudinale si transversale pot fi reparate prin aplicarea de
placi peste zonele corodate daca grosimea acestor placi este cel putin aceeasi cu grosimea sectiunii cea mai
mare a elementului ce trebuie reparat. Placile trebuie sudate sigur, prin aceasta intelegandu-se cordoane de
sudura ce acopera cel putin 75% din perimetrul partilor ce trebuie sudate. Cordoanele trebuie repartizate in mod
egal de-a lungul perimetrului.
5. Profilele ce fac parte din suportul dispozitivului de tip sa sau a placii bolfului semiremorcii nu pot fi reparate prin
aplicarea de placi deasupra zonelor deteriorate prin coroziune.

H. Deficiente la dispozitivele de cuplare
Dispozitivele de cuplare cu care sunt echipate semiremorcile sunt de 2 tipuri, cu diametre exterioare de 2 inch si
de 3,5 inch.
- In cazul dispozitivelor de cuplare cu diametrul exterior de 2 inch, se admite o uzura pana la diametrul minim
prezentat in figura:

Ty | e
Lk [
T ! M
:'e.-_“c..:f,\,x_'\ N | D BT
Y L 3 | - ik

Min. 70 mm

Min. 49 mm

- In cazul dispozitivelor de cuplare cu diametrul exterior de 3,5 inch, diametrul minim admis este prezentat in figura:

A - *
¥ ) o

o ah

LT

¥ ¥ Min. 110 mum

-+ \ i
. ——J  Min 86mm

Metoda de verificare: cu subler sau utilizandu-se un calibru.

In cazul semiremorcilor cu MTMA mai mica sau cel mult egald cu 6.000 kg sau dacé sarcina pe dispozitivul de
remorcare este mai mica sau cel mult egala cu 3.000 kg, indiferent de tipul dispozitivului de cuplare:

In interiorul unui cerc cu raza de 260 mm masurat din centrul dispozitivului de cuplare:

- deformatia maxima a platoului cuplei nu trebuie sa depaseasca 2,5 mm, conform figurii:
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a-b=max 2.5 mm

a = deformana maxima
- daca datorita uzurii pe platoul cuplei s-au format santuri, acestea nu trebuie sa fie mai lungi de 100 mm si mai
adanci de 2,5 mm;
Cerintele de mai sus nu se aplica in cazul orificiilor constructive destinate gresarii ce au fost practicate de catre
fabricant.
In cazul semiremorcilor cu MTMA mai mare de 6.000 kg sau daca sarcina pe dispozitivul de remorcare este mai
mare de 3.000 kg, indiferent de tipul dispozitivului de cuplare:
- In interiorul unui cerc cu raza de 450 mm masurat din centrul dispozitivului de cuplare, deformatia maxima a
platoului cuplei nu trebuie sa depaseasca 3,5 mm conform figurilor:
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- daca datorita uzurii pe platoul cuplei s-au format santuri, acestea nu trebuie sa fie mai lungi de 100 mm si mai
adanci de 2,5 mm;

Cerintele de mai sus nu se aplica Tn cazul orificiilor constructive destinate gresarii ce au fost practicate de catre
fabricant.

Metoda de verificare: cu subler, rigla si ruleta.

Dispozitive de cuplare de tip ochet pentru remorci

In functie de diametrul interior al cuplei, uzurile maxime permise sunt:

o
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Tipodimensimni:

2. Dy =50 mm
3. D,=575mm

Dnummal . " .
" R Uzuri maxime admise:

1. Dyer=41.5mm

2. Dpr=52.5mm
3. Dy =595 mm

De asemenea, sunt permise uzuri ale dispozitivelor de cuplare dupa cum urmeaza:
- pentru dispozitivul de cuplare cu diametrul interior de 40 mm se accepta o grosime a acestuia de pana la 28 mm
datorita uzurii:

l mun. 28 mm

- pentru dispozitivul de cuplare cu diametrul interior de 50 mm se accepta o grosime a acestuia de pana la 41,5
mm datorita uzurii:

l min. 41,5 mm

.

- pentru dispozitivul de cuplare cu diametrul interior de 57,5 mm se accepta o grosime a acestuia de péna la 19
mm datorita uzurii:
min. 19 mm

Metoda de verificare: cu subler.
Starea protapului remorcii
Se accepta o deformare de maxim 18 mm pe o lungime de 90 cm a protapului, conform figurii:
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max 18 mm

fau

max. 18 mm

Verificarea se va efectua in cel putin doua plane perpendiculare, orizontal si vertical de-a lungul protapului.
Metoda de verificare: cu subler si rigla.

Carligul de remorcare

In cazul carligelor de remorcare de tip cuplaj sferic cu diametrul nominal de 50 mm se admite o uzura a cuplajului
pana la un diametru minim de 49 mm

Carligul de remorcare

Tiim. 49

Metoda de verificare: utilizandu-se un calibru sau cu subler.

Daca un autovehicul cu MTMA mai mare de 3.500 kg este echipat cu un carlig de remorcare, atunci acesta trebuie
sa indeplineasca urmatoarele cerinte:

- acesta trebuie sa aiba dispozitiv de inchidere si dispozitiv de asigurare;

- dimensiunea orificiului din interiorul carligului nu trebuie sa fie mai mare de 49 mm ca in figura:
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Jialons 40 mm

Metoda de verificare: utilizandu-se un calibru sau cu subler.
Cuple de remorcare
Daca un autovehicul cu MTMA mai mare de 3500 kg este echipat cu o cupla de remorcare, atunci aceasta trebuie
sa indeplineasca urmatoarele cerinte:
- uzura maxima permisa a pivotului de cuplare trebuie sa fie astfel:
Tipodimensium
Doominal
1=40mm
2 =50 mm
3=575mm

Dy datorat uzuri:
1 =365 mm
2 =46 mm
3=55mm

- jocul axial al pivotului de cuplare dupa blocare nu trebuie sa depaseasca 5 mm:
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Metoda de verificare: utilizandu-se un calibru sau cu sublerul.
- deplasarea radiala a pivotului de cuplare nu trebuie sa depaseasca 2 mm:

max. 2 mm

Metoda de verificare: utilizandu-se un calibru sau subler.
Fixarea dispozitivului de cuplare
- nu sunt admise jocuri axiale ale dispozitivului de cuplare;

- jocul radial maxim al dispozitivului de cuplare trebuie sa fie de 2 mm;
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Dispozitive de cuplare pentru autotractoare
Jocul maxim admis al cuiului pivotului de remorcare in dispozitivul de cuplare este de maxim 2 mm.

calibrz

oAk 2 anim

Metoda de verificare: utilizandu-se un calibru adecvat, subler sau alt dispozitiv de masurare.
Abaterea de la planeitate a platoului dispozitivului de cuplare in partea centrala a sa trebuie sa fie de maxim 3,5
mm conform figurii:
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Metoda de verificare: utilizandu-se rigla si subler sau calibru.
Pe pariile laterale ale platoului dispozitivului de cuplare, in doua benzi late de 50 mm de la extremitatile platoului
dispozitivului de cuplare se admite o abatere de la planeitate de 5 mm conform figurii:

50 mm 50 mim

Metoda de verificare: rigla si subler sau calibru.
Se admit deteriorari (santuri) ale platoului dispozitivului de cuplare ce nu sunt mai lungi de 100 mm si mai adanci
de 2,5 mm:

Deteriorare {sanf)

Metoda de verificare: rigla si subler.

Anexa nr. 2M
la reglementari

Prevederi privind efectuarea ITP masini si utilaje autopropulsate pentru lucrari
Plan de operatiuni

N Metoda d ol Evaluare
- Denumirea verificarii 'e oda de contro . Deficiente constatate deficiente
crt. si aparatura necesara ’
DMi |DMa |DP
0 1 2 3 4 5 6
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0. IDEN

TIFICARE

Verificare stare placi cu numarul de
inregistrare, concordanta intre

a) Placa lipsa sau fixata necorespunzator astfel
incat s-ar putea desprinde de pe vehicul

b) Numar de Tnregistrare ilizibil sau lipsa

cartea de identitate a vehiculului
si atestatul tehnic daca a fost
eliberat de RAR, dupa caz

cartea de identitate

a vehiculului si atestatul
tehnic daca a fost eliberat
de RAR, dupa caz, privind:
categorie, marca, tip,
numar de identificare
poansonat sau stantat.

0.1. placile de cu numarul de Inspectie vizuala - - - -
inregistrare si numarul inregistrare c) Numarul de inregistrare de pe placa nu este
din certificatul de inregistrare n concordanta cu certificatul de inregistrare.

d) Placa deteriorata

Inspectie vizuala dupa a) Lipsa numar de identificare poansonat sau

curatarea locurilor unde se stantat

afla poansonat numarul de 1)) Numar de identificare incomplet, ilizibil

identificare partial sau total
Verificare concordanta intre datele  |Se verifica concordanta Nurrar de [donth f Tatole di
de identificare prelevate de pe dintre vehiculul prezentat c) .;J‘marl de |Aen ! !care neconiorm cu datele din
vehiculul prezentat la ITP si datele la ITP si datele din certificatul de inregistrare

0.2. din certificatul de inregistrare, certificatul de inregistrare, d) Vehiculul prezentat la ITP nu corespunde cu

datele privind: categoria, marca si tipul
vehiculului.

e) Numar de identificare modificat

f) Suportul pe care se afla poansonat numarul
de identificare este fixat artizanal pe vehicul
(ex. Inconjurat de un cordon de sudura).

1. SISTEM DE FRANARE

1.1. Sta

re mecanica si functionare

Pedala/Maneta de frana si cursa

Inspectie vizuala si
functionala a componente-
lor, in timp ce sistemul de
franare este actionat

a) Uzura avansata sau joc excesiv a axului
pedalei

b) Cursa excesiva sau insuficienta a
dispozitivului de actionare
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1.1.1. ) L . . A X ;
d|SpOZ|t|VU|U| de actionare a franei NOTA: Vehiculele cu C) Dispoziti\/u| de aclionare nu revine corect la
servofrana trebuie pozitia initiala.
inspectate cu motorul - — - -
F')t d) Dispozitivul de actionare deformat excesiv,
oprit. )
P fisurat, rupt
Element de actionare frana de L w . a) Sistemul de blocare al mecanismului cu
oL Inspectie vizuala si . . <
mana, . “ clichet nu functioneaza.
) <A x A x functionala a componentelor
1.1.2. |levier de comanda frana de mana, in timp ce sistemul de . B o
mecanism cu clichet frana de mana, frénarz exto acfont l?) Evlementlde actionare cu gzura excesiva,
frana de mana cu actionare electrica lipsa, deteriorat sau nefunctional
a) Dispozitiv servofrana deteriorat sau
ineficient
) . L . Inspectie vizuala si b) Pompa centrala neetansa/defecta (pierde
113 D|s;t)oz||f|\é sef:ryofvrana, tpomP? | functionala a componentelor presiunea la apasarea constanta a pedalei sau la
.1.3. [centrala de frana (pentru sistemu L . : ;
N ) .(p in timp ce sistemul de actionarea manetei)
de franare hidraulic) n ) - - -
franare este actionat c) Fixare necorespunzatoare a pompei centrale de
frana
d) Cantitate insuficienta a lichidului de frana
a) Pierdere de aer care provoaca o scadere
importanta de presiune sau pierdere de aer
perceptibila auditiv
Pompa de vacuum sau compresor si |Inspectie vizuala a b) Pompa de vacuum deteriorata sau
1.1.4. |rezervoare de aer (daca au fost componentelor la presiunea  |nefunctionala
prevazute de producator) normala de lucru c) Rezervoare de aer comprimat deteriorate,
corodate/neetanse
d) Fixare necorespunzatoare a rezervoarelor de
aer comprimat
a) Conducta, racord sau conexiune neetansa
(pierderi reduse/importante)
b) Deteriorari sau coroziuni excesive
Inspectie vizuala a c¢) Conducta pozitionata necorespunzator
115 Conducte de frana rigide, racorduri  Jcomponentelor in timp ce d) Conducta fisurata sau rupta; racord fisurat
7 [flexibile de frana sistemul de franare este sau rupt
actionat e) Racord deteriorat, cu puncte de frecare,
rasucit sau prea scurt
f) Umflare excesiva la presiune
g) Racord cu porozitati
a) Componente corodate sau uzate excesiv
| . b) Leviere, tije sau conexiuni fixate
) ) L nspe.ctle Y'Zua asl necorespunzator
116 Leviere si conexiuni, tije de functionala a componentelor




actionare n timp ce sistemul de c) Orice element care poate impiedica miscarea X
franare este actionat libera a elementelor sistemului de franare
d) Lipsa elemente ale timoneriei X
a) Neetanseitati (pierderi reduse/importante) X X
b) Fixare necorespunzatoare/montare incorecta X X
c) Coroziuni excesive X X
Elemente de actionare sistem X . . d) Burduf de protectie Tmpotriva prafului
. Inspectje vizualé a Jlins3 X
franare o rupt/lipsa
(inclusiv etriere, cilindri de frana componentelor in timp ce ins3 ituri icti
117 etriere, cilindri sistemul de franare este e) Lipsa garnituri de frictiune X
cu arc, cilindri de frana ) . N " — P E—
. . - - actionat (unde exista zona f) Uzura excesiva, santuri, fisuri, sparturi,
hidraulici, garnituri de frictiune, L. . -
S . A x de vizitare) fixare necorespunzatoare sau alte defecte care
tamburi si discuri de frana) o N ) X X
compromit siguranta (la o roata/la mai multe
roti)
g) Tambur sau disc lipsa X
h) Joc disc de frana X
1.2. Performanta si eficacitate frana de serviciu
Inspectie prin probe in a) Vehiculul deviaza excesiv de la traiectoria X
parcurs rectilinie
1.2.1. |Performanta Se actioneaza frana gradual
pana la obtinerea efortului b) Zgomot la roata in timpul franarii
maxim.
a) Inspectie prin probe in
parcurs folosind un
decelerometru cu
compensare
122 |Eficacitate (+E) Si |n.reg|strare' (pentru De(.:elt.er?tla maxima masurata X
vehicule cu viteza mai mica de 2,0 m/s*2
maxima constructive
mai mare de 25 km/h)
A se vedea anexa nr. 11
la reglementari.
1.3. Performanta si eficacitate frana de stationare (cu exceptia vehiculelor dotate cu frana electrica)
Inspectie prin probe in a) Vehiculul deviaza excesiv de la traiectoria X
parcurs rectilinie.
1.3.1. |Performanta Se actioneaza frana gradual
pana la obtinerea efortului b) Zgomot la roata in timpul franarii
maxim.
a) Inspectie prin probe
in parcurs folosind un
decelerometru cu
compensare si
132 |Eficacitate (+E) |nreg|strare (p.en}ru vehicule De(.:elt.er?tla maxima masurata X
cu viteza maxima mai mica de 1,6 m/s"2
constructiva mai mare
de 25 km/h)
A se vedea anexa nr. 11
la reglementari.
Cu frana electrica
14, Frénf‘i qe stagign:are (vehicule dotate acgiqnaté se verificé daca Vehiculul poate fi deplasat de pe loc. X
cu frana electrica) vehiculul poate fi deplasat
de pe loc.
2. SISTEM DE DIRECTIE
2.1. Stare mecanica
Inspectie vizuala cu
vehiculul pe sol sau pe
functi . | =
2.1.1. S.tare,. unctionare sistem de cgna (.déca este Sistem de directie greu manevrabil X
directie disponibil)
Volanul este rotit stanga-
dreapta.
Inspectie vizuala a fixarii a) Fixare necorespunzatoare a casetei X X
2.1.2. |Stare, fixare caseta de directie casetei de directie . . L . .
Se roteste volanul stanga- b) Caseta de directie fisurata/spartd X X
dreapta.
. . a) Miscare relativa intre componentele X X
Inspectie vizualda sistemului ce ar trebui s3 fie fixe
componentelor timoneriei — - — -
directiei in ceea ce b? Jo<? excesiv 1n articulatiile sistemului de X X
priveste uzura, fisurile si directie
siguranta n timp ce c¢) Deformariffisuri ale oricarui element X X

2.1.3. |Jocuri in sistemul de directie
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d) Alinierea defectuoasa a componentelor (de
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sau pe canal (daca este exemplu, bara de comanda a directjei, bara de X
disponibil) conexiune etc.)
e) Burduf de protectie la praf lipsa X
a) Neetanseitati (scurgeri reduse/importante) X
Verificarea servodirectiei
S . ; ! b) Nivel redus de lichid X
si a nivelului de ulei
hidraulic din rezervor ¢) Mecanismul nu functioneaza X
214 Stare, fixare, functionare si (daca este vizibil) d) Mecanism fixat necorespunzator/fisurat X
" |etanseitate servodirectie Cu rotile pe sol si cu " —
A e) Conducte care freaca/pozitionate
motorul functionand, se o X
e o . . . necorespunzator
verifica daca servodirectia
functioneaza corect. f) Conducte, furtunuri deteriorate/uzate sau X
corodate excesiv
2.2. Volan si coloana volan
Cu rotile pe sol, se a) Deplasare relativa intre volan si coloana de X
oscileaza volanul dintr-o directie care indica un joc excesiv
parte in alta intr-un plan
2.2.1. |Stare, fixare volan p.erpelndlc.:ular pe. (ioloana de . .
directie si se aplica de b) Butucul, coroana sau spitele volanului X
jos n sus si de sus in fisurate sau fixate necorespunzator
jos. Se inspecteaza vizual
jocurile.
Cu motorul in functiune in
cazul vehiculelor cu
servodirectie si cu rotile Joc excesiv al directiei (de exemplu, un punct
in pozitie dreapta, se de pe coroana volanului poate fi rotit pe un
2.2.2. |Joc la volan roteste usor volanul arc de cerc pe o distantd mai mare de o cincime X
sténga-dreapta, pe cat din diametrul volanului fara ca rotile
posibil fara a misca directoare sa se miste)
rotile. Se verifica
vizual miscarea libera.
Verificarea aliniamentului
2.3. Aliniament roti rotilor Roti nealiniate Tn mod evident X
Control vizual
Se actioneaza comanda a) Jocuri excesive in articulatii sau cuplaje X
directiei si se verifica
24. Stare, fixare comanda directie vizual jocul si starea . » .
cuplajelor elastice sau a b) Reparatie sau modificare necorespunzatoare
altor articulatii.
3. VIZIBILITATE
a) Obstructionarea campului de vizibilitate al
| o vizuals de | conducatorului care 1i afecteaza vederea in fata X
31.  |camp de vizivilitate nspectie vizuald de [a sau lateral
postul de conducere T -
b) Nu se asigura vizibilitatea corespunzatoare X
spre fnapoi.
a) Parbriz sau geam in stare necorespunzatoare
o . o B (sablat, zgariat/cu opacitati importante sau din X
3.2. Stare parbriz si celelalte geamuri Inspectie vizuala material necorespunzator)
b) Parbriz fisurat, spart X
o L a) Oglinda lipsa ori care nu asigura X
- . Inspgctle vizuala si vizibilitatea corespunzatoare
3.3. Oglinzi retrovizoare functionala de la postul — — —
de conducere b) Oglinda de}enorata sau fixata X
necorespunzator
| o vizuald si a) Stergator care nu functioneaza corespunzator X
3.4. |Stergatoare de parbriz nspgcpe vicuald gl sau lipsa
functionala
b) Lamela stergatorului lipsa X
35 Spalatoare de parbriz Inspe.cpe leuala si Spa]ator care nu functioneaza corespunzator/ X
functionala lipsa
4. LAMPI, DISPOZITIVE REFLECTORIZANTE S| ECHIPAMENTE ELECTRICE
(in functie de echiparea prevazuta de producator)
4.1. Faruri
a) Functionare defectuoasa/lipsa farului sau a X
sursei de lumina
b) Far fixat necorespunzator X
. ) | ie vizuala si - —
4.1.1. |Stare si functionare nspe.cgle leua asl c¢) Far cu oglinda deteriorata X
functionala
d) Dispersor fisurat/spart, de culoare X
necorespunzatoare
e) Sursa de lumina defecta X
Inspectie vizuala si a) Far reglat necorespunzator X




Orientare (+E) (numai pentru
farurile utilizate pentru circulatia

functionala

Se determina centrul de
focalizare orizontal al
fiecarui far cu lumina de
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4.1.2. rutiera) intalnire cu ajutorul b) Sursa de lumina montata necorespunzator X
aparatului de control al
farurilor.
Inspectorul va regla farul
daca dispozitivul de
reglare este functional.
4.1.3. |Comutare lumini Insp§c§|e leuala ¥ Dispozitiv de comanda defect X
functionala
4.2. Lampi de pozitie fata, spate si laterale, lampi de gabarit
a) Sursa de lumina defecta X
| o vizuals si b) Dispersor fisurat/spart, de culoare X X
4.2.1. |Stare si functionare nspectie vizuala si necorespunzatoare
functionala - =
c) Fixare necorespunzatoare X
d) Lipsa lampa sau dispersor X
422 |comutare Inspepge \flzuala si Funcglonare“ necorespunzatoare a dispozitivului X
functionala de comanda
4.3. Lampi de franare
a) Sursa de lumina defecta X
o o b) Dispersor fisurat/spart, de culoare X X
4.3.1. [Stare si functionare Inspgcgle \flzuala §! necorespunzatoare
functionala -
c) Fixare necorespunzatoare X
d) Lipsa lampa sau dispersor X
432 |comutare Inspe.ctle \flzuala si Functlonarev necorespunzatoare a dispozitivului X
functionala de comanda
4.4. Lampi indicatoare de directie si de avarie
a) Sursa de lumina defecta X
| i v b) Dispersor fisurat/spart, de culoare X X
4.4.1. |Stare si functionare nspgcpe \f|zua i necorespunzatoare
functionala -
c) Fixare necorespunzatoare X
d) Lipsa lampa sau dispersor X
442 |comutare Inspgcpe leuala si Functlonarev necorespunzatoare a dispozitivului X
functionala de comanda
4.5. Faruri si lampi de ceata
a) Sursa de lumina defecta X
| o vizuals si b) Dispersor fisurat/spart, de culoare X X
4.5.1. |Stare si functionare nspe.ctle leua as necorespunzatoare
functionala - -
c) Fixare necorespunzatoare X
d) Lipsa lampa sau dispersor X
152 |comutare Inspgcpe \flzuala Si Funcponare“ necorespunzatoare a dispozitivului X
functionala de comanda
4.6. Lampi de mers Thapoi
a) Sursa de lumina defecta X
| le vizual si b) Dispersor fisurat/spart, de culoare X X
4.6.1. |Stare si functionare nspectie vizuala si necorespunzatoare
functionala - =
c) Fixare necorespunzatoare X
d) Lipsa lampa sau dispersor X
462 |comutare Inspepge \flzuala si Funcglonare“ necorespunzatoare a dispozitivului X
functionala de comanda
a) Lampa care proiecteaza lumina direct in spate X X
b) Surséa de lumina defecta X X
Di - ilumi 5cii | ie vizuald si
17 ispozitiv de |Vum|narAe a p.acu nspgcgle leua asi ¢) Lampa fixatd nesigur X X
spate cu numarul de Tnregistrare functionala
d) Lipsa lampa sau dispersor X
e) Fixare necorespunzatoare X
a) Sursa de lumina defecta X
| o vizuala si b) Dispersor fisurat/spart, de culoare X X
4.8. Proiectoare de lucru nspe?cpe \f|zua as! necorespunzatoare
functionala
c) Fixare necorespunzatoare X
d) Lipsa lampa sau dispersor X
X

)
a) Sursa de lumina defecta
)

b) Dispersor fisurat/spart, de culoare




4.9. Lampi speciale de avertizare Inspectie vizuala si necorespunzatoare X X
(girofar) functionala c) Fixare necorespunzatoare X
d) Lipsa lampa sau dispersor X
4.10. |Catadioptri Inspectie vizuala Catadioptri deteriorati/lipsa X X
411, |Martori luminosi Inspgcpe leuala si Nu functlvom.aaza cprespunzgtor (n.u Iafec.:teaza/ X X
functionala afecteaza direct siguranta circulatiei rutiere).
4.1, |Conexiuni electrice intre vehiculul Inspectie vizuala si a) Conexiuni electrice fixate necorespunzator X X
"7 |tractor si remorca functionala b) Izolatie deteriorata X
a) Cabluri fixate/pozitionate/securizate X X
. . o 3 necorespunzator
413 |Cablaj electric Inspectie vizuala b) Instalatie electrica deteriorata X X
c) Izolatie cablaj deteriorata X X
a) Fixata necorespunzator X X
4.14. |Baterii(e) de acumulatori Inspectie vizuala - - - -
b) Scurgeri de electrolit (in functie de debit) X X
5. PUNTI, ROTI, ANVELOPE $I SUSPENSIE
5.1. Punti (axe)
a) Punte corodata excesiv/deformata sau fisurata X
Inspectie vizuala cu b) Jocuri in articulatiile de fixare/fixare X
i nesigura pe vehicul
5.1.1. [Stare, fixare punti vehiculul p? sol sau pe P
canal (daca este c) Reparatie/modificare necorespunzétoare X
disponibil) d) Tirant deformat, nefixat corespunzator pe X
sasiu/caroserie
Inspectie vizuala cu a) Fuzeta fisurata sau deformata
vehiculul P& sol sau pe b) Joc excesiv al pivotului fuzetei X
5.1.2. [Stare, fixare fuzete cgnal (.delalca este
disponibil) c) Piulite, prezoane sau suruburi de fixare X
Se roteste volanul lipsa (in functie de numar)
stanga-dreapta.
Inspectie vizuala cu
vehiculul pe sol sau pe
513 Rulr.n.e[m roti (daca verificarea este cgnal (.dgca este Joc excesiv la rulment X
posibild) disponibil)
Se roteste volanul
stanga-dreapta.
5.2. Roti (jante) si anvelope
Inspectie vizuala pe ambele . Slial 2\ [
5.2.1. [Stare, fixare butuci roti parti ale fiecarei roti cu Prezgn sau p|u[|§a lipsé sau slabit(&) (in X
. functie de numar)
vehiculul pe sol
Inspectie vizuala cu
5.22. |Stare, fixare rot vehiculul pie sol sau pe Janta deform?ta excesiv, fisurata, sudata X
canal (daca este necorespunzator
disponibil)
a) Dimensiunea anvelopei nu corespunde cu cea
mentionata in atestatul tehnic (daca acesta a X
fost emis).
b) Anvelope de dimensiuni diferite pe aceeasi X
axa sau la roti jumelate
c¢) Taieturi profunde sau deteriorari importante
o . pe banda de rulare sau pe flancurile X
lntspeciUe V|z|uala a . anvelopelor
) intregii anvelope prin - - —
5.2.3. |Stare, fixare anvelope deplasarea vehiculului d) Indlcatgrul Qe uzura al pl‘f)fI|L.J|UI W
inainte si napoi anlve!opel devine expu“s/Adancmjea“Qroﬂlulm
principal (zona centrala de 3/4 din latimea
benzii de rulare) mai mica de 2 mm la anvelopele
cu diametrul jantei pana la 20" inclusiv sau
4 mm la anvelopele cu diametrul jantei peste X
20"
e) Frecarea anvelopei de parti ale X
sasiului/caroseriei sau ale suspensiei
5.3. Suspensie
a) Fixare sau montare necorespunzatoare a X
Inspectie vizuala cu arcurilor pe sasiu sau punte
531 Arcuri (fjaca au fost prevazute de vehiculul p? sol sau pe b) O component a arcului deteriorata/fisurata X
producator) canal (daca este — - ——
disponibil) ¢) Lipsa arc la una din punti (roti)
X
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)
d) Arc rupt
)

a) Amortizor deteriorat prezentand semne grave
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Inspectie vizuala cu

necorespunzator/lipsa

. N N Inspectie vizuala cu de neetanseitate sau functionare X
Amortizoare (daca au fost prevazute . =
N vehiculul pe sol sau pe necorespunzatoare
5.3.2. |de producétor) | (daca est
canal (dacd este b) Jocuri excesive in articulatiile de fixare X
disponibil) pe cadru sau sasiu
c) Lipsa amortizor X
Inspectie vizuala cu a) Lipsa bolturi fixare arc si/sau bucse X
533 Articulatii suspensie (daca au fost vehiculul pe sol sau pe b) Lipsa placute reazem si/sau bride X
prevézute de producétor) canal (dacd este ¢) Boltul articulatiei, bucse, articulatiile X
disponibil) suspensiei rupte
Inspectie vizuala si a) Orice componenta deteriorata/defecta X X
534 Suspensie pneumatica (daca a fost Jauditiva cu vehiculul pe
" |prevézuta de producétor) sol sau pe canal (daca este  |b) Fixare necorespunzatoare pe sasiu sau punte X
disponibil)
6. SASIU, CABINA SI ELEMENTE ATASATE SASIULUI
6.1. Sasiu sau cadru si elemente atasate
a) Lonjeroane sau traverse fisurate sau
X X
deformate
b) Coroziune excesiva care afecteaza rigiditatea X X
Inspectie vizuala cu sasiului
611 |Stare generald sasiu, sasiu vehiculul aflat pe sol sau c) Coroziuni avansate (zone corodate, coroziuni
suplimentar pe canal (dacé este strépunse)/fisuri, rupturi, deformari importante X X
disponibil) ale elementelor de rezistenté pe orice parte,
inclusiv pe traverse
d) Elemente de rezistenta sudate X
necorespunzator
a) Sistem de evacuare fixat necorespunzator sau X
neetang
Tubulatur de evacuare, Inspectie vizuala si b) Gazele de evacuare patrund in habitaclu sau X X
6.1.2. |amortizoare auditiva cu vehiculul cu in cabina conducatorului.
de zgomot motorul in functionare c) Lipsa element din tubulatura de evacuare X
d) Tubulatura de evacuare nu este pozitionata X
corespunzator.
a) Rezervor sau conducte fixate necorespunzator X X
b) Rezervorul neetans (prezinta scurgeri),
capacul rezervorului lipseste sau nu este X X
corespunzator.
c) Conducte alimentare cu combustibil
deteriorate, pozitionate necorespunzator sau X
uzate datorita frecarii de alte componente
Rezervor de combustibil si conducte |Inspectie vizuala cu d) Risc defiiceidiiFlatorat scurgerilor de
6.3 |de alimentare (inclusiv rezervorul - |vehiculul aflat pe sol sau combustibily pfoteefiei necorespunzatoare a X X
""" |de combustibil pentru dispozitivul  |pe canal (daca este rezervorului sau tubulaturii de evacuare,
de incélzire si conducte) disponibil) conditiilor din compartimentul motor
e) Alimentare dintr-un rezervor improvizat,
A ) X
altul decat cel destinat
f) Scurgeri benzina X
g) Scurgeri motorina X
h) Furtun de alimentare cu benzina, motorina X X
uzat/crapat, taiat
i) Lipsa coliere asigurare furtunuri X
Bare de protectie, protectie
6.14. Iatemrala? dispozitive de E)rotecpe Inspectie vizuala Elemente fixate .neco[e.spunzator/detenorate care X X
antiimpanare spate (daca au fost pot provoca accidentari
prevazute de producator)
a) Element component deformat/defect sau fisurat X X
b) Orice dispozitiv de siguranta lipsa,
Inspectie vizuald urmarind deteriorat sau care nu functioneaza X
cu atentie uzura si corespunzator
615 Dispozitiv de remorcare (daca a fost |functionarea c) Obstructionarea plécii cu numérul de
prevazut de producator) corespunzatoare a tuturor inregistrare sau a oricarei l&mpi (atunci cand X X
dispozitivelor de siguranta nu sunt utilizate)
montate d) Coroziuni excesive ale elementelor de
rezistenta pe care sunt fixate dispozitivele X
de remorcare
a) Jocuri excesive n elementele transmisiei X X
b) El t i a fixat
) Elemente de siguranta fixate X X




vehiculul aflat pe sol sau

pe canal (daca este
disponibil)

c) Pedala ambreiaj cu actionare greoaie, lipsa
siguranta de asigurare pedala pe ax

d) Levier selectare viteze fixat

probei in parcurs

6.1.6. [Transmisie ifics X
Se verifica atent zona necorespunzator/modificat
ambreiajului, cutiei de C 33 ambroial fixats =
viteze, diferentialului si e) Comanda ambreiaj fixatd necorespunzator
a reductorului. f) Timonerie schimbator de viteze fixata X
necorespunzator/modificata constructiv
g) Fixare necorespunzatoare a cutiei de viteze X
(de exemplu, lipsa suruburi de fixare)
a) Functionare necorespunzatoare a ambreiajului, X
6.1.6.1.|Functionare transmisie Inspectie in parcurs cutiei de viteze sau reductorului
b) Zgomot anormal la transmisie X
. Inspectie vizuala cu ) . ) .
6.1.7. |Fixare motor pect - . Suport motor fisurat, desprins sau fixat nesigur X
motorul in functiune
6.2. Cabina si caroserie
a) Panou, element lipsa sau deteriorat care ar X
putea produce raniri
b) Montant deformat, corodat excesiv sau fisurat
care poate genera deschiderea accidentala a X
capotelor sau a obloanelor
) . Y. Inspe.ctle \flzuala §! . c) Elemente de caroserie sau cabina incomplete, X
6.2.1. [Stare, fixare caroserie, cabina funl(;.glovngla pentru anumite deteriorate sau reparate necorespunzator
verificari
d) Elemente de caroserie corodate excesiv X
e) Caroseria, cabina, suprastructura nu este X
fixatd corespunzator
f) Coroziuni excesive in punctele de fixare ale X
caroseriei
a) Usa care nu se deschide sau nu se inchide X
corespunzator
- - N . Inspectie vizuala si . - - - .
6.2.2. |Usi si dispozitive de inchidere usi P . ! . ¥ b) Usa, balama, dispozitiv de asigurare slabite,
functionala ) L X
deteriorate/lipsa
c¢) Coroziuni excesive usi X
a) Scaun fixat necorespunzator sau cu o X
structura defecta
. | ie vizuala si - -
6.2.3. [Scaun conducator vehicul nspgcgle leua asl b) Mecanismul de reglare a scaunului nu
functionala . < X
functioneaza corect.
c¢) Scaun lipsa X
o . a) Scaune defecte/fixate necorespunzator X
6.2.4. [Alte scaune Inspectie vizuala -
b) Scaune montate suplimentar X
a) Treapta/grup de trepte deteriorata(e) sau X
. L o . fixata(e) nesigur
6.2.5. [Scari pentru cabina Inspectie vizuala -
b) Treapta/grup de trepte care poate (pot) X
provoca accidente
Aparatori de noroi, aripi, a) Elemente slabite, corodate excesiv/rupte sau X
6.2.6. |dispozitive antiimproscare (daca au |Inspectie vizuala lipsa
fost prevazute de producator) b) Spatiu insuficient pentru roti X
7. ALTE ECHIPAMENTE
7.1. Centuri de sigurantad/catarame si sisteme de retinere (daca au fost prevazute de producator)
. - ) Inspectie vizuala a) Punct de ancorare deteriorat excesiv X
Siguranta montarii centurilor de o
71.1. . Y Verificare puncte de .
siguranta si a cataramelor aferente ancorare b) Punct de ancorare fixat necorespunzator X
a) Centura de siguranta deteriorata X
Di tival de inchi -
Stare, fixare centuri de siguranta, Inspectie vizuala si t.)) ispozitivul de mc. idere ?Ste avariat, X
71.2. . N lipseste sau nu functioneaza corect.
catarame functionala
¢) Mecanismul de recuperare a centurii avariat X
sau nu functioneaza corect (la cele retractabile
N . Inspectie vizuala si Dispozitiv de inchidere sau blocare defect sau
7.2. Incuietori ) < s x
functionala functionand necorespunzator
Cale de roata (daca au fost L N . - ox
7.3. e, roata ( uto Inspectie vizuala Deteriorate/lipsa X
prevazute)
ie vi 3 si a) Nu functioneaza. X
7.4. Avertizor acustic Inspgcgle \flzuala s ) !
functionala b) Comandé nesigura
Vitezometru (dacé a fost prevazut de Inspgcgie \V/i%ua.lé si a) Nu functioneaza sau lipseste. X
7.5. “ functionala in timpul o
producator) b) Nu este iluminat. X
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Elemente de asigurare ale a) Elemente neconforme X

Inspectie vizuala si

7.6. echipamentului (lor) de lucru pentru functionala ] .
deplasarea in siguranta pe drumurile b) Elclementevdetenorate, lipsa sau nu X
publice functioneaza corect
8. EMISII POLUANTE
8.1. Zgomot
a) Nivel de zgomot excesiv X
b) Orice parte a sistemului de reducere a
8.1.1. |Sistem de reducere a zgomotului Inspe.clvle vizuala si .zgomotului nesigyr;é, lipsa, deteric?raté, fixata
auditiva incorect sau modificata in mod evident, astfel X
incat ar putea afecta ih mod semnificativ
nivelul de zgomot
8.2. Gaze de evacuare
8.2.1. Emisii
Echipament de control al emisiilor Echipament de control al emisiilor prevazut de
8.2.1.1.|de gaze (daca a fost prevazut de Inspectie vizuala producator lipsa, modificat sau defect in mod X
producator) evident

8.3. Alte aspecte referitoare la mediu

Orice scurgere n exces de lichid care poate
8.3.1. [Scurgeri de lichide Inspectie vizuala afecta mediul ambiant sau expune la riscuri pe X X
alti utilizatori ai drumului

8.3.2. [Fum vizibil Inspectie vizuala Fum Tn exces de orice culoare X

9. Alte verificari

a) Reparatji sau modificari necorespunzatoare ale
oricarei componente a vehiculului ce ar

putea afecta semnificativ siguranta circulatiei

pe drumurile publice

| ie vizuala i - -
nspectie vizuala sau prin b) Orice defect suplimentar constatat ce ar

9.1. Vehicul in ansamblu utilizarea unui echipament P . .
putea afecta semnificativ siguranta circulatiei X
adecvat . .
pe drumurile publice
c¢) Orice defect suplimentar care nu permite
efectuarea sau finalizarea ITP (motorul nu X
porneste, defecte accidentale etc.)*1)
NOTE:

1) In acest caz este necesaré reefectuarea ITP.

E - verificare ce necesita utilizarea unui echipament specializat

Reparatie sau modificare necorespunzatoare inseamna o reparatie sau modificare cu efecte negative asupra
sigurantei rutiere sau asupra mediului (inclusiv modificari neautorizate sau cu folosirea unor componente
neomolgate sau necertificate).

DMi (deficiente minore) - deficientele care nu au un efect semnificativ asupra sigurantei vehiculului sau impact
asupra mediului, precum si alte neconformitati minore

DMa (deficiente majore) — deficientele susceptibile sa compromita siguranta vehiculului, sa aiba impact asupra
mediului sau sa ii puna in pericol pe ceilalti participanti la trafic, precum si alte neconformitati mai importante

DP (deficiente periculoase) - deficientele care constituie un risc direct si imediat la adresa sigurantei rutiere sau
care au impact asupra mediului

Un vehicul care prezinta deficiente incadrabile la mai mult de o categorie de deficiente este clasificat in categoria
care corespunde deficientei mai grave. Un vehicul care prezinta mai multe deficiente la acelasi element inspectat
poate fi clasificat in categoria imediat superioara de gravitate daca se poate demonstra ca efectul combinat al
acestor deficiente ar genera un risc mai mare la adresa sigurantei rutiere.

La data de 21-01-2020 Anexa nr. 2*1 a fost modificata de Punctul 17, Articolul | din ORDINUL nr. 77 din 16
ianuarie 2020, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 41 din 21 ianuarie 2020

Anexa nr. 3
la reglementari

Cerinte privind echiparea ulterioara fabricatiei cu dispozitive de vizibilitate indirecta a autovehiculelor
din categoriile N(2) si N(3)

I. DEFINITII

Dispozitive pentru vizibilitate indirecta - dispozitive pentru observarea campului de vizibilitate adiacent
autovehiculului ce nu poate fi observat prin vizibilitate directa. Acestea pot fi oglinzi conventionale, monitoare-
camera sau alte dispozitive capabile sa furnizeze informatji despre campul indirect de vizibilitate al conducatorului
auto.
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Oglinda - orice dispozitiv, cu exceptia dispozitivelor de tip periscop, ce poate oferi o imagine clara spre inhapoi,
lateral sau in fata vehiculului.
Clasificarea oglinzilor:
a) clasa | - oglinda retrovizoare interioara;
b) clasa Il si lll -oglinzi retrovizoare exterioare principale;
c) clasa IV - oglinda retrovizoare exterioara cu unghi mare de vizibilitate;
d) clasa V - oglinda retrovizoare exterioara de proximitate (apropiere);
e) clasa VI - oglinda frontala.
Il. CERINTE DE ECHIPARE ULTERIOARA FABRICATIEI CU OGLINZI RETROVIZOARE
1. Cerinta echiparii ulterioare fabricatiei cu oglinzi retrovizoare suplimentare sau cu alte dispozitive de vizibilitate
indirecta se aplica autovehiculelor din categoriile N(2) si N(3) care nu au fost omologate de tip sau individual Tn
conformitate cu Directiva 2003/97/CE*4).
Nota
*4) Directiva 2003/97/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 10 noiembrie 2003 privind armonizarea
legislatiei Statelor membre privind omologarea de tip a dispozitivelor de vizibilitate indirecta si a vehiculelor
echipate cu aceste dispozitive si care modifica Directiva 70/156/CEE si abroga Directiva 71/127/CEE, modificata
ultima data prin Directiva 2005/27/CE a Comisiei din 29 martie 2005 care modifica pentru adaptarea la progresul
tehnic Directiva 2003/97/CE
2. Prezentele cerinte nu se aplica urmatoarelor:
a) autovehiculelor din categoriile N(2) si N(3) inmatriculate inainte de 01.01.2000;
b) autovehiculelor din categoria N(2) a caror MTMA nu depaseste 7,5 tone, in cazul carora nu este posibila
montarea unei oglinzi retrovizoare de clasa V astfel incat sa se asigure indeplinirea urmatoarelor conditji:
i) nicio componenta a oglinzii retrovizoare nu se afla la o distanta mai mica de 2 m fata de sol (se poate aplica o
toleranta de + 10 cm), indiferent de pozitia de reglare, atunci cand autovehiculul este incarcat la MTMA,;
ii) oglinda retrovizoare este complet vizibila din pozitia conducatorului auto;
3. Pana la 31 martie 2009, toate autovehiculele prevazute la pct. 1, cu exceptia celor mentionate la pct. 2, trebuie
echipate, pe partea pasagerului, cu oglinzi cu unghi mare de vizibilitate si de proximitate, care indeplinesc
cerintele prevazute pentru oglinzile de clasele |V si, respectiv V, prevazute de Directiva 2003/97/CE.
4. In cazul autovehiculelor ce sunt prevézute, pe partea pasagerului, cu oglinzi cu unghi mare de vizibilitate si de
proximitate astfel incat combinatia cdmpurilor lor de vizibilitate acopera cel putin 95% din cdmpul de vizibilitate la
nivelul solului prevazut pentru oglinzile retrovizoare de clasa IV si cel putin 85% din campul de vizibilitate la
nivelul solului prevazut pentru oglinzile retrovizoare de clasa V (in conformitate cu cerintele Directivei 2003/97/CE
), conditiile se considera a fi respectate si nu este necesara montarea altor oglinzi sau sisteme de vizibilitate
suplimentare.
5. Autovehiculele prevazute la pct. 2 ce nu pot fi echipate cu oglinzi retrovizoare conform prezentelor cerinte ca
urmare a lipsei de solutji tehnice disponibile si viabile din punct de vedere economic, pot fi echipate cu oglinzi
retrovizoare suplimentare si/sau cu alte dispozitive de vizibilitate indirecta, cu conditia ca respectivele dispozitive
combinate sa asigure o vizibilitate de cel putin 95% din cdmpul de vizibilitate la nivelul solului prevazut pentru o
oglinda retrovizoare de clasa IV si cel putin 85% din campul de vizibilitate la nivelul solului prevazut pentru o
oglinda retrovizoare de clasa V (in conformitate cu cerintele Directivei 2003/97/CE).
6. Prezentele cerinte nu se aplica autovehiculelor istorice.
lll. METODA DE VERIFICARE:
1. In conditiile in care, pentru oglinzile cu unghi mare de vizibilitate si de proximitate cu care este echipat
autovehiculul prezentat la ITP, sunt prezentate certificate de conformitate care atesta indeplinirea prevederilor
Directivei 2003/97/CE in ceea ce priveste campul de vizibilitate, nu mai este necesara verificarea campurilor de
vizibilitate pentru cele doua tipuri de oglinzi.
1.1. Certificatele de conformitate trebuie emise de RAR sau comunicate catre RAR in cazul in care au fost emise
de autoritatea competenta a unui alt stat membru al Uniunii Europene.
2. In conditiile in care nu pot fi prezentate certificate de conformitate, atunci se va verifica existenta marcii de
omologare pe suportul oglinzilor, care trebuie sa fie conform modelelor din exemplele urmatoare:
— pentru oglinzile de clasa IV:
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03%1248

unde a = § mm.

Oglinda ce poarta marcajul reprezentand omologarea comunitara din exemplu este o oglinda ce face parte din
clasa IV ce a fost omologata in Italia (e 3) iar numarul de omologare este 03*1248.

— pentru oglinzile din clasa V:
|
03%3901

T .
Ly

e 23
Vv

B
unde a = Gmm

Oglinda ce poarta marcajul reprezentand omologarea comunitara din exemplu este o oglinda ce face parte din
clasa V ce a fost omologata in Grecia (e 23) iar numarul de omologare este 03*3901.

3. Daca nu sunt indeplinite conditiile de la pct. 1. sau 2., campurile de vizibilitate se verifica in poligoane specifice
fiecarei clase de oglinzi:

3.1. Pentru oglinda retrovizoare laterala cu unghi mare de vizibilitate amplasata pe partea pasagerului (clasa V),
este necesara marcarea unui poligon de verificare conform figurii de mai jos, realizat prin aplicarea unor
jaloanelor amplasate in colturile poligonului de verificare:

23m

10m

1.58m o
- - #
7
i e v
46m /
T Al .f/

Postul de conducere (puncte oculare ale conduc itorub)

3.2. Pentru oglinda laterala de proximitate amplasata pe partea pasagerului (Clasa V), in cazul unui autovehicul
cu cabina retrasa este necesara marcarea unui poligon de verificare conform figurii de mai jos, realizat prin
aplicarea unor jaloanelor amplasate in colfurile poligonului de verificare:
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Poligon de werifizars

Pootul de conduoers

3.3. Pentru oglinda laterala de proximitate amplasata pe partea pasagerului (Clasa V), in cazul unui autovehicul
cu cabina semi-avansata sau avansata este necesara marcarea unui poligon de verificare conform figurii de mai
jos, realizat prin aplicarea unor jaloanelor amplasate in colturile poligonului de verificare:

Polignn de werficare

Fostal de conducete

3.4. Cerintele prevazute se considera indeplinite daca inspectorul poate vizualiza de pe locul conducatorului auto,
utilizand oglinzile respective, toate jaloanele amplasate in colturile celor doua poligoane de verificare (atat pentru
oglinda retrovizoare laterala cu unghi mare de vizibilitate, cat si pentru oglinda laterala de proximitate), avandu-se
in vedere, daca este cazul, prevederile pct. 4 si 5 din Sectiunea Il
3.5. Nu sunt admise reglaje diferite ale scaunului conducatorului auto pentru vizualizarea celor doua poligoane de
verificare.
4. Respectarea cerintelor prevazute prin prezenta anexa este atestata prin dovada de ITP.

NOTA: Prin autovehicule din categoriile N(2) si N(3) se intelege:

categoria N(2) - vehicule concepute si construite pentru transportul de marfuri avand o MTMA care depaseste 3,5 t,

dar nu depaseste 12 t.

categoria N(3) - vehicule concepute si construite pentru transportul de marfuri avand o MTMA ce depaseste 12 t.

Anexanr. 4
la reglementari
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Q Raport de inspecfie tehinica periodica pentru categoria L
Date identificare vehicul

Crod Matci
Serie CIV franzactie. . folie
. t-fr [ [ 1 1 1 1 ITP este valabil
Mumir de identificare (VIN) pimdle S
Acest vehicul o fost presentat 1o ITP de cite:
»  Numir de inmatriculare si dati DL TIRAY 5 i i amminnn o s favinsmusn st s dnnans ns apnenn dannsns
S PR B
> Muca si “IJ' Act ldentmaie Hene veaveresNR et
: e LR PR Cire cunoaste si ¢sie d:umr‘d cu condifiile dc l.l‘actuarca
” Ca'eﬂﬂne ITF impuse de legislatia nationald.
-'f BemnBhaTR ..o e G i e
e Numarde a:mlogare (registru)
| ] 1 l | [ | | | I ] l | | | | Deficiente constatate
¥ Cod si seric motor
# Culoare
F  Serie atas
= i;';n-:l-i-:;:-,\tie odometru
Rezultat ITP la data
O Bun tehnic wrwnmiln ot o TR 2
O  Bun tehnic cu DMi ......0L..0 ...
0 Respins -‘J’

Rispuns RAR dupi inregistrarea datelor

Cod tranzactie R1.....ocoviiiiiriinnnens

Cod tranzacie R2......cccovviiiiiiannnnnnn

REINSPECTIE DA NUO —

Sfdrgir timp astepiare pentru REIN ‘IPECT!E
Ora 5| mmul

Ac-x;sl vehicul a fost inspectat la:

Operator cconomic/Persoand antorizatd  Cod SITP
Aceastd sectiune va fi completati de inspectorul RAR

RS £t 5 A Vehiculul a fost reinspectat de ciitre inspectorul RAR
de cditre inspector SITF:

Nume §i premime Semndturd gi Stampila Nume $i prenume Semndturd

| ey R R o e t}

2)...

I}eﬂllTI'.If'«I'I'II'.1 [n caz,ul depﬁslm lcmmnmm dr: 30 de zile calendanstlc: pu:nlrul rcmcdjcrca dcl’ectclur se va efeclua 0 nm.m
inspectie tehnicd periodich completi

2Dach o reinspecie este anunjaid, rehuie ca vehiculul 24 rimdind in incinta SITP, iar inspectorul tehnic are obligajia s pund
la dispozitic vehiculul si actele acestuia. SITP si inspectorul trebuie s asigure toate condifiile pentru efectuarea reinspectici de
ciitre inspectorul RAR

DDefectarea vehiculului in timpul inspectiei tehnice periodice, datorati viciilor ascunse, nu implici rispunderea SITP
4) Emisiile poluante nu se mésoard

Planul operatiunilor pentru inspectia tehnica periodica la categoria L
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DMi
0. IDENTIFICARE WEHICLL
01 abed
Blabedefg |
1. SISTEM DE FRANARE
1.1, Stare mecnmicd @ Amegronare
Ll.Labe
112 abed
Ll abede
Li.aD.abedefy
L1 abed
Li2.abede
L1133 abe
LL.14 abhed
I.1.15.abcdelg
Lilsabedel
L1 abed
Lidlacd
1.2, Performanii 1 eficacitate frfinf de s
LIl abede
{ e 1 5

—

4. Performanii §i ¢ficacitate frinh de stm an:

1.4.1,

142

Ib.abede

LT.0b

Ik

2. SISTEM DE INRECTIE
1.1. Srare mesanicd

il abede |
dl2.abed

213 ;|h|:c|el'u L
2h4ahe

2135 abcdefg
2.2, Cihidon ( volem gi eoloand wolan [ col
Ifurca fafh)

211 abe

212 abedefpg
2.3

14

Lhoabc

L VIZIBILITATE
11

¥labe

13.ab

ld.ab

15

36

DMa P

|

"FVICLI

1 O [T TTTLET

|

lognd ghiclon

4, LAMPL DISPOZITIVE REFLECTORIZANTE

51 ECHIPAMENTE ELECTRICE
4.1, Faruri
40 abed
412,

41l ab
Ll4abe
415 ub

|
-

:

Disti DOMa op
4.2, Lampi de posigie faa,; spae ¢ Enpidumini pentr
circu latwa pe o e o1
431 abed
4322 5b
4253 ab
4.3, Lampl de friinore
431 abed
432.ab
4.3.3,
44 ljmpi mclicatoane de direcjie
441 abed
441
443
A4,
4.5, Fasuri g lingm de ceafs

45l abed
452
4513

b, Lampi de mers Inapoi

461 . abcd

462 ab

4.7, Dhispeeitey di ilwnmare a L'Eu de immatriculane spate
47.1. abecd

472

48l ab

482

4%, Mortor lminesi obligoloni pentr sistemul de

491, [ [

492,

4 M ahe

413 abg

413 . abéde l |

3 PUNTL JANTE. ANVELOPE 51 SUSPENSIE

S0l abe

212 abed

513 ab

sdhakb

51 acdefl

513 abedefhi

531 abed

232 abe

333 abcd

A FASIU 51 ELEMENTE ATASATE SASIULLUL

6,1, Curoserie antopartanti, gasdu, cadm 5§ sccesoni cacm
all abed

454 ab

463

4K, Cntondioptr

i rare

41l.abg

5.0, Pimi (axe)

5.2. Rofi, jante sinnvelope
5.3, Suspemsic

534.ab

612 abed

]

b avaric

100 Ik
-

i b

L1

[
Ll

3

il

aliabedels |
14,

tl3abe

gl abedefghi
[ '.',:ih-;.rler'ghl.]k
&.1.7.1,

6,18,

h19.ab

6.2, Cabind conduchtor mulo gi canserie
w2 l.abedeth
hlliabed

623, abed

6,24

6.2.5.0Pb

626 abe

62T,

flhabe

G210 ahbe

w2ll.abe

62112 ab

T-ALTE ECHIFPAMENTE
7.1. Centuri de siguranta. | cotarame @ sisterme de refinere
4.1.1.ab

TLiab
8.2, Enmisti de gave de avacuare

TA 2. ebede
7.2.ab
Thah
74.ah
-
Tl abe

THabe

T1l.ab

12 abede

B2 1. Ermisn de pare do cvacine (inash
§2]l.1.ab

£.2.1, Emisii de gaze de evacuare (mas)
5.22.1.ab
§.4. Alte aspecte referitoare la medic
541
2437,
4. ALTE VERIFICARI
9l abe

-
1
=

8. EMISI POLUANTE
H.1. #gomol

[J (L 117 [T

=

-

La data de 21-01-2020 Sintagma "Numar kilometri” a fost nlocuita de Punctul 18, Articolul | din ORDINUL nr. 77
din 16 ianuarie 2020, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 41 din 21 ianuarie 2020

Anexa nr. 5
la reglementari
Raport de inspeciie tehnica periodica pentru categoriile M, N, O si T
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Raport de inspectie tehnici periodica pentru categoriile M, N, Osi T

Date identificare vehicul
Serie CIV

L -7 [ T 7T T [ T 1
Numiir de identificare (VIN)

NRRRRRRRRRRRR R

F  Numdr de Inmatriculare si dati

-

‘Marcd s 51 tlp

p C-mgm—m

Numﬁ: dc umu]nﬂarc {registru)

HEN "EEFYEEEEEN

i

Cod Matci
Iranzacie. oaeinieninizinee.. | T0lig
ITP esre m.fah:!

pindla S

Acest vehicul a fost prezentat la ITP de cétre:

LI T
Act identitaie Sert. v vsvernllisininniisieininimiimm
care cunoaste si este de acord cu conditiile de efectuare a
ITP impuse de legislajia nagionald,

Deficiente constatate

¥ Cod si seric motor

v

Culoare

F  Serie atas

# Indicatie odometru

Rezultat ITP la data

O Bun tehnic S R 2y
O Bun tehnic cu DM ......0..0 ...
O Respins -f."

Rispuns RAR dupi inregistrarea datelor

Cod tranzactie R1.....ocoviiiiiriinnnens

Cod tranzacie R2......cccovviiiiiiannnnnnn

REINSPECTIE DA NUO

Sfdrgirt timp astepiare pentru REN 'H'PECT!E
Ora 5| mmul

Ac-x;sl vehicul a fost inspectat la:

Operator cconomic/Persoand antorizatd  Cod SITP

de cditre inspector SITF:

Nume §i premime Semndturd gi Stampila
S 1)...
2)... . 3)...

Aceastd sectiune va fi completati de inspectorul RAR
Vehiculul a fost reinspectat de céitre inspectorul RAR

Nume §f prenume Semnddinrd

_}ATEN’I’IE' [n cazui depﬂslnl lernv:nulul de Z!{i de zile calendansnce Ipenu'u remedlerea de[’ectelnr‘ 58 va efeciua 0 nouﬁ

inspectie tehnicd periodicd completi

2)Daci o reinspecie este anunjatd, trebuie ca vehiculul si rdmind in incinta SITP, iar inspectorul tehnic are obligajia sa pund
la dispozitic vehiculul i actele acestuia. SITP si inspectorul trebuie sa asigure toate conditiile pentru efectuares reinspectici de

clitre inspectorul RAR

DDefectarea vehiculului in timpul inspectici tehnice periodice, datoratd viciilor ascunse, nu implich rdispunderea SITP

Planul operatiunilor pentru inspectia tehnica periodica la categorile M, N, Osi T
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DMi
0, IDENTIFICARE VEHICLUIL

0l.abed e L |
L

02Xabcdelg

1. BISTEM DE FRANARE

1.1, Sinre mecamicd gi functionure
L1l abe
Li2abed i |
Ll abcde :
L14 |
L5 abed

Ll abede |
Lilabed |
Il8.abcd |
Ll9 abe |
A abederg |
dlabed
dxabede
diabe

dd abed
d5abedefg
dbcabedef
1T abedel
AR abe

A% ahb

.20
Li2l.abed
L1232 ak

L12%

1.2, Performantd 5i cficacitatc frind de s
L21.abede

.22

1.5, Performanis si eficacitate frink de ac{:u.ntmc
L3l abe
L2 -
1A, Performamb gl eficacitate frind de stathongre
L4l

(11

]

[T1 [T

1.
L
1
I
L
L
I
L
I
L
I

I'

1.42 11—
Liab L
Loabedef L
Liabe —
L8

l

_I_EDjj

2. SISTEM DE DIRECTIE
2.1 Sinre mecandcl

2llabede T T
212 abed —
Ll abederg R G
214 abe |
215 abedelg = 1=

2,2, ¥olan si coboans volan
221 abc

(al3

L. [TT]

0

-I L.".MFI DISPOZITIVE REI'LL(‘I'CJRIZAT\TE

S ECHIPAMENTE |
4.1. Faruri

411 abcd | |
4.1.2 ab |
413.abc :_I —
414 abed |

415 abc

4, 1.6, ] | |
4.2 Limgi de porigie fati, spate, lmpi de gabarit,

FCTRICE

—

D Tdn
lampi de contur 5i Fmpa hemini pentra circulatin pe

timp de = i
411 abed [ 1]
-

4212.ab ]
413,06

4.3 Limpi de Frinen
43 l.abed

412 abed

413 ]
4.4, Lampl indicatore de «i-mcjn_g_aul de avang

[1]

ddlabed

441

443

ddd. 1
4.3 Fosuri g ldmpi de caath
45labed

452

433

d454d.ab

4.6, Lampi de mers inagod

461 abcd |
463 ab

4.6.3.

4.7, Dispozsfiv de i laminare a placii de
inmatriculare spaie

471 abed

-
413,

4 & Cadadioperi, plici de ukntlllmn:s;hn

reflect=fluor, marcaje mﬂmlnﬂ_ﬂi pcur_'gggnmr
}

481 ab '

482

4.9 Martori luminosi ablipatoni penou 5|s1cmul da
ilwrminare

481

302

400 abe ’
41l.ahc

412 abe

d1% ahcde

414 abcde | |
5. PUNTL JANTE, ANVELDPE 51 SUSPENSIE
5.1, Punjitazc)
si.l.abe

312 abed

503 ab

3.2, Raoti jom e si amvelope
221 ahb

-

5"_’. abedefgh
3.3, Suspensie
3.l abed

£33 abe =]
53l abed =
s3dub =
2335 abe

G, SARILL CADRL 8] ELEMENTE ATASATE
6.1, Carosetie qutoponantl, sasiu 5i sccesorii cadr
611 abcd

hll abed

Bl abedefphijk
lmno

Gldab

)5 abe

hlb abedelfgha
il abedefphijk
6.1.7.1

1R

B0 1.

G182 ab

619 ab

6.2, Cobindi conducior awto 5 croseric
61l abcdelg

L

SRSES

ne

| —

[1T

[ [

D

=

Ma
621.Labcdef

522 abed
62%abcd

624

625 ab

6 2lhabc

G237

628 ab

629 ahc

62k abe

7. ALTE ECHIPAMENTE
T Centuri de sigurmngll / cotorame i sasteme de
retinen:

711l ah

Tl.Zahede

T13.ab

Tld ah

T % abe

L ab

T2 ah .
cab |
h

]

[

AT
i g B

= |

g

7.7 . abhe

TR ahe
TOabedef
Tl abcdelgh
7.1 ab 1]
T12.abederl

8 EMISI PFOLUANTE

§.1: Zgomot

1L ah

%2 Emisn de goee de cvacnone

£21. Emisii de gaze de evasuare | mas)
221.Lab

8212 nhcd

.22, Emisii de guae de svoomne (mo)

54 Al sspecie refenitoare ln mediu
54,

£42

9 INSPECTHSUPLIMENTARE M2, M3
9.1 Usi

91l abcdef
Al abed
92 abe

83 ah

9.4 Scaune
a4l

942 ahb

o5

O abe

97 abed

9.8

810, Ceringe privirad irangporiul cupu’rur
g.10.1

9103 L1
S 10 Ceringe privind ransponul persoanelor cu
modilitate rodush
o1l.).abede

112 abcd

9113

9.12. Ale echipemeniz speciale
9121 ab

943232,

9123

Q124

10, ALTE VERIFICARL

100 abe

1] LD

 LTTLLETITY

a§

(L]

F:EI

—
|
|

op

La data de 21-01-2020 Sintagma "Numar kilometri” a fost Tnlocuita de Punctul 18, Articolul | din ORDINUL nr. 77
din 16 ianuarie 2020, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 41 din 21 ianuarie 2020

la reglementari

AUTO
ROMAN
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CERTIFICAT DE INSPECTIE TEHNICA PERIODICA
(ROADWORTHINESS CERTIFICATE)
[Format A4 (210 x 297 mm)]

(1) numarul de identificare al vehiculului - codul VIN sau numarul de sasiu (Vehicle Identification Number - VIN
number or chassis number) .......

La data de 20-05-2018 Alineatul (1) din Anexa nr. 5*1 a fost modificat de Punctul 22, Articolul | din ORDINUL nr.
1.678 din 20 noiembrie 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996 din 15 decembrie 2017

(2) numarul de inmatriculare al vehiculului si simbolul statului de inmatriculare (registration plate number of the
vehicle and country symbol of the State of registration) ............. /RO

(3) locul si data inspectiei (place and date of the test) .................

(4) indicatia odometrului la data efectuarii inspectiei, daca este disponibila (odometer reading at the time of the
test, if available) ...........................

La data de 20-05-2018 Alineatul (4) din Anexa nr. 5* a fost modificat de Punctul 36, Articolul | din ORDINUL nr.
402 din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018

(5) categoria vehiculului, daca este disponibila (vehicle category, if available) ............ccccccoiiiiieie
La data de 20-05-2018 Alineatul (5) din Anexa nr. 5* a fost modificat de Punctul 22, Articolul | din ORDINUL nr.
1.678 din 20 noiembrie 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996 din 15 decembrie 2017

(6) deficiente identificate si gradul lor de severitate (identified deficiencies and their level of severity) ......

Cod (item)IDenumire deficienta (identified deficiency)IGrad severitate (level of severity)

La data de 20-05-2018 Alineatul (6) din Anexa nr. 5* a fost modificat de Punctul 22, Articolul | din ORDINUL nr.
1.678 din 20 noiembrie 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996 din 15 decembrie 2017

(7) rezultatul inspectiei tehnice periodice (result of the roadworthiness test) ...........cccocociiiiiiinnne.

La data de 20-05-2018 Alineatul (7) din Anexa nr. 5* a fost modificat de Punctul 22, Articolul | din ORDINUL nr.
1.678 din 20 noiembrie 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996 din 15 decembrie 2017

(8) data urmatoarei inspectii tehnice periodice (date of next periodical test): conform anexei la certificatul de
inmatriculare (see the Annex to the Registration Certificate)

(9) statia de inspectie tehnica periodica (name of the inspection organisation) ...........
semnatura si stampila inspectorului responsabil de inspectie (signature and stamp of the inspector responsible for
the test)

(10) alte informatii (other information)
pozitia in baza nationala de date cu inspectii tehnice periodice (entry in the national data basis regarding the
periodic technical inspections) ....... [ovoiiii.

*

A se pastra la bordul autovehiculului.
Schimbarea numarului de Tnmatriculare prevazut la pct. 2 impune inlocuirea certificatului (inclusiv in cazul in care
certificatul a fost eliberat pentru un vehicul care nu era inca inmatriculat in Roméania la data respectiva si din acest
motiv numarul de inmatriculare nu a fost mentionat in certificat).

La data de 02-08-2014 Anexa 51 la reglementari a fost introdusa de pct. 34 al art. | din ORDINUL nr. 1.033 din 18
iunie 2014, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 495 din 3 iulie 2014, avand continutul anexei 1 din acelasi act
normativ.

Anexa nr. 522
Abrogata.
La data de 20-05-2018 Anexa nr. 522 a fost abrogata de Punctul 23, Articolul | din ORDINUL nr. 1.678 din 20
noiembrie 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996 din 15 decembrie 2017

Anexa nr. 6
la reglementari

ANEXA LA CERTIFICATUL DE INMATRICULARE
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- fata - - verso —

ANEXA
LA CERTIFICATUL DE INMATRICULARE
Nr.

Numirl de

Inmatriculare
INSPECTH TEHRNICE PERIODICE
Data Staria si Semmatura s

urmitoarei mumiml din stampila

inspecti tehmce Tegistm

Anexa nr. 7
la reglementari

Ecuson de inspectie tehnica periodica

Anexa 7 la reglementari a fost inlocuitd cu anexa 5 din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, conform pct. 36 al art. | din acelasi act normativ.

Anexa nr. 7M

Cerinte privind competenta, examinarea si atestarea/reatestarea inspectorilor tehnici

1. In vederea atestarii unui inspector tehnic, RAR verifici indeplinirea de cétre fiecare solicitant a urmatoarelor
cerinte:
a) cu privire la competenta profesionalad, ca acesta detine cunostinie si capacitate de intelegere certificate in

urmatoarele domenii (discipline de studiu):

— mecanica/dinamica;

— dinamica vehiculelor rutiere;

— motoare cu ardere interna;

— constructia vehiculelor rutiere;

— diagnosticarea vehiculelor rutiere;
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— materiale si prelucrarea materialelor;
— electricitate/electrotehnica/electronica;
— componente electronice ale vehiculelor rutiere;
— aplicatii IT;
La data de 21-01-2020 Litera a) din Punctul 1. , Anexa nr. 7M1 a fost modificata de Punctul 19, Articolul | din
ORDINUL nr. 77 din 16 ianuarie 2020, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 41 din 21 ianuarie 2020
b) cu privire la experienta profesionala documentata, ca acesta a desfasurat cel putin 3 ani, cu norma intreaga
sau cu norma partiala pe o perioada echivalenta, in calitate de angajat, titular al unei persoane fizice autorizate,
titular al unei intreprinderi individuale ori de membru al unei intreprinderi familiale, una dintre urmatoarele
activitati:
— activitati de reparatii auto Tn domeniul mecanic sau electromecanic, in cadrul unor ateliere autorizate potrivit
legii pentru desfasurarea cel putin a activitatilor de reparatii pentru motor, sistemul de rulare, sistemul de directie
si sistemul de franare;
— omologari sau verificari tehnice pentru vehicule, Tn cadrul unor autorita{i de omologare ori servicii tehnice
notificate;
— ITP (in calitate de personal tehnic auxiliar neatestat), in cadrul unor SITP autorizate potrivit legii.
La data de 21-01-2020 Litera b) din Punctul 1. , Anexa nr. 7" a fost modificata de Punctul 19, Articolul | din
ORDINUL nr. 77 din 16 ianuarie 2020, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 41 din 21 ianuarie 2020
c) cu privire la experienta necesara manevrarii unui vehicul in cursul efectuarii ITP, ca poseda permis de
conducere corespunzator clasei de ITP pentru care solicita atestarea, cu respectarea urmatoarelor cerinte
minimale:
a) pentru clasa | - permis de conducere categoriile A si B1;
b) pentru clasa a ll-a - permis de conducere categoria B;
c) pentru clasa a lll-a - permis de conducere categoria C si/sau D.
2. Cerintele de competenta profesionala precizate la pct. 1 lit. a) si cele de experienta profesionala precizate la
pct. 1 lit. b) sunt considerate indeplinite in cazul solicitantilor care defin titlul de inginer in domeniul de studii de
licenta "Ingineria autovehiculelor” (se considera ca echivalente calificarile inginer autovehicule rutiere sau
subinginer mecanic automobile).
211, Cerintele de competenta profesionala precizate la pct. 1 lit. @) sunt considerate indeplinite Tn cazul
solicitantilor care detin titlul de inginer in domeniul de studii de licenta «Ingineria transporturilor», specializarea
«Ingineria transporturilor si a traficului».
Prin derogare de la prevederile prevazute la pct. 1 lit. b), in cazul solicitantilor care detin titlul de inginer in
domeniul de studii de licenta «Ingineria transporturilor», specializarea «Ingineria transporturilor si a traficului»,
experienta profesionala documentata necesara este de cel putin un an in activitatile prevazute la pct. 1 lit. b).
La data de 21-01-2020 Anexa nr. 7 a fost completata de Punctul 20, Articolul | din ORDINUL nr. 77 din 16
ianuarie 2020, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 41 din 21 ianuarie 2020
3. Atestarea se acorda dupa absolvirea unui program de atestare organizat de RAR, care include o examinare
teoretica si o examinare practica.
4. Programul de atestare acopera cel putin urmatoarele aspecte:
a) constructia vehiculului:
— identificarea vehiculului;
— sistemul de franare;
— sistemul de directie;
— vizibilitatea;
— lampi, dispozitive reflectorizante si echipamente electrice;
— punti, jante, anvelope si suspensie;
— sasiu si elemente atasate sasiului;
— alte echipamente;
— emisii poluante;
— inspectii suplimentare pentru vehicule cu utilizare specifica;
b) metode de inspectie;
c) evaluarea deficientelor;
d) cerinte legale aplicabile privind starea vehiculului in vederea omologarii;
e) cerinte legale privind inspectia tehnica;
f) dispozitii administrative privind omologarea, inmatricularea si inspectia tehnica periodica a vehiculelor;
g) aplicatii IT folosite in procedura de inspectie tehnica periodica si in cea administrativa.
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5. Atestarea in vederea efectuarii ITP la autovehiculele echipate cu instalatii de alimentare cu carburantii alternativi
este conditionata de absolvirea unui program de atestare suplimentar, in conditiile prevazute la pct. 3, cu
includerea elementelor specifice privind constructia si inspectia tehnica periodica a acestor vehicule.

6. Atestarea Tn vederea efectuarii controlului tehnic in trafic al vehiculelor in conformitate cu reglementarile
aplicabile Tn vigoare este conditionata de absolvirea unui program de atestare suplimentar, in conditiile prevazute
la pct. 3, cu includerea elementelor specifice privind controlul tehnic in trafic.

7. Dupa absolvirea programului de atestare, RAR elibereaza solicitantului un certificat de atestare, al carui model
este prevazut in anexa nr. 10 la reglementari.

8. In cazurile mentionate la pct. 5 si 6, in certificatul de atestare se mentioneaza in mod expres activitatile
respective.

9. Termenul de valabilitate al certificatului de atestare/ reatestare este de 2 ani de la data absolvirii programului de
atestare/reatestare.

La data de 11-04-2018 Punctul 9. din Anexa nr. 71 a fost modificat de Punctul 37, Articolul | din ORDINUL nr.
402 din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018

10. La cererea inspectorului tehnic, RAR elibereaza un duplicat al certificatului de atestare cu aceeasi valabilitate
ca a certificatului initial, Tn baza documentelor doveditoare.

11. Tn cazul solicitarii de catre un inspector tehnic a modificarii anumitor date inscrise in certificatul de atestare,
care nu influenteaza valabilitatea certificatului de atestare sau activitatile pentru care a fost atestat inspectorul
tehnic, RAR elibereaza un certificat de atestare modificat, cu aceeasi valabilitate ca a certificatului initial, in baza
documentelor doveditoare.

12. Tn cazul solicitarii de catre un inspector tehnic a extinderii valabilititii certificatului de atestare pentru activitati
suplimentare fata de cele pentru care a fost initial atestat, RAR elibereaza un certificat de atestare modificat, cu
aceeasi valabilitate ca a certificatului initial, in baza documentelor doveditoare si a promovarii unei examinari
suplimentare aferente extinderii solicitate.

13. In vederea atestarii ca inspector tehnic, persoana care solicitd atestarea va prezenta la RAR un dosar care va
contine urmatoarele:

a) cerere de atestare, care va include, dupa caz, si o recomandare din partea operatorului economic sau a
institutiei publice la care va urma sa isi desfasoare activitatea;

b) copie de pe diploma de studii sau de pe diploma de calificare profesionala, dupa caz;

c) copie de pe permisul de conducere sau de pe dovada inlocuitoare a permisului de conducere emisa de
autoritatea competenta;

d) documentele care atesta indeplinirea cerintei privind experienta profesionala documentata minima, dupa cum
urmeaza: copie de pe contractul individual de munca, extrasul din registrul general de evidenta a salariatilor
transmis inspectoratului teritorial de munca in original, copie de pe carnetul de munca, copie de pe fisa postului si
/sau un document eliberat de inspectoratul teritorial de munca in original, dupa caz; in cazul titularului unei
persoane fizice autorizate, titularului unei intreprinderi individuale ori al membrului unei intreprinderi familiale, o
declaratie pe propria raspundere privind desfasurarea activitailor prevazute la pct. 1 lit. b), certificatul constatator
emis de oficiul registrului comerfului in baza Legii nr. 26/1990 privind registrul comertului, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare, eliberat cu cel mult 3 luni inainte de data depunerii cererii (original sau
copie legalizata), cuprinzand date privind valabilitatea sediului social si a punctelor de lucru, persoanele
imputernicite, domeniul de activitate, sedii si/sau activitati autorizate conform prevederilor art. 15 din Legea nr.
359/2004 privind simplificarea formalitafilor la Tnregistrarea in registrul comer{ului a persoanelor fizice, asociatiilor
familiale si persoanelor juridice, inregistrarea fiscala a acestora, precum si la autorizarea functionarii persoanelor
juridice, cu modificarile si completarile ulterioare;

La data de 11-04-2018 Litera d) din Punctul 13. , Anexa nr. 7*1 a fost modificata de Punctul 37, Articolul | din
ORDINUL nr. 402 din 2 aprilie 2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018
e) copie de pe actul de identitate.
14. Copiile mentionate la pct. 13 lit. b) - e) vor fi certificate pentru conformitate cu originalul.
15. La prezentarea la programul de atestare, solicitantul trebuie sa prezinte Tn original documentele valabile
prevazute la pct. 13 lit. c) si e).
16. Atestarea ca inspector tehnic se face fara plata in cazul in care cererea de atestare include recomandarea
mentionata la pct. 13 lit. a) .
17. Atestarea ca inspector tehnic se face contra cost in cazul in care cererea de atestare nu include
recomandarea mentionata la pct. 13 lit. a) .
18. Tn vederea reatestérii, inspectorul tehnic trebuie s& transmitd RAR o solicitare in acest sens.
19. Reatestarea inspectorilor tehnici se acorda dupa absolvirea unui program de reatestare organizat de RAR,
care include o examinare teoretica si o examinare practica.
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20. Programul de reatestare asigura mentinerea si actualizarea cunostintelor si abilitafilor cerute inspectorilor
tehnici in domeniile mentionate la pct. 4 lit. a) - g) .

21. Reatestarea se acorda contra cost, cu aplicarea mutatis mutandis a prevederilor pct. 5-12.

22. La prezentarea la programul de reatestare, inspectorul tehnic trebuie sa prezinte cererea de reatestare,
permisul de conducere valabil sau dovada inlocuitoare a permisului de conducere emisa de autoritatea
competentd, in original, actul de identitate valabil, in original, precum si certificatul de atestare, Tn original, daca
acesta este in termen de valabilitate.

La data de 22-12-2017 Actul a fost completat de Punctul 24, Articolul | din ORDINUL nr. 1.678 din 20 noiembrie
2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996 din 15 decembrie 2017

Anexanr. 8
la reglementari
(fata)
REGISTRUL AUTO ROMAN
(Timbru sec)

AUTORIZATIE TEHNICA
Nr s din

TR 101 (o] =T V- S ESPPRRRN
(operator economic sau institutie publica)

cu sediul in
S NE. e cu certificatul de inmatriculare/
inregistrare la oficiul registrului comerfului Nr. ...
sa execute inspeciii tehnice periodice la clasele de inspectie tehnica periodica ..........

conform specificatiei de pe verso, in statia de inspectie tehnica periodica din .............

jud. o S e L R,
TNCEPANA CU data B ....veiiiiie et e e
Autorizarea s-a facut in baza Cererii nr. ....... din .o inregistrata la Registrul Auto
Roméan si a Raportului de evaluare a capabilitatii tehnice nr. ..... din .., intocmit

de Registrul Auto Roméan - Organismul de Certificare Sisteme de Management.
DIRECTOR GENERAL RAR

(verso)
COD STATIE
Vehicule pentru care se
Nr. Jautorizeaza statia de Clasa
B ) de Interdictii JObservatji
crt. linspectie TP

tehnica periodica
1 [
2 I
3 Il
La data de 16-02-2012 Anexa 8 la reglementari (fata) a fost modificata de pct. 37 al art. | din ORDINUL nr. 42 din
20 ianuarie 2012, publicat Tn MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin Tnlocuirea textului "cu

certificatul de Tnmatriculare/inregistrare la Oficiul Registrului Comertului nr. ....... din ., " cu textul "cu
certificatul de inmatriculare/inregistrare la oficiul registrului comerfului nr. ............ " si de pct. 44 al art. | din acelasi
ordin, prin Tnlocuirea sintagmei "persoana juridica" cu sintagma "operator economic sau institutie publica".
Anexanr.9
la reglementari
Cerere

pentru autorizarea statiei de inspectie tehnica periodica a vehiculelor

La data de 23-07-2012 Titlul anexei 9 la reglementari a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din
29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012, prin Tnlocuirea sintagmei "vehicul rutier"
cu sintagma "vehicul".

Operatorul economic sau institutia publica ..........................l. cu sediul In ... judetul .............. str.
........................... nr. ................. cod postal ............. telefon ........... fax ........... solicita eliberarea autorizatiei pentru
statia de inspectie tehnica periodica din ...................... judetul ............. Stre e Nr. coeeeeeees cod postal ............
telefon .............. fax ..cooeeenne pentru urmatoarele clase de inspectie tehnica periodica ..............cccccceeee.

La data de 16-02-2012 Primul paragraf din anexa 9 la reglementari a fost modificat de pct. 44 al art. | din ORDINUL
nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, prin inlocuirea
sintagmei "persoana juridica" cu sintagma "operator economic sau institutie publica".
Anexam:

1. chestionar de autoevaluare a capabilitatji tehnice;

Pagina 123 din 139



2. abrogat;
La data de 16-02-2012 Pct. 2 din anexa 9 la reglementari a fost abrogat de pct. 38 al art. | din ORDINUL nr. 42 din
20 ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.
3. certificat constatator emis de oficiul registrului comertului in baza Legii nr. 26/1990 privind registrul comer{ului,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, eliberat de cel mult 3 luni in raport cu data depunerii cererii
(original sau copie legalizata), cuprinzand date privind valabilitatea sediului social si a punctelor de lucru,
persoanele imputernicite, domeniul de activitate, sedii si/sau activitati autorizate, conform prevederilor art. 15 din
Legea nr. 359/2004 privind simplificarea formalitatilor la inregistrarea in registrul comerfului a persoanelor fizice,
asociatiilor familiale si persoanelor juridice, inregistrarea fiscala a acestora, precum si la autorizarea functionarii
persoanelor juridice, cu modificarile si completarile ulterioare, inclusiv activitatea «Activitati de testari si analize
tehnicey;
La data de 16-02-2012 Pct. 3 din anexa 9 la reglementari a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 42
din 20 ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.
4. abrogat;
La data de 16-02-2012 Pct. 4 din anexa 9 la reglementari a fost abrogat de pct. 38 al art. | din ORDINUL nr. 42 din
20 ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.
5. copii de pe documentele care atesta angajarea inspectorilor tehnici de catre operatorul economic sau institutia
publica solicitanta a autorizarii, insotite de extrasul din registrul general de evidenta a salariatilor transmis
inspectoratului teritorial de munca;
La data de 16-02-2012 Pct. 5 din anexa 9 la reglementari a fost modificat de pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 42
din 20 ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.
6. copii de pe certificatele de aprobare de model, buletinele de verificare metrologica, certificatele de etalonare si
/sau buletinele de masurare ale aparatelor, dupa caz (conform art. 10 din reglementari);
La data de 23-07-2012 Pct. 6 din anexa 9 la reglementari a fost modificat de pct. 34 al art. | din ORDINUL nr.
1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.
7. schita SITP, la scara 1/100, cu amplasarea aparatelor si a utilajelor din dotarea SITP, amplasarea posturilor de
lucru, parcare, vecinatati, semnata pentru confirmare de reprezentantul SITP;
8. fluxul de efectuare a ITP, semnat pentru confirmare de reprezentantul SITP.
Programul de lucru al statiei de inspectie tehnica este
inzielede .....cccoveveeeennns orele .o,
siinzilelede ... Orele ...eeeeveeiiiiiieeeeeen
Ne obligam ca pe timpul functionarii stafiei de inspectie tehnica periodica sa respectam intocmai toate prevederile
legale privitoare la inspectia tehnica periodica.
Nr. ....... din
REPREZENTANT LEGAL,
(numele, prenumele, functia, semnatura, stampila)

Anexa nr. 10
la reglementari
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(tagh)

REGISTRUL AUTO ROMAN
CERTIFICAT DE ATESTARE / REATESTARE *)
NE. oo din e, R R

DL (Dna.) nfiscut {4) in anul lung, zita

in localitatea jud. stut
CNP

a absolvit programul de atestare/reatestare organizat de Registrul Auto Romin RA =)
in perioada

Festc atestat () s8 cfeemer: TTP pontny elascle de TTR: *)

= clasa [ (eateporia de vehicule: L)

- Clasa a M- (valegoriile de vehicule: M1 cu MTMA=3S00 ki, B2 cu MTMA=IS00 ke, M1 O O2, Teu

BT LA =5 SO kg, maing s1oonilaje sulopropulsale penime hueran oe M1 MA=SSH) ke

- claza o Ul-a (carceoniile de vehicule M1 cu MTMA=3500 kg, M2 cu MUMA35G0 ke, M3, N2, M3,03, G4, T cu
BATAAA=I500 ke, magini si wiilaje stopropulsate pentrn Inerded cu =33H kg)

melusiv la aulovehiculale sclupate cu GPLAGNCGKL )

Fsle alestal () «0 electuere conlrolul tehme i ralic al vehculelor ®)

Prezentul certificat de atestare/reatestare este valahil pini la data de a)

DIRECTOR RAR, Responsahil program,

ORIGINAL / DUPLICAT *¥)
MOFLA: Alestarea miliald a fost acordald neinte de 20052018 7 dupd 200520018 )
Indeplineste cerintele de lapel | din Anexa 1Y I Directiva 201 4:437UE *)
*1 s¢ Inscric numai mentivnea aplicabili

{versn}

EVIDENTA ABATERILOR
Nr.| Mumele si prenumele Abaterea constatatd Data Semnamra
cri.| oreanului de control

Constatarea a doug abateri consecutive in mai pugin de 12 luni anuleazi certificand de atestare
al inspectorului fehnic, certificat de atestare care se afli permanent la dosarul statiei de
inspeciie tehnicd pentri a i accesibil organelor de control pe dwvata programului de fucru

La data de 20-05-2018 Anexa nr. 10 a fost modificatda de Punctul 38, Articolul | din ORDINUL nr. 402 din 2 aprilie
2018, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 319 din 11 aprilie 2018

Anexa nr. 11
la reglementari

Conditji tehnice privitoare la verificarea eficacitatii si performantei sistemului de franare al vehiculelor

A. Verificarea eficacitatii si performantei sistemului de franare al vehiculelor pe standul de franare cu role
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Verificarea eficacitatii si performantei sistemului de franare al vehiculelor pe standul de franare cu role presupune
verificarea coeficientilor de franare realizati de frana de serviciu si frana de stationare, precum si verificarea
dezechilibrului intre fortele de franare la rotile aceleiasi punti pentru frana de serviciu si frana de stationare.

A1. Coeficientul de franare

Coeficientul de franare reprezinta raportul dintre suma fortelor de franare la rotile pe care actioneaza frana a carei
eficacitate se verifica si greutatea vehiculului prezentat la ITP:

i Fis+ Fid
= ﬂT *x100(%),

in care:

Fis (daN) - forta de franare la roata/rotile de pe partea stanga a puntii i;

Fid (daN) - forta de franare la roata/rotile de pe partea dreapta a puntji i;

n - numarul de puntj;

G (daN) - greutatea vehiculului prezentat la ITP.

Valorile-limita ale coeficientului de franare si incadrarea in categorii de deficienta (grad de gravitate) sunt
precizate in tabelul 1 pentru frana de serviciu, tabelul 2 pentru frana de securitate si tabelul 3 pentru frana de
stationare.

Tabelul 1 - Valorile-limita ale coeficientului de franare si incadrarea in categorii de deficienta (grad de
gravitate) pentru frana de serviciu
A. Autovehicule cu doua rofj

Coeficient de franare (%) mai mic decat urmatoarele [Coeficient de franare (%) mai mic decat urmatoarele
. _ _ valori valori
Categoria vehiculului (ambele frane) (frana pe roata din spate)
DMa DP DMa DP
Mopede cu doud roti 42 21 25 12
(L1le)
Motociclete fara atas 50 25 25 12
(L3e)

B. Autovehicule si remorcile acestora

Efortul de Coeficient de franare (%) mai mic decat
actionare maxim Jurmatoarele valori

Categoria vehiculului admisibil la pedald |(vehicule inmatriculate sau fabricate fin

(daN) perioada)
pana la 1.10.1991- dupa
30.09.1991 |31.12.2011 1.01.2012
. N . DMa |[DP |DMa DP DMa |DP
Autovehicule transport persoane care au, in afara locului
conducatorului, cel mult 8 locuri pe scaune (autoturisme, |50 50 (cu |25 (cu
autovehicule taxi, autovehicule speciale ambulants etc.) (M_1) ABS) |ABS)

48 24 |4 8 24 58 29
(fara |(fara

ABS) |ABS)
pana la [1.10.1991- dupa
30.09.199131.12.2011 1.01.2012
. N . DMa |[DP |DMa DP DMa |DP
Autovehicule transport persoane care au, in afara locului
conducatorului, mai mult de 8 locuri pe scaune (microbuze, |70 50 (cu |25 (cu
autobuze) (M_2, M_3) ABS) |ABS)
48 24 14 8 24 50 25
(fara |(fara
ABS) |ABS)
gfnlaz 2';’11 dupd 01.01.2012
Autovehicule transport marfa cu MTMA péana la 3.500 kg inclusiv 70 ik
(N_1) DMa |DP |DMa DP
45 22 |50 25
pana la [1.01.1989- dupa
Autovehicule transport marfa cu MTMA peste 3.500 kg (N_2, 20 31.12.1988|31.12.2011 1.01.2012
N_3) DMa |[DP |DMa DP DMa |DP
43 21 |45 22 50 25
pana la [1.01.1989- dupa
31.12.1988]31.12.2011 1.01.2012
Semiremorci*) (0_2, O_3si 0_4) bMa 1op |oMa op bMa lop
40 20 |43 21 45 22
pana la |[1.01.1989- dupa
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. L. 31.12.1988]31.12.2011 1.01.2012
Remorci cu protap (O_1) - daca este prevazuta - ova 1or Iova op ova Top
40 20 |43 21 50 25
pand la ]1.01.1989- dupa
_ _ 31.12.198831.12.2011 1.01.2012
Remorci cu protap (0O_2, O_3si O_4) - ova 1op |oMa op ova lop
40 20 )43 21 50 25
C. Tractoare
Coeficient de fréanare (%) mai mic decét
Coeficient de fré (%) \ mic decat urmatoarele valori (vehicule inmatriculate
oeficient de franare (%) mai mic deca : ¥
; sau fabricate dupa 1.01.2018
Categoria Efortul d?j a(.:gl'zr'}a:'e urmatoarele valori (vehicule inmatriculate sau m 'p — )'t —
vehicululuilmaxim admisibil 1a e picate pans la 1.01.2018) cu viteza maximd mai |cu viteza maximd
pedala (daN) mica sau egala cu 30 km|mai mare de 30 km
/h /h
DMa DP DMa DP DMa DP
Tractoare |q, 20 10 28 14 40 20
M
*) La semiremorci, coeficientul de franare se calculeaza in raport cu greutatea masurata pe puntile
semiremorcii.

La autovehiculele care nu sunt echipate cu servofrana (cu exceptia celor din categoria L) este obligatorie
verificarea eficacitatii franei de serviciu prin actionarea acesteia cu un efort de actionare la pedala care nu trebuie
sa depaseasca valoarea determinata in functie de starea de incarcare a autovehiculului:

Fl'FF';.nmax X lf.mef / mm{} l:dﬂf\':]
in care:
F_pmax (daN) - efortul de actionare maxim admisibil la pedala de frana (tabelul 1);

m_ef (kg) - masa efectiva a autovehiculului inspectat;
m_tot (kg) - MTMA a autovehiculului inspectat.

Tabelul 2 - Valorile-limita ale coeficientului de franare si incadrarea in categorii de deficienta (grad de
gravitate) pentru frana de securitate (daca este asigurata de un sistem separat)
Autovehicule si remorcile acestora

Efortul de - R L A
o.r 1 ) Coeficient de franare (%) mai mic decat

. . . actionare maxim v . . N .
Categoria vehiculului admisibil la urmatoarele valori (vehicule inmatriculate

pedals (daN) sau fabricate in perioada)

pana la [1.10.1991- dupa
30.09.1991}31.12.2011 1.01.2012
Autovehicule transport persoane care au, in afara locului DMa |DP |DMa DP DMa |DP
conducatorului, cel mult 8 locuri pe scaune (autoturisme, |50 25 (cu |12 (cu
autovehicule taxi, autovehicule speciale ambulanta etc.) (M_1)
24 12 ABVS)V 24 ABVS)V 12 29 14
(fara (fara
ABS) ABS)
pana la (1.10.1991- dupa
30.09.1991}31.12.2011 1.01.2012
Autovehicule transport persoane care au, in afara locului DMa |DP |DMa DP DMa |DP
conducatorului, mai mult de 8 locuri pe scaune (microbuze, |70 25 (cu |12 (cu
autobuze) (M_2, M_3)
24 12 ABVS)V F4 ABVS)V 12 25 12
(fara (fara
ABS) ABS)

pana la 1, <4 01.2012

Autovehicule transport marfa cu MTMA pana la 3.500 kg 70 31.12.2011

inclusiv (N_1) DMa |DP |DMa DP
22 11 |25 12
pana la [1.01.1989- dupa

Autovehicule transport marfa cu MTMA peste 3.500 kg (N_2, 20 31.12.198831.12.2011 1.01.2012

N_3) DMa |DP |DMa DP DMa |DP
21 10 |22 11 25 12
pana la [1.01.1989- dupa
31.12.1988(31.12.2011 1.01.2012

i ik i -

Semiremorci*) (0_2, O_3 si O_4) bva o Iova Dp bMa lop
20 10 |21 10 22 11
pana la 1.01.1989- dupad
31.12.1988(31.12.2011 1.01.2012
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Remorci cu protap (O_1) - daca este prevazuta - DMa |DP |DMa DP DMa |DP
20 10 |21 10 25 12
pana la [1.01.1989- dupa
31.12.198831.12.2011 1.01.2012

Remorci cu protap (O_2, O_3 si O_4) - ova o Iova Dp bMa lop
20 10 |21 10 25 12

*) La semiremorci, coeficientul de franare se calculeaza in raport cu greutatea masurata pe puntile semiremorcii.

Tabelul 3 - Valorile-limita ale coeficientului de franare si incadrarea in categorii de deficienta (grad de
gravitate) pentru frana de stationare

Toate categoriile
Coeficient de franare (%) mai mic decat urmatoarele valori

DMa DP
16 8

NOTA:

In cazul semiremorcilor, coeficientul de franare se calculeaz& in raport cu greutatea méasurati pe puntile
semiremorcii.

A2. Dezechilibrul
Dezechilibrul dintre fortele de franare la rotile aceleiasi punti se determina cu relatja:

= ARy

Fmax

in care:
F_max (daN) - forta de franare la roata care inregistreaza for{a de franare superioars;
F_min (daN) - forta de franare la roata care inregistreaza forta de franare inferioara.
Valorile maxime admisibile ale dezechilibrului dintre fortele de franare la rotile aceleiasi punti pentru vehicule sunt

precizate in tabelul 4.

Tabelul 4 - Valorile-limita ale dezechilibrului dintre forfele de franare la rotile aceleiasi punti si
incadrarea in categorii de deficienta (grad de gravitate)

Dezechilibrul (%) (Dez)
DMa DP

Toate categoriile, cu exceptia autovehiculelor din categoria L{30 < Dez < 50|mai mare de 50

Categoria vehiculului

B. Verificarea eficacitatii si performantei sistemului de franare al vehiculelor cu decelerometrul cu compensare i
inregistrare
Verificarea eficacitatii si performantei sistemului de franare al vehiculelor cu decelerometrul cu compensare si
inregistrare presupune verificarea deceleratiilor realizate de frana de serviciu si frina de stationare in cazul franarii
pe pista, precum si aprecierea dezechilibrului intre fortele de franare la rotile aceleiasi punti pentru frana de
serviciu si frana de stationare Tn functie de comportamentul la frnarea pe pista.
Aceasta verificare se efectueaza prin probe functionale Tn parcurs, prin masurarea deceleratiei maxime la o
franare brusca de la viteza de 30 km/h (sau, dupa caz, de la viteza maxima constructiva, daca viteza maxima
constructiva este mai mica de 30 km/h) in cazul franei de serviciu si 15 km/h in cazul franei de stationare.

Probele in parcurs trebuie desfasurate pe un carosabil betonat sau asfaltat, uscat, neted si rectiliniu.

Aceasta verificare se aplica pentru:
— masini si utilaje autopropulsate pentru lucrari cu viteza maxima constructiva mai mare de 25 km/h;

— tractoare (in cazul tractoarelor, verificarea eficacitatii si performantei sistemului de frAnare se poate efectua si pe
standul cu role, in statjiile ITP autorizate);

— autoremorchere, autovehicule speciale si autovehicule specializate ale caror caracteristici constructive nu permit
verificarea eficacitatii si performantei sistemului de franare pe standul de franare cu role;

— autovehicule cu tractiune integrala permanenta nedecuplabila - legatura rigida;

— mopede cu 3 rotj;

— motociclete cu atas;

— mototricicluri:

— cvadricicluri;

— motocicluri cu rofi jumelate.

Valorile-limita ale deceleratiei maxime masurate si incadrarea in categorii de deficienta sunt precizate in tabelul 5
pentru frana de serviciu si tabelul 6 pentru frana de stationare.

Tabelul 5 - Valorile-limita ale deceleratiei maxime masurate si incadrarea in categorii de deficienta (grad

de gravitate) pentru frana de serviciu
A. Autovehicule cu trei roti si cvadricicluri
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- . < Valoarea deceleratiei maxime mdsurate (m/s”~2) mai micd
) Valoarea deceleratiei maxime masurate (m/s”"2) decat urmatoarele valori (frand roata/axa din te. dupd
Categoria |4 mic3 decat urmatoarele valori (ambele frane) |C€cat Urmatoarele valo ana pe roata/axa spate, dupa
vehiculului caz)
DMa DP DMa DP
Mopede cu
trei roi (L2e) 1, 2,0 2,5 1,2
Cvadricicluri
usoare (L6e)
Motociclete
cu atas |4,6 2,3 2,5 1,2
(L4e)
Mototricicluri
(L5e)
Cvadricicluri 44 2,2 25 1,2
grele (L7e)
B. Autovehicule
Efo.rtul de Valoarea deceleratiei maxime masurate (m
actionare R R < ’
. . . . /s”2) mai mica decat urmatoarele valori
Categoria vehiculului maxim . N . . A
L (vehicule inmatriculate sau fabricate in
admisibil la erioada)
pedals (daN) [P
pana la [1.10.1991- dupa
) . ) 30.09.199131.12.2011 1.01.2012
Autoveivwlcule .transport persoane .care au, in afara chulw bMa 1o IoMa op bMa lop
conducatorului, cel mult 8 locuri pe scaune (autoturisme, 50
autovehicule taxi, autovehicule speciale ambulantd etc.) (M_1) cu 5,0 (cu J2,5 (cu
tractiune integrald permanentd nedecuplabild - legdturé rigida ABS) ABS)
48 124 a8 (fars [2,4 (fara P8 [2°
ABS) ABS)
pana la [1.10.1991- dupad
) A ) 30.09.1991(31.12.2011 1.01.2012
Autoveijlcule .trans.port persoane care au, in afara. locului ova lor |oMa op bva Iop
conducatorului, mai mult de 8 locuri pe scaune (microbuze, 20
autobuze) (M_2, M_3) cu tractiune integrald permanenta 5,0 (cu |2,5 (cu
nedecuplabild - legdturd rigida ABS) ABS)
48 124 ag (faras 2,4 (fara [P0 [2°
ABS) ABS)
pana la <
Autovehicule transport marfé cu MTMA pand la 3.500 kg inclusiv 31.12.2011 dupd 1.01.2012
(.N.—1) cu tractiune integrala permanenta nedecuplabila - legatura |70 ova lor |oMa op
rigida
4,5 2,2 |5,0 2,5
pand la 1.01.1989- dupa
Autovehicule transport marfa cu MTMA peste 3.500 kg (N_2, N_3) 20 31.12.1988)31.12.2011 1.01.2012
cu tractiune integrala permanenta nedecuplabild - legatura rigida DMa |DP |DMa DP DMa |DP
4,3 12,1 |4,5 2,2 50 |[2,5
péana la 1.01.1989- dupa
o ) ) 31.12.1988(31.12.2011 1.01.2012
Autoremorchere, autospecializate si autospeciale 70 bMa lop |oMa op bMa Iop
4,3 2,1 4,5 2,2 50 |2,5
C. Tractoare
Valoarea deceleratiei maxime masurate (m
Valoarea deceleratiei maxime masurate (m|/s”2) mai micd decat urmdtoarele valori
) EfOI’tL” de. /s~N2) mai micd decAt urmé&toarele valori [(vehicule inmatriculate sau fabricate dupé
Categoria |actionare maxim |\ ahicule inmatriculate sau fabricate pand la |1.01.2018)
vehicululuijfadmisibil  la 1.01.2018) - P - -
edals (daN) 01, cu viteza mai mica sau |cu viteza mai mare
P egals cu 30 km/h de 30 km/h
DMa DP DMa DP DMa DP
g;"cmare 60 2,0 1,0 2,8 1,4 4,0 2,0

D. Masini si utilaje autopropulsate pentru lucrari cu viteza maxima constructiva mai mare de 25 km/h

Categoria vehiculului

mica decat urmatoarele valori

Valoarea deceleratiei maxime masurate (m/s”2) mai

DMa

DP

Masini si utilaje autopropulsate pentru lucrari cu viteza maxima
constructivd mai mare de 25 km/h

2,0

1,0

La autovehicule, cu exceptia celor din categoria L si a masinilor si utilajelor autopropulsate pentru lucrari care nu
sunt echipate cu servofrana, este obligatorie verificarea eficacitatii franei de serviciu prin actionarea acesteia cu un
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efort de actionare la pedala care nu trebuie sa depaseasca valoarea determinata in functie de starea de incarcare
a autovehiculului:
Fp=Fpmax x {mc:f-"; ]J]mf] (dﬂ,}ﬂl},
in care:
F_pmax (daN) - efortul de actionare maxim admisibil la pedala de frana (tabelul 5);
m_ef (kg) - masa efectiva a autovehiculului inspectat;
m_tot (kg) - MTMA a autovehiculului inspectat.

Tabelul 6 - Valorile-limita ale deceleratiei maxime masurate si incadrarea in categorii de deficienta (grad
de gravitate) pentru frana de stationare

Toate categoriile

Valoarea deceleratiei maxime masurate (m/s”2) mai mica decat urmatoarele valori
DMa DP

1,6 0,8

C. Verificarea eficacitatii si performantei sistemului de franare al vehiculelor prin proba in parcurs
Verificarea eficacitatii si performantei sistemului de franare al vehiculelor prin proba in parcurs se aplica (semi)
remorcilor care nu pot fi verificate din motive constructive pe standul de franare. Pentru verificare se efectueaza:
— o frnare pe pista a ansamblului autovehicul tractor - (semi)remorca, verificandu-se daca sistemul de franare de
serviciu functioneaza, precum si comportamentul la franare (pastrarea traiectoriei);
— actionarea sistemului de franare de stationare al (semi)remorcii, verificAndu-se daca sistemul de franare de
stationare al (semi)remorcii functioneaza.
Metodologia de incercare a sistemelor de franare ale vehiculelor din categoriile M, N si O cu masa totala maxima
autorizata mai mare de 3,5 t utilizadnd un stand de franare cu role

1. Determinarea coeficientului de frAnare pentru sistemele de frAnare pneumatice

1.1. Determinarea coeficientului de franare pentru un vehicul incarcat la MTMA

Calcularea coeficientului de franare a vehiculului incarcat la MTMA nu necesita extrapolare, acesta rezultand

simplu din ecuatia urmatoare:

Z Fis+ Fid
e 'ETJ{ 100(%)

in care:

Fis (daN) = forta de franare la roata/rotile de pe partea stanga a puntii i;

Fid (daN) = forta de franare la roata/rotile de pe partea dreapta a puntii i;

n = numarul de puntj;

G (daN) = greutatea vehiculului prezentat la ITP.

1.2. Determinarea coeficientului de franare pentru un vehicul descarcat sau partial incarcat - metoda de masurare
intr-un punct

Aceasta este o metoda de extrapolare a valorilor fortelor de franare obtinute la verificarea vehiculului descarcat
sau partial incarcat in vederea calcularii coeficientului de franare al vehiculului incarcat la MTMA.

Metoda presupune existenta conectoarelor de testare a presiunilor din rezervoarele de aer comprimat care
comanda circuitul de franare pe fiecare punte sau a celor din cilindrii de frana, dupa caz.

In timpul verificarii pe fiecare punte, cel putin 30% din presiunea nominal& maxima a sistemului de franare trebuie
obtinuta printr-o incarcare adecvata a vehiculului sau prin simularea incarcarii.

Pentru calculul coeficientului de franare este necesara cunoasterea urmatorilor parametri:

a) valoarea fortelor maxime de franare pentru nivelul de incarcare al vehiculului prezentat (se obtin prin
masurarea pe standul de franare cu role);

b) valorile presiunilor din rezervoarele de aer comprimat care comanda circuitul de franare pe fiecare punte ce
se verifica sau cele din cilindrii de frana (in functie de amplasarea conectorului de testare) la care se obtin fortele
de frAnare maxime pentru nivelul de incarcare cu care vehiculul a fost prezentat la ITP (se obtin prin masurare in
timpul verificarii pe standul de franare cu role, cuplandu-se traductorii de masurare a presiunii);

c) valoarea/valorile presiunii de extrapolare pentru fiecare punte (se preiau sau se calculeaza in functie de
datele existente pe pldcuta regulatorului automat al franarii in functie de incarcare). in cazul in care presiunea de
extrapolare de pe placuta regulatorului automat al franarii in functie de incarcare este prevazuta pentru o masa
diferita de cea a axei/grupului de axe pe care actioneaza regulatorul care este mentionata in documente, se
calculeaza o presiune de extrapolare corespunzatoare masei din documente, care va fi folosita in calcul.

Pentru o anumita punte, fortele de franare maxime se obfin la blocarea standului de frAnare sau, daca acesta nu
se blocheaza, prin citirea de pe panoul de afigaj a valorilor maxime.
Se calculeaza factorii de extrapolare pentru fiecare punte conform formulei:
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in care:

i = numarul puntii verificate;

p_ex = valoarea presiunii de extrapolare;

p_i = valoarea presiunii masurate la care s-au obtinut fortele maxime de franare pe punteai.
Se calculeaza valoarea coeficientului de franare cu formula:

of = (Fls+ F1d)x ELl+(F2s + F2d ) E2+ ...+ (Frs+ Fnd ) x En
= G

» 1000%%),

in care:

Fis (daN) - forta de franare la roata/rotile de pe partea stanga a puntii i;

Fid (daN) - forta de franare la roata/rotile de pe partea dreapta a puntji i;

Ei - factorul de extrapolare pentru puntea i;

n - numarul de puntj;

G (daN) - greutatea vehiculului Tncarcat la MTMA.

Tn cazul in care vehiculul nu este echipat din fabricatie cu conectoare de testare a presiunilor din rezervoarele de
aer comprimat care comanda circuitul de frAnare pe fiecare punte sau a celor din cilindrii de frana, dupa caz,
coeficientul de franare se determina direct prin masurarea fortelor de franare ale vehiculului descarcat sau partial
incarcat utilizand ecuatia urmatoare:

Z Fis+ Fid

in care:

Fis (daN) - forta de franare la roata/rotile de pe partea stadnga a puntii i;

Fid (daN) - forta de franare la roata/rofile de pe partea dreapta a puntii i;

n - numarul de puntj;

G (daN) - greutatea vehiculului prezentat la ITP.

Daca coeficientul de franare astfel determinat are o valoare mai mica decéat valoarea minima admisibila, atunci

vehiculul va trebui sa fie prezentat la ITP Tn stare incarcata cu cel putin 50% din sarcina maxima.
2. Determinarea coeficientului de franare pentru sistemele de franare hidropneumatice si pentru sistemele de
franare complet hidraulice
Coeficientul de franare pentru vehiculele echipate cu sisteme de franare hidropneumatice sau complet hidraulice
se determina direct prin masurarea fortelor de franare ale vehiculului descarcat sau partial incarcat utilizand
ecuatia urmatoare:

iF’fﬁ + Fiel

in care:

Fis (daN) - forta de franare la roata/rotile de pe partea stanga a puntii i;

Fid (daN) - forta de franare la roata/rotile de pe partea dreapta a puntii i;

n = numarul de punti

G (daN) = greutatea vehiculului prezentat la ITP.

Daca coeficientul de franare astfel determinat are o valoare mai mica decéat valoarea minima admisibila, atunci
vehiculul va trebui sa fie prezentat la ITP Tn stare incarcata cu cel putin 50% din sarcina maxima.

La data de 21-01-2020 Anexa nr. 11 a fost modificata de Punctul 21, Articolul | din ORDINUL nr. 77 din 16 ianuarie
2020, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 41 din 21 ianuarie 2020

Anexa nr. 12
la reglementari

Conditii
privind culoarea luminilor la elementele instalatiei electrice de iluminare si semnalizare
(Tn functie de dotare)

- lumina alba
- lumina alba sau galbena
- lumina alba
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- lumina galben-auto
- lumina alba
- lumina alba
- culoare alba sau incolor
- lumina rosie
Fata: - lumina galben-auto
- Faruri - lumina rosie
- Faruri de ceaté - lumina alba
- Faruri pentru circulatia de zi - culoare rosie
- Lampi indicatoare de directie - lumina galben-auto; cu toate
- Lampi de pozitie, lampi de gabarit acestea, cea mai din spate lampa
- Lampi de stationare (de parcare) de pozitie laterala poate fi
- Catadioptri netriunghiulari rosie daca este grupata sau
Spate combinata sau incorporata
- Lampi de pozitie, lampi de franare, reciproc cu lampa de pozitie
I&mpi gabarit, lampi de ceata spate, cu lampa de gabarit spate,
- Lampi indicatoare de directie cu lampa de ceata spate, cu lampa
- Lampi de stationare (de parcare) de franare sau daca este grupata
- Lampi de mers inapoi, lampi de [sau are o parte a suprafetei
iluminare emitatoare de lumina comuna cu
a placii cu numarul de inmatriculare; catadioptrul spate
- Catadioptri netriunghiulari - lumina galben-auto
autovehicule), triunghiulari (remorci) - lumina galben-auto daca sunt
Lateral: incorporate reciproc cu lampile
- Lampi de pozitie indicatoare de directie
- Lampi indicatoare de directie laterale sau lampile de pozitie
- Lampi de stationare (de parcare) laterale
- Catadioptri netriunghiulari - culoare galben-auto; cu toate
Altele: acestea, cel mai din spate
- Catadioptri pedala catadioptru lateral poate fi rosu
(la autovehiculele cu doua sau trei roti) ~ [daca este grupat sau are o parte
a suprafetei emitatoare de lumina
comuna cu lampa de pozitie spate,
lampa de gabarit spate, lampa de
ceata spate, lampa de franare, cu
cea mai din spate lampa de
pozitie laterala rosie sau cu
catadioptrul spate
netriunghiular.
- lumina galben-auto (pentru
mopede cu pedale neretractabile)

Anexa 12 la reglementari a fost Tnlocuita cu anexa 7 din ORDINUL nr. 42 din 20 ianuarie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012, conform pct. 41 al art. | din acelasi act normativ.

Anexanr. 13

Verificarea emisiilor poluante

1. Autovehicule echipate cu mas
1.1. Atunci cand emisiile nu sunt limitate de un sistem de reglare perfectionat, cum ar fi un catalizator
tricomponent gestionat de sonda lambda, se efectueaza urmatoarele verificari:
1.1.1. inspectia vizuala a sistemului de evacuare, pentru a se verifica daca acesta este complet si intr-o stare
satisfacatoare si daca nu exista neetanseitatj;
1.1.2. inspectia vizuala a oricarui echipament de reglare a emisiilor instalat de producator, pentru a se verifica
daca acesta este complet si intr-o stare satisfacatoare si daca nu exista neetanseita;.
1.1.3. Dupa aducerea motorului la parametrii normali de functionare, {indnd cont de recomandarile
producatorului, se masoara cu analizorul de gaze de evacuare concentratia emisiilor de monoxid de carbon
(CO) si de hidrocarburi (Hc), cu motorul la turatia de mers in gol incet, cu ambreiajul cuplat (fara apasarea
pedalei de ambreiaj) si cu schimbatorul cutiei de viteze la punctul mort (in cazul cutiilor de viteza automate,
schimbatorul trebuie sa fie in pozitia "Neutru" sau "Parcare").
1.1.4. Continutul maxim admisibil de CO din gazele de evacuare nu trebuie sa depaseasca urmatoarele valori:
a) pentru autovehiculele inmatriculate (fabricate, daca data primei inmatriculari nu este disponibild) pana in
anul 1986 inclusiv: CO(cor): 4,5% in vol.;
b) pentru autovehiculele inmatriculate (fabricate, daca data primei inmatriculari nu este disponibild) incepand
cu anul 1987: CO(cor): 3,5% in vol.
1.1.5. Continutul maxim admisibil de HC din gazele de evacuare nu trebuie sa depaseasca 1000 ppm.
Verificarea HC se efectueaza numai pentru functionarea cu benzina.
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1.1.6. Nu se efectueaza aceasta proba pentru autovehiculele echipate cu motoare in doi timpi.
1.1.7. Nu se efectueaza aceasta proba pentru tractoare.
1.1.8. Aceasta proba se efectueaza pentru autovehiculele hibride numai daca testul poate fi efectuat.
1.1.9. La motoarele cu alimentare duala benzina / carburanti alternativi, controlul va fi efectuat pentru ambele
moduri de functionare.
1.2. Atunci cand emisiile sunt controlate de un sistem de reglare perfectionat, cum ar fi un catalizator
tricomponent gestionat de sonda lambda, se efectueaza urmatoarele verificari:
1.2.1. inspectia vizuala a sistemului de evacuare, pentru a se verifica daca acesta este complet si intr-o stare
satisfacatoare si daca nu exista neetanseitati;
1.2.2. inspectia vizuala a oricarui echipament de reglare a emisiilor instalat de producator, pentru a se verifica
daca acesta este complet si intr-o stare satisfacatoare si daca nu exista neetanseitatj;
1.2.3. determinarea eficientei sistemului de reglare a emisiilor prin masurarea cu analizorul de gaze de evacuare
a valorii lambda si a continutului de CO si de hidrocarburi (Hc) din gazele de evacuare, conform dispozitiilor pct.
1.2.4 si 1.2.5. Pentru fiecare dintre cele doua teste, motorul este adus la parametrii normali de functionare,
conform recomandarilor producatorului autovehiculului.
1.2.4. Emisii la iesirea din feava de evacuare - valori limita
Continutul maxim admisibil de CO din gazele de evacuare nu trebuie sa depaseasca urmatoarele valori:

a) masurari efectuate la turatia de mers in gol incet, cu ambreiajul cuplat (fara apasarea pedalei de ambreiaj)
si cu schimbatorul cutiei de viteze la punctul mort (in cazul cutiilor de viteza automate, schimbatorul trebuie sa
fie In pozitia "Neutru" sau "Parcare"): continutul maxim admisibil de CO din gazele de evacuare nu trebuie sa
depaseasca valoarea CO(cor): 0,5% in vol.; el nu trebuie sa depaseasca valoarea CO(cor): 0,3% in vol. pentru
autovehiculele omologate conform valorilor limita indicate la linia A sau B a tabelului din sectiunea 5.3.1.4 a
anexei | la Directiva nr. 70/220/CEE, modificata prin Directiva nr. 98/69/CE (autovehicule Euro 3 sau Euro 4 din
categoria M1, N1, M2 ori N2) sau omologate conform Regulamentului (CE) nr. 715/2007 (autovehicule Euro 5
sau Euro 6 sau ulterior din categoria M(1), N(1), M(2) ori N(2));

b) masurari efectuate cu motorul la turatia de mers in gol accelerat, de cel putin 2000 rot/min si de maximum
3000 rot/min, cu ambreiajul cuplat (fara apasarea pedalei de ambreiaj) si cu schimbatorul cutiei de viteze la
punctul mort (in cazul cutiilor de viteza automate, schimbatorul trebuie sa fie in pozitia "Neutru" sau "Parcare"):
continutul maxim admisibil de CO din gazele de evacuare nu trebuie sa depaseasca valoarea CO(cor): 0,3% n
vol.; el nu trebuie sa depaseasca valoarea CO(cor): 0,2% in vol. pentru autovehiculele omologate conform
valorilor limita indicate la linia A sau B a tabelului din sectiunea 5.3.1.4 a anexei | la Directiva nr. 70/220/CEE,
modificata prin Directiva nr. 98/69/CE (autovehicule Euro 3 sau Euro 4 din categoria M(1), N(1), M(2) ori N(2))
sau omologate conform Regulamentului (CE) nr. 715/2007 (autovehicule Euro 5 sau Euro 6 sau ulterior din
categoria M(1), N(1), M(2) ori N(2)).

1.2.5. Lambda: 110,03 sau conform specificatiilor producatorului, masurat la turatia de mers in gol accelerat
precizata la pct. 1.2.4. lit. b) .
1.2.6. Continutul maxim admisibil de HC din gazele de evacuare la turatia de mers in gol accelerat nu trebuie sa
depaseasca 100 ppm.
Verificarea HC se efectueaza numai pentru functionarea cu benzina.
1.2.7. Nu se efectueaza aceasta proba pentru tractoare.
1.2.8. Aceasta proba se efectueaza pentru autovehiculele hibride numai daca testul poate fi efectuat.
1.2.9. La motoarele cu alimentare duala benzina/carburanti alternativi, controlul va fi efectuat pentru ambele
moduri de functionare.
1.2.10. Pentru autovehiculele echipate cu un sistem de diagnosticare la bord (OBD), functionarea corecta a
sistemului de control al emisiilor poate fi verificata prin citirea corespunzatoare a OBD si a verificarii functionarii
corecte a OBD in locul masurarii unor emisii in conformitate cu cerintele specifice, dupa cum urmeaza:
— 1.2.10.1. pentru autovehiculele din clasele de emisie pana la Euro 5 si Euro V (omologate de tip in
conformitate cu Directiva nr. 70/220/CEE, Regulamentul (CE) nr. 715/2007 anexa | tabelul 1, Directiva nr. 88/77
/CEE si Directiva nr. 2005/55/Ce) : masurare cu analizorul de gaze sau citirea OBD. Masurarea efectuata la
teava de evacuare reprezinta metoda de baza pentru evaluarea emisiilor de gaze de evacuare;
—1.2.10.2. pentru vehiculele din clasele de emisie Euro 6 (omologate de tip in conformitate cu Regulamentul
(CE) nr. 715/2007 anexa | tabelul 2) si Euro VI (omologate de tip in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595
/2009): masurare cu analizorul de gaze de evacuare sau prin citirea OBD in conformitate cu recomandarile
producatorului.

2. Autovehicule echipate cu mac
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2.1 Verificarea autovehiculelor echipate cu mac are in vedere masurarea opacitatii gazelor de evacuare cu
opacimetrul, in accelerare libera, de la turatia de mers in gol incet la turatia de intrerupere a alimentarii (turatia de
regulator), cu ambreiajul cuplat (fara apasarea pedalei de ambreiaj) si cu schimbatorul cutiei de viteze la punctul
mort (in cazul cutiilor de viteza automate, schimbatorul trebuie sa fie in pozitia "Neutru" sau "Parcare").
2.2 Pentru efectuarea verificarii este necesara aducerea motorului la parametrii normali de functionare a
autovehiculului (preconditionare), dupa cum urmeaza:

2.2.1. autovehiculele pot fi controlate fara preconditionare, cu respectarea, din motive de securitate, cel putin a
conditiei ca motorul sa fie cald si intr-o stare mecanica satisfacatoare;

2.2.2. In cazul preconditionarii, trebuie respectate urméatoarele conditji:

a) motorul trebuie sa fie cald: temperatura uleiului motorului masurata de o sonda in tubul jojei de ulei trebuie
sa fie de cel putin 80°C sau sa corespunda temperaturii de functionare normale, daca aceasta este inferioara,
ori temperatura blocului motor, masurata dupa nivelul radiatiei in infrarosu, trebuie sa atinga o valoare
echivalenta. Daca, din cauza configuratiei autovehiculului, nu este posibil sa se procedeze in acest mod,
temperatura normala de functionare a motorului va putea fi stabilita prin alte mijloace, de exemplu pe baza
functionarii ventilatorului de racire;

b) sistemul de evacuare trebuie curatat prin cel putin 3 accelerari libere.

2.3 Procedura de incercare are in vedere urmatoarele:
2.3.1. inspectia vizuala a oricarui echipament de reglare a emisiilor instalat de producator, pentru a se verifica
daca este complet si intr-o stare satisfacatoare si daca nu exista neetanseitati;
2.3.2. inspectie vizuala si auditiva pentru a se verifica daca motorul este intr-o stare tehnica corespunzatoare;
2.3.3. motorul si, daca este cazul, turbocompresorul, trebuie sa functioneze la turatia de mers in gol incet inainte
de inceperea fiecarui ciclu de accelerare libera. Pentru motoarele autovehiculelor grele (din categoriile M(2), M
(3), N(2) si N(3)) aceasta inseamna a se astepta cel putin 10 s dupa eliberarea pedalei de acceleratie;
2.3.4. la inceperea fiecarui ciclu de accelerare libera, pedala de acceleratjie trebuie apasata total, in mod rapid si
progresiv (in mai putin de o secunda), dar nu brutal, astfel incat sa se obtina debitul maxim al pompei de injectie;
2.3.5. la fiecare ciclu de accelerare libera, motorul trebuie ca, Tnainte sa fie eliberata pedala de acceleratie, sa
atinga turatia de intrerupere a alimentarii sau, Tn cazul autovehiculelor cu transmisie automata, turatia indicata
de producator ori, daca aceasta nu este cunoscuta, doua treimi din turatia de intrerupere a alimentarii (turatia de
regulator). Aceasta se poate asigura, de exemplu, prin supravegherea regimului motorului sau lasand sa treaca
un timp suficient intre momentul de actionare si cel de eliberare a pedalei de acceleratie, adica cel putin 2 s
pentru autovehiculele din categoriile M(2), M(3), N(2) si N(3).

2.4. Valori limita
2.4.1. Nivelul inregistrat pe placuta producatorului de pe vehicul.
Daca aceasta informatie nu este disponibild, indicele de opacitate (coeficientului de absorbtie) K nu trebuie sa
depaseasca valorile limita:

a) mac cu aspiratie naturala: 2,5 m*(-1);

b) mac supraalimentat (cu turbocompresor): 3 m*(-1);

c) o limita de 1,5 m*(-1) se aplica urmatoarelor autovehicule omologate conform valorilor limita indicate:

i) la linia B a tabelului din sectiunea 5.3.1.4. a anexei | la Directiva nr. 70/220/CEE, modificata prin Directiva nr.

98/69/CE sau ulterior (autovehicule EURO 4 din categoria M(1), N(1), M(2) sau N(2));

ii) la linia B1 a tabelelor din sectiunea 6.2.1 a anexei | la Directiva nr. 88/77/CEE, modificata prin Directiva nr.

1999/96/CE (autovehicule EURO IV din categoria M(2), N(2), M(3) sau N(3)) sau inmatriculate (fabricate, daca

data primei inmatriculari nu este disponibild) prima data dupa 1 iulie 2008;

iii) la linia B2 a tabelelor din sectiunea 6.2.1 a anexei | la Directiva nr. 88/77/CEE, modificata prin Directiva nr.

1999/96/CE (autovehicule EURO V din categoria M(2), N(2), M(3) sau N(3)) sau inmatriculate (fabricate, daca

data primei inmatriculari nu este disponibild) prima data 1 iulie dupa 2008;

iv) la linia C a tabelelor din sectiunea 6.2.1 a anexei | la Directiva nr. 88/77/CEE, modificata prin Directiva nr.

1999/96/CE (autovehicule EEV din categoria M(2), N(2), M(3) sau N(3)) sau inmatriculate (fabricate, daca data

primei inmatriculari nu este disponibild) prima data 1 iulie 2008;

v) in tabelul 1 din anexa | la in Regulamentul (CE) nr. 715/2007 (autovehicule Euro 5).

d) o limita de 0,7 m”(-1) se aplica urmatoarelor autovehicule omologate conform valorilor limita indicate:

i) Tn tabelul 2 din anexa | la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 (autovehicule Euro 6 sau ulterior din categoria M

(1), N(1), M(2) ori N(2))

ii) In Regulamentul (CE) nr. 595/2009 (autovehicule Euro VI sau ulterior din categoria M(2), N(2), M(3) sau N

(3))-
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2.4.2. autovehiculele trebuie respinse numai daca media aritmetica a valorilor masurate Tn cel putin ultimele trei
cicluri de accelerare libera depaseste valoarea limita. Aceasta medie poate fi calculata fara a fi avute in vedere
valorile masurate care se indeparteaza cu mult fatd de media masurata. Pentru validarea testului trebuie sa nu
se inregistreze diferente semnificative intre turatiile minime sau maxime masurate la ciclurile de accelerare.
2.4 3. pentru a evita efectuarea de incercari inutile, prin derogare de la dispozitiile de la pct. 2.4.2, sunt admise
autovehiculele pentru care toate valorile masurate in mai putin de 3 cicluri de accelerare libera sunt mai mici cu
0,5 m?(-1) fata de valorile limita precizate la pct. 2.4.1.
2.5. Vehiculele inmatriculate (fabricate, daca data primei inmatriculari nu este disponibila) inainte de 01.01.1980
sunt exceptate de la aceasta verificare.
2.6. Nu se efectueaza aceasta proba pentru tractoare.
2.7. Aceasta proba se efectueaza pentru autovehiculele hibride numai daca testul poate fi efectuat.
2.8. Pentru autovehiculele echipate cu un sistem de diagnosticare la bord (OBD), functionarea corecta a
sistemului de control al emisiilor poate fi verificata prin citirea corespunzatoare a OBD si a verificarii functionarii
corecte a OBD in locul masurarii unor emisii in conformitate cu cerintele specifice, dupa cum urmeaza:
— pentru autovehiculele din clasele de emisie pana la Euro 5 si Euro V (omologate de tip in conformitate cu
Directiva nr. 70/220/CEE, tabelul 1 din anexa | la Regulamentul (CE) nr. 715/2007, Directiva nr. 88/77/CEE si
Directiva nr. 2005/55/Ce): masurarea opacitatii gazelor de evacuare in timpul accelerarii libere (de la turatia de
mers in gol incet pana la turatia de intrerupere a alimentarii) cu schimbatorul de viteza la punctul mort si
ambreiajul cuplat sau citirea OBD. Masurarea efectuata la teava de evacuare reprezinta metoda de baza pentru
evaluarea emisiilor de gaze de evacuare;
— pentru autovehiculele din clasele de emisie Euro 6 (omologate de tip Tn conformitate cu tabelul 2 din anexa | la
Regulamentul (CE) nr. 715/2007) si Euro VI (omologate de tip in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009
): masurarea opacitatii gazelor de evacuare in timpul accelerarii libere (de la turatia de mers in gol incet pana la
turatia de intrerupere a alimentarii) cu schimbatorul de viteza la punctul mort si ambreiajul cuplat sau citirea OBD
in conformitate cu recomandarile producatorului.
La data de 20-05-2018 Anexa nr. 13 a fost modificatd de Punctul 26, Articolul | din ORDINUL nr. 1.678 din 20
noiembrie 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 996 din 15 decembrie 2017

Anexa nr. 14
la reglementari

Conditji privind echiparea vehiculelor cu cale de blocare

Sintagma "vehicul rutier" din titlul anexei 14 la reglementari a fost inlocuita cu sintagma "vehicul" conform pct. 39 al
art. 1 din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie 2012.
Vehiculele trebuie prevazute cu cale de blocare a rotilor, amplasate intr-un loc usor accesibil pe vehicul, dupa cum
urmeaza:
a) o cala de blocare pentru:
i) autovehicule cu o MTMA mai mare de 3,5 tone;
ii) remorci cu doua axe, cu exceptia semiremorcilor cu sa, cu o MTMA mai mare de 0,75 tone.
b) doua cale de blocare pentru:
i) vehicule cu trei sau mai multe axe;
ii) semiremorci cu sa;
iii) remorci cu axa simpla sau dubla, avand distanta dintre axe de cel mult 1,00 m, cu o MTMA mai mare de 0,75
tone;
iv) remorci cu doua axe, cu 0o MTMA mai mare de 7,5 tone.

Anexa nr. 15

la reglementari

I. Conditii privind echiparea vehiculelor grele si lungi cu placi de identificare spate

Sintagma "vehicul rutier" de la pct. | din anexa 15 la reglementari a fost inlocuita cu sintagma "vehicul" conform
pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie
2012.

(1) Autovehiculele pentru transport marfa cu MTMA care depaseste 12 tone (cu exceptia autotractoarelor pentru
semiremorci), autobuzele articulate (cu exceptia celor urbane), (semi)remorcile cu MTMA mai mica sau egala cu
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10 tone si a caror lungime depaseste 8 m, precum gi remorcile sau semiremorcile avand o MTMA mai mare de
10 tone trebuie sa fie echipate cu placi de identificare spate conform cerintelor precizate prin prezentele
reglementari.

(2) Placile de identificare spate trebuie sa fie omologate in conformitate cu Regulamentul CEE ONU nr. 70*9)
(cu marca de omologare). Pentru autovehicule, aceste placi de identificare sunt dreptunghiulare si compuse din
benzi oblice alternante rosii (fluorescente sau reflectorizante) si galbene (reflectorizante), inclinate si
descendente catre exteriorul vehiculului. Pentru (semi)remorci ele sunt compuse dintr-un fond reflectorizant
galben si o bordura rosie (fluorescenta sau reflectorizanta).

Nota
*9) Regulamentul nr. 70 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite(CEE/ONU) -
Dispozitii uniforme privind omologarea placilor de identificare spate pentru autovehicule grele si lungi
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(3) Placa de identificare trebuie montata cu cuvantul "TOP" inscris orizontal pe partea superioara a placii (daca
exista acest marcaj). Placile de identificare trebuie montate pe o suprafata perpendiculara pe axa longitudinala a
vehiculului si simetric fata de aceasta; linia marginilor inferioare trebuie sa fie paralela la sol. Lungimea totala a
unei serii formata din 1, 2 sau 4 placi este de minimum 1.130 mm si maximum 2.300 mm.

Il. Conditii privind echiparea vehiculelor lente cu placi de identificare spate

Sintagma "vehicul rutier" de la pct. Il din anexa 15 la reglementari a fost inlocuita cu sintagma "vehicul" conform
pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie
2012.

(1) Vehiculele lente trebuie sa fie echipate cu cel putin o placa de identificare spate conform cerintelor precizate
prin prezentele reglementari. Se intelege prin vehicule lente: autovehicule care au, prin constructie, o viteza
maxima care nu depaseste 40 km/h, precum si remorcile acestora.

(2) Placile de identificare trebuie sa fie omologate in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 69*10) (cu
marca de omologare). Ele sunt triunghiulare si compuse dintr-un fond fluorescent rosu si o bordura reflectorizanta
rosie.

Nota
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*10) Regulamentul nr. 69 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite(CEE/ONU) -
Dispozitii uniforme privind omologarea placilor de identificare spate pentru vehicule lente (prin constructie) si a
remorcilor lor
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(3) Placa de identificare trebuie montata pe partea stanga spate cu varful orientat in sus sau cu cuvantul "TOP"
inscris orizontal pe partea superioara a placii (daca exista acest marcaj). Placa de identificare trebuie montata pe
o suprafata perpendiculara pe axa longitudinala a vehiculului, iar marginea sa inferioara trebuie sa fie paralela la
sol.

lll. Conditii privind echiparea vehiculelor cu marcaje reflectorizante pentru contur

Sintagma "vehicul rutier" de la pct. Il din anexa 15 la reglementari a fost inlocuita cu sintagma "vehicul" conform
pct. 39 al art. | din ORDINUL nr. 1.107 din 29 iunie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 503 din 23 iulie
2012.

(1) Trebuie echipate cu marcaje reflectorizante pentru contur:

a) pe spate: marcaj integral pentru autovehicule transport marfa cu MTMA mai mare de 7,5 tone (cu exceptia
autotractoarelor pentru semiremorci) si pentru (semi)remorci cu MTMA mai mare de 3,5 tone, si daca laimea
autovehiculelor si (semi)remorcilor este mai mare de 2.100 mm;

b) pe partile laterale: marcaj partial pentru autovehicule transport marfa cu MTMA mai mare de 7,5 tone (cu
exceptia autotractoarelor pentru semiremorci) si pentru (semi)remorci cu MTMA mai mare de 3,5 tone, si daca
lungimea autovehiculelor si (semi)remorcilor este mai mare de 6.000 mm.

Totusi, daca forma, structura sau functionarea nu permit montarea acestor marcaje, se poate monta un marcaj
liniar.

(2) Marcajele reflectorizante pentru contur trebuie sa fie omologate in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU
nr. 104*11) (cu marca de omologare). Ele trebuie sa fie de culoare alba sau galbena pe partile laterale si de
culoare alba, galbena sau rogie pe spate.

Nota
*11) Regulamentul nr. 104 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite(CEE/ONU) -
Dispozitji uniforme privind omologarea marcajelor retroreflectorizante pentru vehiculele din categoriile M, N si O

(3) Recomandairri privind prescriptiile referitoare la forma si la montajul marcajelor:

1. Marcaje laterale si spate constituite din benzi

1.1. Marcajele reflectorizante aplicate pe vehicule pot fi constituite dintr-un singur element sau din mai multe

elemente, de preferinta continue, paralele sau cat mai apropiate de paralela cu solul.

Se aplica aceeasi regula pentru autotractoare, semiremorci si alte combinatii de vehicule. Trebuie sa se evite

constituirea de ansambluri compuse din vehicule cu si fara marcaje.

1.2. Montajul marcajelor trebuie sa identifice cat mai fidel intreaga lungime si latime a vehiculului.

"Intreag&" inseamna cel putin 80% din lungime si/sau latime.

1.3. In cazul benzilor discontinue spatiul care separé elementele distinctive trebuie sa fie cat mai scurt posibil si

nu trebuie sa depaseasca 50% din lungimea celui mai scurt element.

1.4. Partea inferioara a marcajelor reflectorizante trebuie sa fie la o Thal{ime minima deasupra solului de cel

putin 250 mm si o inaltime maxima de 1500 mm.

2. Marcaje si grafici distinctive (publicitare)

2.1. Marcajele si graficile distinctive reflectorizante nu trebuie sa fie plasate decéat in interiorul marcajelor

periferice laterale, cu conditia ca ele sa nu diminueze vizibilitatea marcajelor laterale sau a dispozitivelor
obligatorii de iluminare si de semnalizare luminoasa. Marcajele si graficile distinctive trebuie sa fie discrete.

2.2. Prin "discrete" se intelege:

2.2.1. mai putin de 15 litere/caractere;

2.2.2. inaltimea literelor/caracterelor cuprinsa intre 300 mm si 1000 mm;
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2.2.3. o suprafata reflectorizanta totala de cel mult 2,0 m2;
2.2.4. concizia mentiunilor, cum ar fi adresele si numerele de telefon

Exemple de marcaje reflectorizante constituite din benzi

Eaanal D

Exemple de marcaje periferice reflectorizante
(cuprinzand marcaje si grafici distincte)

Anexa nr. 16

la reglementari

Abrogata.

La data de 16-02-2012 Anexa 16 la reglementari a fost abrogata de pct. 43 al art. | din ORDINUL nr. 42 din 20
ianuarie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 118 din 16 februarie 2012.

Actul a fost Tnlocuit cu anexa din ORDINUL nr. 1.002 din 12 august 2008, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 608
din 15 august 2008, conform pct. 3 al art. | din acelasi act normativ.
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