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la data de 31 Octombrie 2024 este realizata prin includerea modificarilor si completarilor aduse de: HOTARAREA nr.
1.338 din 30 octombrie 2024.

Continutul acestui act apartine exclusiv S.C. Centrul Teritorial de Calcul Electronic S.A. Piatra-Neamt si nu este un
document cu caracter oficial, fiind destinat informarii utilizatorilor.

n temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicats, si avand in vedere prevederile art. 11 lit. f) si art. 12 alin. (2)
si (3) din Legea nr. 90/2001 privind organizarea si functionarea Guvernului si a ministerelor, cu modificarile si
completarile ulterioare, precum si prevederile art. 12 alin. (3) din Legea nr. 34/2017 privind instalarea infrastructurii
pentru combustibili alternativi,

Guvernul Romaniei adopta prezenta hotarare.

Articolul 1

Se aproba Strategia privind Cadrul national de politica pentru dezvoltarea pietei in ceea ce priveste combustibilii
alternativi Tn sectorul transporturilor si pentru instalarea infrastructurii relevante in Romania, prevazuta in anexa*)
care face parte integranta din prezenta hotarare.

Nota

*) Anexa se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 225 bis, care se poate achizitiona de la Centrul
pentru relatii cu publicul al Regiei Autonome ,Monitorul Oficial“, Bucuresti, sos. Panduri nr. 1.

Articolul 2

(1) Se infiinteaza Consiliul interministerial de coordonare pentru dezvoltarea pietei pentru combustibili alternativi,
denumit Tn continuare CC DPCA, avand in componenta reprezentanti ai urmatoarelor entitati publice centrale:
Secretariatul General al Guvernului, Departamentul pentru dezvoltare durabild, Ministerul Energiei, Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii, Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei, Ministerul Economiei,
Antreprenoriatului si Turismului, Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor, Ministerul Afacerilor Interne, Ministerul
Cercetarii, Inovarii si Digitalizarii, Consiliul Concurentei, Administratia Fondului pentru Mediu, Institutul National de
Statistica, Autoritatea pentru Digitalizarea Romaniei si Autoritatea Nationala pentru Protectia Consumatorilor.

La data de 31-10-2024 Alineatul (1) , Articolul 2 a fost modificat de Punctul 1., ARTICOLUL UNIC din HOTARAREA
nr. 1.338 din 30 octombrie 2024, publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 1090 din 31 octombrie 2024

(2) Din cadrul CC DPCA vor face parte, cu statut de invitati permanenti, reprezentanti ai Autoritatii Nationale de
Reglementare in Domeniul Energiei, Inspectiei de stat pentru controlul cazanelor - ISCIR, Companiei Nationale
pentru Controlul Cazanelor, Instalatiilor de Ridicat si Recipientelor sub Presiune - CNCIR - S.A., precum si ai altor
institutii/lcompanii si/sau organizatii relevante, stabilite de CC DPCA, care pot oferi expertizad relevantd pentru
facilitarea implementarii in Roménia a Strategiei privind cadrul national de aplicare a Regulamentului (UE) 2023/1.
804 al Parlamentului European si al Consiliului privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi si de
abrogare a Directivei 2014/94/UE, denumit in continuare Regulamentul (UE) 2023/1.804.

La data de 31-10-2024 Alineatul (2) , Articolul 2 a fost modificat de Punctul 1., ARTICOLUL UNIC din HOTARAREA
nr. 1.338 din 30 octombrie 2024, publicata in MONITORUL OFICIAL nr. 1090 din 31 octombrie 2024

(3) Reprezentarea in cadrul CC DPCA a entitatilor publice centrale va fi asigurata la nivel de secretar de stat si,
respectiv, conducatori pentru celelalte institutii ale administratiei publice.

(4) Presedintele CC DPCA este secretarul de stat desemnat prin ordin al ministrului energiei, in termen de 10 zile
de la intrarea in vigoare a prezentei hotarari, vicepresedintele CC DPCA este secretarul de stat desemnat prin ordin
al ministrului transporturilor, Tn termen de 10 zile de la intrarea Tn vigoare a prezentei hotarari.

(5) CC DPCA este sprijinit de un secretariat format din reprezentanti, la nivel de experti, ai Ministerului Energiei si
ai Ministerului Transporturilor, desemnati din cadrul directiilor de specialitate de ministrii de resort.
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(6) Coordonarea si consilierea institutionala si metodologica a entitatilor publice centrale care fac parte din CC
DPCA sunt asigurate de catre Secretariatul General al Guvernului, prin Departamentul pentru dezvoltare durabila.
La data de 31-10-2024 Articolul 2 a fost completat de Punctul 2. , ARTICOLUL UNIC din HOTARAREA nr. 1.338 din
30 octombrie 2024, publicatda in MONITORUL OFICIAL nr. 1090 din 31 octombrie 2024

(7) Scopul coordonarii si consilierii institutionale si metodologice il reprezinta atingerea obiectivelor nationale
obligatorii pentru instalarea unei infrastructuri suficiente pentru combustibilii alternativi, precum si implementarea
Regulamentului (UE) 2023/1.804 in Romania.

La data de 31-10-2024 Articolul 2 a fost completat de Punctul 2. , ARTICOLUL UNIC din HOTARAREA nr. 1.338 din
30 octombrie 2024, publicata in MONITORUL OFICIAL nr. 1090 din 31 octombrie 2024

(8) Departamentul pentru dezvoltare durabila va utiliza instrumentele specifice acestei activitati, solicitarea de date,
documente, informatji, rapoarte, studii, cercetari si va desfasura orice alte activitati necesare in vederea atingerii
scopului coordonarii si consilierii institutionale si metodologice.

La data de 31-10-2024 Articolul 2 a fost completat de Punctul 2. , ARTICOLUL UNIC din HOTARAREA nr. 1.338 din
30 octombrie 2024, publicata in MONITORUL OFICIAL nr. 1090 din 31 octombrie 2024

Articolul 3

Scopul CC DPCA este de a oferi expertiza pentru implementarea si monitorizarea Strategiei privind Cadrul national
de politica pentru dezvoltarea pietei in ceea ce priveste combustibilii alternativi in sectorul transporturilor si pentru
instalarea infrastructurii relevante in Romania. CC DPCA, in termen de 3 ani calendaristici, va face propuneri de
actualizare a strategiei privind Cadrul national de politica in conformitate cu ultimele dezvoltari tehnologice si
economice in domeniul combustibililor alternativi.

Articolul 4
CC DPCA se va intruni in termen de 15 zile de la intrarea in vigoare a prezentei hotarari si va elabora regulamentul
de organizare si functionare a acestuia, care va fi aprobat prin ordin comun al ministrului energiei si al ministrului
transporturilor.
Prezenta hotarare transpune articolul 7 alin. (7) din Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului
din 22 octombrie 2014 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, publicata in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene, seria L, nr. 307 din 28 octombrie 2014.
PRIM-MINISTRU
VASILICA-VIORICA DANCILA
Contrasemneaza:
Ministrul energiei,
Anton Anton
Viceprim-ministru, ministrul dezvoltarii regionale si administratiei publice,
Paul Stanescu
Viceprim-ministru, ministrul mediului,
Gratiela Leocadia Gavrilescu
Secretarul general al Guvernului,
loana-Andreea Lambru
Ministrul transporturilor,
Lucian Sova

Ministrul afacerilor interne,

Carmen Daniela Dan
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Ministrul economiei,
Danut Andrusca
Ministrul afacerilor externe,
Teodor-Viorel Melescanu
Ministrul delegat pentru afaceri europene,

Victor Negrescu
Bucuresti, 7 martie 2018.
Nr. 87.

ANEXA

STRATEGIE din 7 martie 2018

privind Cadrul national de politica pentru dezvoltarea piefei in ceea ce priveste combustibilii alternativi in
sectorul transporturilor si pentru instalarea infrastructurii relevante in Romania

Nota

Aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 87 din 7 martie 2018, publicata in Monitorul Oficial, Partea I, nr. 225 din 13
martie 2018.

Nota CTCE

Forma consolidata a STRATEGIEI din 7 martie 2018, publicate in Monitorul Oficial nr. 225 din 13 martie 2018, la
data de 31 Octombrie 2024 este realizata prin includerea modificarilor si completarilor aduse de: HOTARAREA nr.
1.338 din 30 octombrie 2024.

Continutul acestui act apartine exclusiv S.C. Centrul Teritorial de Calcul Electronic S.A. Piatra-Neamt si nu este un
document cu caracter oficial, fiind destinat informarii utilizatorilor.

CUPRINS
INTRODUCERE
1. EVALUAREA SITUATIEI PREZENTE
1.1. Cadrul legal si strategic
1.2. Situatia actuala aferenta tipului de combustibil alternativ
1.2.1. Vehicule electrice si hibrid electrice
1.2.2. Gaz Petrolier Lichefiat (GPL)
1.2.3. Gaz Natural Comprimat (GNC) si Gaz Natural Lichefiat (GNL)
1.2.4. Biocombustibili
1.2.5. Hidrogen
1.3. Situatia actuala in raport cu aglomerarile urbane
1.3.1. Serviciile de transport public
1.3.2. Infrastructura de alimentare/incarcare accesibila publicului
1.4 Situatia actuala in raport cu TEN-T
1.4.1. Infrastructura rutiera de alimentare/incarcare accesibila publicului
1.4.2. Infrastructura in porturile maritime si interioare
1.4.3. Infrastructura in aeroporturi
2. OBIECTIVE DE POLITICA NATIONALA
2.1. Obiective n raport cu aglomerarile urbane
2.1.1. Serviciile urbane de transport public
2.1.2. Infrastructura de alimentare si/sau incarcare accesibila in mediul urban
2.2. Obiective Tn raport cu TEN-T
2.2.1. Infrastructura rutiera de alimentare si/sau incarcare accesibila publicului
2.2.2. Infrastructura n porturile maritime si interioare
2.2.3. Infrastructura tn aeroporturi
3. MASURI NECESARE PENTRU ATINGEREA OBIECTIVELOR NATIONALE
3.1. Masuri realizate sau in curs de implementare
3.2. Masuri juridice
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3.3. Masuri de politica pentru aplicarea Strategiei privind Cadrul national
3.4. Sprijin pentru instalare si productie
3.5. Informare, cercetare, dezvoltare tehnologica si demonstrare

4. ANEXE

INTRODUCERE

Prezenta Strategie privind Cadrul National de Politica pentru Dezvoltarea Pietei in ceea ce Priveste Combustibili
Alternativi in Sectorul Transporturilor si pentru Instalarea Infrastructurii Relevante in Roméania (in continuare,
Strategia privind Cadrul national) este dezvoltat de Ministerul Energiei, in colaborare cu Ministerul Transporturilor,
Ministerul Mediului, Ministrul Dezvoltarii Regionale, Administratiei Publice si Fondurilor Europene si Ministerul
Economici, precum si o serie de alte institutii publice centrale abilitate Tn domeniu, sub directa coordonare a
Secretariatului General al Guvernului Romaniei.

Strategia privind Cadrul National este elaborata in conformitate cu prevederile Capitolului Il din Legea 34 din 27
martie 2017 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi de transpunere a Directivei 2014/94/EU
a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014 privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi.

Scopul acestui document este de a sustine dezvoltarea infrastructurii de combustibili alternativi in Romania, astfel
incat toate modurile de transport, metodele si tehnologiile relevante sa poata fi utilizate nediscriminatoriu Tn
conformitate cu eficienta, aplicabilitatea si rentabilitatea lor pentru a asigura un sistem de transport cu un grad
ridicat de continuitate si un impact minim asupra mediului inconjurator si sanatatii populatiei, atat in aglomerarile
urbane cat si de-a lungul infrastructurii interurbane si retelelor europene de transport rutier, naval si aerian.
Potrivit Anexei | din Directiva 2009/28/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind
promovarea utilizarii energiei din surse regenerabile, de modificare si ulterior de abrogare a Directivelor 2001/77
/CE si 2003/30/CE, obiectivul de tara, privind ponderea energiei din surse regenerabile de energie in consumul
final brut de energie, ce urmeaza a fi inregistrat pana in anul 2020, este de 24%, aceasta tinta fiind deja atinsa
inca din anul 2015. La finalul anului 2014 ponderea energiei regenerabile in consumul final brut de energie in
domeniul transporturi in Roméania era de aproximativ 4,5%*1), cu aproape 3 procente sub estimarea PNAER*2)
pentru aceea perioada. Astfel, prin masurile propuse, prezenta Strategie privind cadrul national asigura
consistenta obiectivului general stabilit pentru anul 2020, propunandu-si concomitent, sa contribuie la obiectivul
atingerii unei ponderi a energiei din surse regenerabile, utilizata in toate formele de transporturi care sa reprezinte
cel putin 10% din consumul final de energie in transporturi in anul 2020.

*1 Raportul de progres al Romaniei in promovarea utilizarii energiei din surse regenerabile de energie, ISPE, 2015
*2 Planurile Nationale de Actiune in Domeniul Energiei din Surse Regenerabile (PNAER)

1. EVALUAREA SITUATIEI PREZENTE

Prezenta unei infrastructuri adecvate in domeniul combustibililor alternativi in Romania reprezinta un obiectiv
prevazut in Strategia europeana de transport durabil, care prevede faptul ca o politica de transport sustenabila ar
trebui sa faca fata intensitatii traficului si nivelelor de congestie crescande, zgomotului si poluarii si sa sprijine
folosirea tipurilor de transport cu impact redus asupra mediului Tnconjurator, ale solutiilor de transport intermodal,
precum si sa ofere un nivel de accesabilitate adecvat persoanelor care detin vehicule care utilizeaza combustibili
alternativi.

Roménia se afla, la inceputul anului 2017, la doar putin peste jumatatea mediei europene in ceea ce priveste
motorizarea, cu aproximativ 300 de autoturisme inmatriculate la 1000 locuitori, dar cu o tendinta de crestere
rapida a parcului auto, in special prin importul de autovehicule folosite.

Din punct de vedere al utilizarii combustibililor alternativi in aviatie si transportul naval, Romania este in proces de
aliniere la standardele europene in domeniu. Astfel, la editia din 2017 a Adunarii Organizatiei Aviatiei Civile
Internationale (OACI), Uniunea Europeana urmareste sa ajunga la un acord cu privire la un mecanism global
bazat pe piata pentru a aborda emisiile generate de aviatia internationala si pentru a realiza o crestere cu caracter
neutru, din punct de vedere al emisiilor de dioxid de carbon, incepand cu 2020.

Aceasta masura globala bazata pe piata, precum si alte masuri, cum ar fi standardul convenit recent la nivel
international, cu privire la emisiile de dioxid de carbon pentru aeronavele noi, sunt menite sa asigure cresterea
neutra din punctul de vedere al emisiilor de dioxid de carbon a aviatiei internationale incepand cu anul 2020. UE
fsi va revizui propria masura interna (schema UE de comercializare a certificatelor de emisii de gaze cu efect de
sera pentru aviatie) {inand seama de rezultatele Adunarii OACI.

Uniunea Europeana este, de asemenea, ferm hotarata sa securizeze un acord global solid si obligatoriu cu privire
la colectarea si raportarea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din transportul maritim international Tn
cadrul Organizatiei Maritime Internationale (OMI), mai tarziu Tn cursul acestui an. Acesta va fi completat de o
strategie la nivelul OMI de reducere a emisiilor Tn sectorul transportului maritim international, a carei adoptare se
propune in perioada urmatoare. UE dispune deja de norme*3) care vor impune navelor care utilizeaza porturile
UE sa monitorizeze, sa raporteze si sa verifice emisiile.
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*3 Regulamentul (UE) nr. 757/2015 al Parlamentului European si al Consiliului privind monitorizarea, raportarea si
verificarea emisiilor de dioxid de carbon generate de transportul maritim si de modificare a Directivei 2009/16/CA
(Regulamentul privind MRV)

Astfel, dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi reprezinta un punct de pornire inclusiv pentru
actualizarea si modernizarea parcului auto national cat si aducerea la standarde europene a serviciilor de
alimentare oferite Tn domeniul naval si aerian, intr-o maniera adecvata cu obiectivele generale ale politicilor de
mediu si ale celor in domeniul transporturilor.

Traiectoria de reduceri a emisiilor

Uniunea Europeana si statele membre au semnat Acordul de la Paris, intrat in vigoare la 4 noiembrie 2016*4),
care are ca scop mentinerea cresterii temperaturii globale sub 2°C fata de nivelul din perioada preindustriala si
continuarea eforturilor de limitare a cresterii temperaturii la 1,5°C peste nivelul din perioada preindustriala.
Pentru ca acest obiectiv sa fie indeplinit, sectorul transporturilor trebuie sa isi aduca aportul aferent. Astfel, in
Cartea Alba privind transporturile din 2011 si in rapoartele Parlamentului European este mentionat in mod clar
obiectivul pentru sectorul transporturilor de a atinge o reducere de cel putin 60% a emisiilor de gaze cu efect de
sera provenite din transporturi, pana la mijlocul secolului, in comparatie cu 1990, precum si inscrierea ferma pe
o traiectorie care sa tinda spre nivelul zero de emisii.

*4 Romania a ratificat prin Legea nr. 57 din 10 aprilie 2017Acordul de la Paris, semnat de Romania la New York
la 22 aprilie 2016.

Tn acest sens, Comisia Europeand a lansat in data de 31 mai 2017 un set de initiative intitulat "Europa in
migcare", prin care se doreste o circulatie rutiera mai sigura, incurajarea tarifarii cat mai echitabila a drumurilor si
nu Tn ultimul rand reducerea emisiilor de CO(2) si a noxelor din aer rezultate in urma traficului rutier.

In Romania, contributia transportului rutier la totalul emisiilor de poluantj atmosferici pentru anul 2015, conform
Raportului Informativ la Inventarul National de Emisii de Poluanti Atmosferici (IIR) raportat in anul 2017, care
include totalul emisiilor de poluanti atmosferici pentru perioada 2005 - 2015, este de 40% din totalul emisiilor la
nivel national pentru poluantul NOx (din care: 12% provenite de la autoturisme, 23% provenite de la vehicule
grele si autobuze si 5% provenite de la vehicule usoare), 12% din totalul emisiilor la nivel national pentru
poluantul CO (provenite de la autoturisme) si 5% din totalul emisiilor la nivel national pentru poluantul NMVOC
(din care: 3% provenite de la autoturisme si 2% provenite din evaporarea benzinei).

In tabelul de mai jos este prezentaté seria de date privind evolutia emisiilor de poluanti atmosferici, pentru

sectorul transport rutier in perioada 2005-2015:

Anul Emisie EEI\S/ISC Emisie |Emisii totale de particule
NOx (kt) (kt) CO (kt) [in suspensie (kt)

2005 96,268 51,382 330,698 |3,636

2006 96,054 46,397 288,368 [3,768

2007 89,561 [41,632 235,881 3,197

2008 93,443 37,849 212,559 |3,508

2009 91,733 |35,241 194,570 3,335

2010 83,842 29,060 162,861 3,073

2011 84,210 27,793 150,804 3,060

2012 86,993 [28,018 148,177 |3,310

2013 84,961 24,807 134,871 13,031

2014 86,223 24,084 133,278 2,851

2015 84,470 22,625 124,429 2,932

Evolutie

2005- -12,26% |-55,97% -62,37% |-19,36%

2015

Fig. 1 Evolutia emisiilor in perioada 2005-2015
Scaderile inregistrate Tn perioada 2005-2015 sunt de 12,26% pentru emisiile NOx, de 55,97% pentru emisiile
NMVO, de 62,37% pentru emisiile CO si de 19,36% pentru emisiile totale de particule in suspensie.

Scaderea emisiilor in perioada 2005-2015
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Fig. 2 Evolutia emisiilor in perioada 2005-2015

Trebuie mentionat ca aceste scaderi au fost cauzate in mare parte de incetinirea activitatii industriale, localizate
la periferia marilor orase, in perioada analizata, aceste scaderi ale emisiilor avand un impact moderat asupra
nivelului de poluare din centrele urbane.

In tabelul de mai jos sunt prezentate datele privind evolutia emisiilor de gaze cu efect de seré (G.E.S.) din
sectorul transport, pe moduri de transport pentru perioada 2005-2015:

TRV el i e Mot PSRN el S
transport Potl yLuck  ffara LULUCF
2005 189,77 |11893,84[253,10 [129.73 [114,20 12580,64 [146454,48 |8,59
2006 192,77 |12346,65[251,56 |126.62 |141,78 13059,38[147841,16 |8,83
2007 304,78 |12349,80|629.66 [267.32 |171,90 13723.46[150878,01 [9.10
2008 384,34 |13903,81|589,04 [238,92 |282,37 15398,48[145828,88 10,56
2009 254,82 [14173,09[439.50 [172,89 |140,84 15182,05[126571,89 11,99
2010 335,86 |13181,77|496,08 [184.57 |38.19 14236,47[120899,59 [11,78
2011 245,36 |13258,23|671,13 [159,68 |35,65 14370,05[126992,67 [11,32
2012 121,09 |14327,97[639,84 |[135,07 [24.24 15249,12 12441824 [12,26
2013 137,72 |14219,07|547,81 |150,83 |9,53 15064,96 [115389,18 13,06
2014 7326 |15039.58|364,52 [111,49 |10,48 15599,33[115413,20 [13,52
2015 127,00 |15003,54[374,21 |129,53 6,03 15730,41|116426,73 13,51
Evolutie | 33 03%|26.90% [47.85% |0.15% |-0472%  |25.04% [2050%  |57,28%
2005-2015) > ‘ ’ : ’ ‘ : '

* Toate valorile din tabel sunt exprimate in kt CO(2) echivalent

Fig. 3 Tabel cu date asociate emisiilor de GES din sectorul Transport 2005-2015*5)

*5) Tabelul cu date asociate emisiilor GES din sectorul Transport pentru perioada 1989-2015 este prezent in
Anexa 2;

Conform regulilor de raportare asociate INEGES, ultimul an caracterizat pana la aceasta data este 2015. La
momentul actual datele si informatjile care descriu nivelul emisiilor de GES din Romania sunt disponibile pe site-
ul Secretariatului UNFCCC*6).

*6) http://unfccc.int/national_reports/annex_i_ghg_inventories/national_inventories_submissions/items/10116.
php. Datele asociate anului 2016 vor fi disponibile pana la 15 ianuarie 2018;

Evolutiile Tnregistrate in sectorul transporturilor in perioada 2005-2015 sunt: o scadere de 33,03% pentru emisiile
din sectorul aviatiei civile, o crestere de 26,9% pentru emisiile generate de transportul rutier, o crestere de
47,85% pentru emisiile din sectorul transportului feroviar, o scadere de 0,15% pentru emisiile din sectorul
transportului maritim si o scadere de 94,2% pentru emisiile generate de alte tipuri de transport. in ansamblu, in
sectorul transporturilor, in perioada 2005-2015 s-a inregistrat o crestere a emisiilor de gaze cu efect de sera de
25.04%.

Aviatie civila
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Tn anul 2015, emisiile provenite din aviatia civila reprezints 0,81% din totalul emisiilor din sectorul transport
(15.730,41 kt CO(2) echivalent).

in perioada 1989-2003, emisiile raman in general constante, consumul de combustibil fiind constant. incepand
cu anul 2004, in subsectorul Aviatie Civila, datorita dezvoltarii economice a tarii, au avut loc mai multe zboruri si,
prin urmare, a crescut consumul de combustibil si, implicit, emisiile. In perioada 2005-2015, au avut loc cresteri
si scaderi ale emisiilor datorate fluctuatiilor numarului de zboruri operate.

Transport rutier

Emisiile de gaze cu efect de sera generate de transportul rutier au crescut cu 67,73% fata de nivelurile din anul
de baza fiind de 8998,90 kt CO(2) echivalent in 1989 si au atins niveluri de 15.093,54 kt CO(2) echivalent in
2015. Acestea reprezinta aproximativ 96% din totalul emisiilor de gaze cu efect de sera din sectorul
transporturilor.

In sub-sectorul Transportul rutier, tendinta emisiilor reflectd schimbarile din perioada 1989-1999, caracterizate
printr-un proces de tranzitie spre economia de piata. Desi drumurile din Roméania au avut si au un nivel scazut
de modernizare in comparatie cu alte state europene, dezvoltarea activitatii comerciale a determinat dupa 1989
o crestere considerabila a serviciilor de transport rutier de marfii si persoane Aceasta activitate economica a
determinat cresterea emisiilor de GES, mai ales incepand cu anul 2000, tendinta mentinuta in mod constant
pana in 2015.

Transportul feroviar reprezinta 2,38% din totalul emisiilor din sub-sectorul transport (15.730,41 kt CO(2)
echivalent). In sub-sectorul transport feroviar, tendinta de emisii reflectd schimbérile din aceasta perioada.
Transportul maritim reprezinta 0,82% din totalul emisiilor din sub-sectorul transporturi (15.730,41 kt CO(2)
echivalent). in sub-sectorul Transport maritim, declinul activitatilor economice si industriale si al numarului de
curse maritime au determinat reducerea consumului de combustibil si a emisiilor de GES.

Alte tipuri de transport include transportul prin conducte si transportul in afara drumurilor publice. Sunt
caracterizate emisiile de combustie din toate activitatile de transport ramase, inclusiv transportul prin conducte
(functionarea statiilor de pompare si intretinerea conductelor), activitatile la sol in aeroporturi (activitati in afara
caii ferate).

1.1. Cadrul legal si strategic

Strategie-cadru pentru o uniune energetica rezilienta cu o politica prospectiva in domeniul schimbarilor
climatice (COM/2015/080 final) si Un cadru pentru politica privind clima si energia in perioada 2020-2030
(COM(2014) 15 final/2)
Comunicarea COM/2015/080 final stabileste strategia de la baza pachetului propus de UE privind uniunea
energetica. Sunt definite cele cinci dimensiuni principale care stau la baza strategici uniunii energetice de a-gi
spori securitatea, caracterul durabil si competitivitatea: securitatea aprovizionarii, reducerea emisiilor, o piata
interna complet integrata, eficienta energetica, cercetare si inovare.
Comunicarea COM(2014) 15 final/2 propune un cadru pentru politicile UE privind clima si energia Tn perioada
2020-2030, pornind de la progresele realizate in vederea atingerii obiectivelor pentru 2020 Tn ceea ce priveste
emisiile de gaze cu efect de sera, energia din surse regenerabile si economiile de energie.
A. In domeniul energiei
— Strategia Energetica a Romaniei pentru perioada 2007-2020
Intr-un context din ce in ce mai globalizat, politica energetica a Romaniei se realizeaza in cadrul schimbérilor si
evolutiilor ce au loc pc plan national si european. Politica energetica a Romaniei trebuie sa fie corelata cu
documentele similare existente la nivel european pentru a asigura convergenta politicii {arii noastre cu politica
Uniunii Europene in domeniu.
Strategia energetica urmareste indeplinirea principalelor obiective ale noii politici energie - mediu ale Uniunii
Europene, obiective asumate si de Romania prin intarirea urmatoarelor concepte:

Siguranta energetica

Definirea sigurantei energetice se realizeaza prin asigurarea necesarului de resurse energetice si limitarea
dependentei de resursele energetice de import, prin diversificarea surselor de import, a resurselor energetice
si a rutelor de transport a acestora, prin cresterea nivelului de adecvanta a retelelor nationale de transport a
energiei electrice, gazelor naturale si petrol, precum si prin protectia infrastructurii critice.

Dezvoltare durabila

Acest concept este transpus prin cresterea eficientei energetice, prin promovarea producerii energiei pe baza
de resurse regenerabile, prin promovarea producerii de energie electrica si termica in centrale cu
cogenerare, in special In instalatii de cogenerare de inalta eficienta, prin sustinerea activitatilor de cercetare-
dezvoltare si diseminare a rezultatelor cercetarilor aplicabile, prin reducerea impactului negativ al sectorului
energetic asupra mediului inconjurator si prin utilizarea rationala si eficienta a resurselor energetice primare.
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— Strategia Energetica a Romaéaniei pentru perioada 2016-2030, cu perspectiva anului 2050 (in curs de
definitivare)
Strategia Energetica a Romaniei are ca preocupare centrala consumatorul final. Ea raspunde nevoii ca acesta
sa beneficieze in viitor de produse si servicii de calitate, de o productie de energie din ce in ce mai putin
poluanta, asigurand in acelasi timp si parametrii optimi pentru continuitatea in aprovizionarea cu energie.
Roménia isi propune un mix al surselor de generare care sa garanteze securitatea energetica; securitate
construita ca un echilibru intre independenta energetica data de exploatarea eficienta a resurselor nationale si
interconectivitatea cu statele vecine si cu pietele energetice din regiune, ca alternativa, inclusiv n situatii de
criza. Ne propunem, astfel, ca Romania sa reprezinte, si din punct de vedere energetic, un factor de stabilitate
si de securitate, in primul rand pentru propriii cetateni, dar si in regiunea Europei Centrale si de Est.
Dupa aproape un deceniu de la ultima revizuire a Strategiei Energetice Nationale, Roméania avea nevoie de o
actualizare a proiectiilor de dezvoltare pe termen mediu si lung ale acestui sector, pentru a raspunde unor
provocari noi, precum Tmbatranirea parcului de agregate de producere a energiei sau potentiala epuizare a
resurselor conventionale cunoscute la acest moment. Este nevoie de acest demers si pentru a putea fructifica
mai bine noi oportunitati aparute in contextul avansului tehnologic, mai ales in ceea ce priveste sursele
regenerabile de productie a energiei, introducerea refelelor inteligente ori a vehiculelor electrice.
— Legea nr. 123/2012 a energiei electrice si a gazelor naturale;
Legea stabileste cadrul de reglementare pentru desfasurarea activitailor in sectorul energiei electrice si al
gazelor naturale, in vederea utilizarii optime a resurselor primare de energie in conditiile de accesibilitate,
disponibilitate si suportabilitate si cu respectarea normelor de siguranta, calitate si protectie a mediului.
— Legea nr. 220/2008 pentru stabilirea sistemului de promovare a producerii energiei din surse regenerabile
de energie
In vederea atingerii tintei nationale pentru anul 2020, respectiv 24%, Parlamentul Romaniei a adoptat Legea
nr. 220/2008 privind stabilirea sistemului de promovare a producerii energiei din surse regenerabile. Prin lege
se stabileste un sistem de promovare a producerii de energie electrica din surse regenerabile bazat pe
impunerea unor cote obligatorii de energie electrica, combinat cu tranzactionarea de certificate verzi. Pentru
anul 2015 ponderea energiei obtinute din surse regenerabile Tn consumul total a fost de 24,8% (conform
datelor Eurostat).
Romania a depus eforturi pentru a indeplini obiectivele de energie regenerabila si si-a atins obiectivul de 24%
pentru anul 2020, inca din anul 2013. Ponderile totale ale consumului de energie din SRE in consumul brut de
energie din anii 2013 si 2014 sunt 25,13% respectiv 26,27%, depasind cu mult ponderile stabilite pentru
traiectoria indicativa de 19,66% pentru perioada 2013-2014 calculata in conformitate cu precizarile din
Directiva 2009/28/CE privind promovarea utilizarii energiei din surse regenerabile, de modificare si ulterior de
abrogare a Directivelor 2001/77/CE si 2003/30/CE.
Prezenta lege creeaza cadrul legal necesar extinderii utilizarii surselor regenerabile de energie, inclusiv prin
atragerea n balanta energetica nationala a resurselor regenerabile de energie, necesare cresterii securitatii in
alimentarea cu energie si reducerii importurilor de resurse primare de energie, prin stimularea dezvoltarii
durabile la nivel local si regional si crearea de noi locuri de munca aferente proceselor de valorificare a
surselor regenerabile de energie, prin reducerea poluarii mediului, prin diminuarea producerii de emisii
poluante si gaze cu efect de sera, precum si prin stabilirea criteriilor de durabilitate pentru biocarburanti si
biolichide.

B. Cadrul de reglementare in domeniul specific al combustibililor alternativi
— Ordinul ANRE nr. 12/2015 de aprobare a Regulamentului pentru acordarea licentelor si autorizatiilor in
sectorul energiei electrice:
Operatorii punctelor de reincarcare cu energie electrica au libertatea de a achizitiona energie electrica de la
orice furnizor de energie electrica din Uniunea Europeana, daca acesta este interesat sa incheie contracte de
furnizare de energie electrica cu operatori ai punctelor de reincarcare de pe teritoriul tarii noastre si fie detine o
licenta pentru activitatea de furnizare acordata de ANRE, fie a actionat sau actioneaza pentru a i se confirma,
de catre ANRE, dreptul de a furniza in Roméania energie electrica, in baza licentei sau a unui drept echivalent
acordat de statul din Uniunea Europeana unde acesta are sediul social.
Relatia operatorilor de distributie/transport a/al energiei electrice cu operatorii economici care instaleaza si/sau
exploateaza punctele de reincarcare accesibile publicului, se incadreaza in tipul de raporturi care fac obiectul
reglementarilor privind accesul la retelele electrice de interes public si prestarea serviciului de distributie a
energiei electrice. Principiile prevazute la art. 25 si art. 44 alin. (2) din Legea energiei electrice si a gazelor
naturale nr. 123/2012, cu modificarile si completarile ulterioare, s-au exprimat in reglementari dintre care se
mentioneaza, in primul rand:

a. Regulamentul privind racordarea utilizatorilor la retelele electrice de interes public aprobat prin Ordinul
presedintelui ANRE nr. 59/2013, cu modificarile si completarile ulterioare.
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b. Conditiile generale asociate licentei pentru prestarea serviciului de distributie a energiei electrice de catre
operatorii economici concesionari ai serviciului de distributie a energiei electrice si Conditiile generale asociate
licentei pentru prestarea serviciului de distributie a energiei electrice de catre operatorii economici care nu
sunt concesionari ai serviciului de distributie a energiei electrice, ambele reglementari fiind aprobate prin
Ordinul ANRE nr. 73 din 2014.

— Ordinul presedintelui ANRE nr. 64/2014, cu modificarile si completarile ulterioare, aproba Regulamentul de
furnizare a energiei electrice la clientii finali, aplicabil si operatorilor punctelor de reincarcare. Procedura privind
schimbarea furnizorului de energie electrica de catre clientul final si pentru modificarea anexei la Ordinul
Presedintelui Autoritatii de Reglementare in domeniul Energiei nr. 35/2010 privind stabilirea unor reguli
referitoare la piata de echilibrare a energiei electrice a fost aprobata prin Ordinul presedintelui ANRE nr. 105
/2014, aplicabila, de asemenea si operatorilor punctelor de reincarcare.

— Ordinul ANRE nr. 34/2013, de aprobare a Regulamentului pentru acordarea autorizatjilor de infiintare si a
licentelor in sectorul gazelor naturale:

Orice operator economic Tsi poate achizitiona gazele naturale de la un titular de licenta pentru desfasurarea
activitatii de furnizare a gazelor naturale, persoana juridica romana sau straina.

Astfel, ANRE emite licente pentru desfasurarea activitaii de furnizare de gaze naturale, biogaz/biometan, gaz
petrolier lichefiat (GPL), gaz natural lichefiat (GNL), gaz natural comprimat pentru vehicule (GNCV), precum si
pentru desfasurarea activitatii de operare a terminalelor GNL. Totodata, este necesara detinerea de autorizatji
de infiintare pentru instalatii de GNL si GNCV.

— Tn ceea ce priveste cadrul general de reglementare pentru GPL, acesta este stabilit prin Codul Tehnic pentru
gaze petroliere lichefiate (GPL), aprobat prin Decizia ANRE nr. 968/2006

— Tn ceea ce priveste cadrul general de reglementare pentru GNL si GNCV, acesta este stabilit prin Codul
Tehnic al gazelor naturale lichefiate, aprobat prin Ordinul ANRE nr. 109/2013 si respectiv Codul Tehnic al
gazelor naturale comprimate pentru vehicule, aprobat prin Decizia ANRE nr. 277/2006 si a Normei tehnice
privind proiectarea, executia, operarea, intretinerea si repararea statiilor de depozitare si distributie a gazelor
naturale comprimate utilizate drept combustibil pentru vehicule (GNCV), aprobata prin Ordinul presedintelui
ANRE nr. 7/2012.

C. In domeniul transporturilor Legislatia Uniunii Europene in domeniul transporturilor:

— O strategie europeana pentru o mobilitate cu emisii scazute de dioxid de carbon (COM/2016/501 final)
Strategia prevede ca, pana la mijlocul secolului, emisiile de gaze cu efect de sera cauzate de transporturi vor
trebui sa fie cu cel putin 60% mai reduse decéat in 1990, si furnizeaza date relevante pentru situatia in UE la
nivelul anului 2016. Astfel, transportul urban este responsabil pentru 23 % din emisiile de gaze cu efect de sera
ale UE. Transportul rutier reprezinta cea mai mare sursa de oxid de azot (39%) si o sursa importanta de
particule (13%). Sectorul transporturilor din UE Tnca depinde de petrol pentru a-si acoperi aproximativ 94% din
necesarul de energie. Emisiile provenite de la camioane, autobuze si autocare reprezinta in prezent
aproximativ un sfert din emisiile de dioxid de carbon generate de transportul rutier si se preconizeaza o
crestere a acestora cu pana la aproximativ 10% in perioada 2010-2030. Astfel, obiectivul de 10% privind
energia din surse regenerabile utilizata in transporturi si obiectivele nationale obligatorii pentru 2020 face parte
integranta din politica energetica a UE.

— COM/2011/0144 final - Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor - Catre un sistem
de transport competitiv si eficient din punctul de vedere al utilizarii resurselor

Cartea Alba stabileste o serie de obiective ambitioase privind reducerea dependentei Europei de importurile de
petrol, imbunatatirea mediului, scaderea numarului accidentelor si reducerea semnificativa a emisiilor de gaze
cu efect de sera. Aceste obiective trebuie incadrate in contextul unei cresteri continue a cererii de transport, al
diferentelor in ceea ce priveste evolutia modurilor de transport, al schimbarilor demografice si al slabirii
capacitatii de investitii a autoritatilor publice.

Printre obiectivele Cartii Albe se numara inlaturarea autovehiculelor propulsate cu combustibili conventionali
din orase, atingerea unui nivel de 40% in privinta utilizarii in aviatie a combustibililor sustenabili cu continut
scazut de carbon pana in 2050 si o reducere de 40% a emisiilor provenite din transporturile navale.
Dezvoltarea viitoare trebuie sa se bazeze si pe imbunatatirea performantei vehiculelor in materie de eficienta
energetica pentru toate modurile; dezvoltarea si implementarea combustibililor si a sistemelor de propulsie
sustenabile.

Transporturile de marfa pe distante scurte si medii (pana la circa 300 km)*7) vor continua sa fie efectuate in
mare masura cu ajutorul camioanelor. Prin urmare este important ca, pe langa incurajarea unor solutji
alternative de transport (feroviar, naval), sa se imbunatateasca eficienta camioanelor, prin dezvoltarea si
adoptarea unor noi motoare si a unor combustibili mai curati, prin utilizarea unor sisteme de transport
inteligente si prin adoptarea de masuri suplimentare pentru imbunatatirea mecanismelor de piata.
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*7 Mai mult de jumatate (in greutate) din toate marfurile din sectorul transporturilor rutiere sunt transportate pe
distante mai mici de 50 km si mai mult de trei sferturi pe distante sub 150 km, conform calculelor efectuate pe
baza datelor Eurostat.

— Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului privind orientarile Uniunii
pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport si de abrogare a Deciziei nr. 661/2010/UE.

Conform regulamentului TEN-T au fost instituite doua niveluri diferite de organizare a retelei: refeaua globala si
reteaua centrala. Reteaua globala reprezinta nivelul de baza al TEN-T, obiectivul ei fiind acela de a asigura
interconectarea tuturor regiunilor Uniunii si accesul cetatenilor si operatorilor economici la Piata Unica.
Reteaua centrala este formata din sectiunile cele mai importante din punct de vedere strategic si al fluxurilor de
trafic ale retelei globale. Aceasta retea constituie coloana vertebrald a retelei multimodale de mobilitate si se
concentreaza asupra sectiunilor cu cea mai mare valoare adaugata la nivel european.

Regulamentul stabileste termene clare de definitivare a retelei centrale, respectiv globale si propune ca
specificatjiile tehnice sa fie obligatorii. Astfel, statele membre au obligatia realizarii infrastructurii nationale care
face parte din reteaua centrala pana in 2030 si a intregii retele globale pana in 2050.

— Propunere de Directiva a Parlamentului European si a Consiliului de modificare a Directivei 1999/62/CE de
aplicare a taxelor la vehiculele grele de marfa pentru utilizarea anumitor infrastructuri.

In legatura cu sustenabilitatea fatd de mediul inconjurator, Comisia European& propune ca politica de taxare
sa tina cont de emisiile produse de sectorul transportului rutier, astfel incat sa se contribuie la atingerea tintelor
prevazute in Acordul de la Paris.

In prezent Directiva 1999/62/CE nu contine elemente care sa contribuie in mod specific la reducerea emisiilor
de CO: din transporturi. Ponderea cea mai mare a acestor emisii provine de la autoturisme (peste 60 %), in
timp ce ponderea emisiilor de la VGM-uri este in crestere. In contextul tendintelor actuale, reducerea emisiilor
nu va fi suficienta pentru atingerea obiectivelor UE stabilite pentru 2030 si pentru 2050.

Legislatia nationala in domeniul transporturilor:

— Legea nr. 34/2017 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, la nivelul infrastructurii de
transport maritim si pe cai navigabile interioare, este necesar a se asigura acele puncte de reincarcare LNG
in porturile romanesti din reteaua TEN-T pana in 2025 pentru porturile maritime(Constanta) si 2030 pentru

porturile situate pe cai navigabile interioare(Galati, Drobeta Turnu Severin, Cernavoda, Giurgiu, Calafat).

— Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, cu modificarile si completarile ulterioare.

Articolul 1 al OG nr. 43/1997 prevede ca "administrarea drumurilor publice si private are ca obiect

proiectarea, construirea, modernizarea, reabilitarea, repararea, intretinerea si exploatarea drumurilor".

— Ordonanta de urgenta nr. 55/2016 privind reorganizarea Companiei Nationale de Autostrazi si Drumuri

Nationale din Romania - S.A. si infiintarea Companiei Nationale de Investitii Rutiere - S.A., precum si

modificarea si completarea unor acte normative.

— Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 622/2003 pentru aprobarea reglementarii
tehnice "Normativ privind proiectarea autostrazilor extraurbane" (revizuire PD 162-1983), indicativ PD 162-
2002. La Cap Xl Sect 2-a articolul 140 alin 1 din Normativ se prevede doar obligativitatea dotarii spatiilor de
servicii cu statii de alimentare cu carburanti, fara a se preciza natura acestora.

— Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2.264/2004 pentru aprobarea Reglementarii
tehnice privind proiectarea si dotarea locurilor de parcare, oprire si stationare, aferente drumurilor publice,

situate Tn extravilanul localitatilor. La art. 3 si art. 4 din Normativ se prevede doar obligativitatea dotarii

spatiilor de servicii cu statii de alimentare cu carburantj, fara a se preciza natura acestora.

— Hotararea Guvernului nr. 666/2016 pentru aprobarea documentului strategic Master Planul General de

Transport al Romaniei cuprinde Strategia de implementare a Master Planului General de Transport al

Romaéniei pentru perioada 2014-2030, prevazuta in anexa la prezenta hotarare si care constituie cadrul

general de prioritizare si implementare a proiectelor de infrastructura de transport constituit in baza valorilor
estimative necesare pentru executia lucrarilor.

D. in domeniul politicilor de mediu si schimbari climatice
Situatia actuala a emisiilor de gaze cu efect de sera este reglementata prin intermediul urmatoarelor acte
normative:

Legislatia Internationala:

— Acordul de la Paris

In decembrie 2015, in cadrul celei de a XXl-a Conferinte a partilor la Conventia-cadru a Organizatiei
Natiunilor Unite asupra schimbarilor climatice (CCONUSC), a fost adoptat Acordul de la Paris, care are ca
obiectiv pe termen lung mentinerea cresterii temperaturii globale sub 2°C fatd de nivelul din perioada
preindustriala si continuarea eforturilor de mentinere a acestei cresteri la mai putin de 1,5°C. Acordul de la
Paris a intrat in vigoare la mai putin de un an de zile de la adoptarea sa (octombrie 2016). Acesta transmite
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un semnal clar investitorilor, mediului de afaceri si factorilor de decizie asupra faptului ca tranzitia globala
catre economia cu emisii reduse de carbon este calea viitorului.

Legislatie Europeana:

— Strategia Europa 2020

Aceasta este strategia Uniunii Europene, lansata in 2010, cu scopul de a crea conditiile pentru o crestere
inteligenta, durabila si favorabila incluziunii.

Au fost convenite cinci obiective principale pentru ca UE sa realizeze pana la sfarsitul anului 2020, respectiv:
ocuparea fortei de munca; cercetare si dezvoltare; clima/energie; educatie; incluziunea sociala si reducerea
saraciei.

Pachetul pentru 2020 stabileste trei obiective-cheie pentru a se asigura ca UE indeplineste obiectivele privind
clima si energia pentru anul 2020: (i) reducerea cu 20% a emisiilor de gaze cu efect de sera (de la nivelurile
din 1990), (i) 20% din energia UE din surse regenerabile si (i) 20% imbunatatire a eficientei energetice. Tn
prezent nu au fost inca agreate obiectivele pentru 2030.

Legislatie nationala:

— Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, cu modificarile si completarile ulterioare

Actul normativ cuprinde reglementari ample referitoare la:

— evaluarea calitatii aerului Tnconjurator pentru dioxid de sulf, dioxid de azot, oxizi de azot, particule in
suspensie PMIO si PM2,5, plumb, benzen, monoxid de carbon, arsen, cadmiu, nichel, benzo(a)piren;

— gestionarea calitatii aerului inconjurator prin elaborarea de planuri de calitatea a aerului pentru a se atinge
valorile-limita corespunzatoare sau planuri de mentinere a calitatii aerului, dupa caz.

Anexa Il identifica si acele aglomerari urbane in care traficul rutier are un impact important asupra calitatji
aerului.

— Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 40/2011 privind promovarea vehiculelor de transport rutier
nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic cu modificarile si completarile ulterioare;

Actul normativ urmareste promovarea introducerii pe piata a vehiculelor de transport nepoluante si eficiente
din punct de vedere energetic, prin intermediul achizitiilor publice ecologice.

Astfel, este reglementata o obligatie generala in sarcina autoritatilor contractante si a anumitor operatori de a
fine cont la achizitia de vehicule de transport rutier de impactul energetic si de mediu pc durata de viata,
inclusiv de consumul energetic, de emisiile de CO(2) si de anumiti poluanti, la achizitia de vehicule de
transport rutier.

— Ordonanta de urgenta nr. 196/2005 privind Fondul pentru mediu ,cu completarile si modificarile ulterioare;
Prin constituirea Fondului pentru mediu s-a instituit un sistem de taxe si contributii asupra activitatilor
poluatoare prestate de catre persoane fizice sau juridice. Din sumele astfel colectate sunt finantate in regim
rambursabil sau nerambursabil proiecte pentru protectia mediului.

Printre programele finantate din Fondul pentru Mediu se regasesc in 2017 si Programul privind reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera in transporturi, prin promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante
si eficiente din punct de vedere energetic si Programul privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in
transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de
vedere energetic: statii de reincarcare pentru vehicule electrice si electrice hibrid plug-in.

— Ordonanta de urgenta nr. 115/2011 privind stabilirea cadrului institutional si autorizarea Guvernului prin
Ministerul Finantelor Publice de a scoate la licitatie certificatele de emisii de gaze cu efect de sera atribuite
Romaéniei la nivelul Uniunii Europene, cu completarile si modificarile ulterioare;

Implementarea schemei de comercializare a certificatelor de emisii de gaze cu efect de sera valabile post
2012 reprezinta un proces complex ce necesita atentia tuturor institutiilor publice implicate. Ministerul
Finantelor Publice este autorizat sa scoata la licitatie, prin platforma comuna, certificatele de emisii de gaze
cu efect de sera ce sunt atribuite Romaniei si sa gestioneze contul in care se incaseaza sumele obtinute in
urma licitarii acestor certificate. Respectivele sume se utilizeaza de catre autoritatile administratiei publice
centrale pentru masuri destinate reducerii emisiilor de CO(2) si cresterii eficientei energetice.

— Hotararea de Guvern nr. 935/2011 privind promovarea utilizarii biocarburantilor si a biolichidelor cu toate
completarile si modificarile ulterioare.

Obiectivul Hotararii este de a promova utilizarea biocarburantilor si a altor carburanti regenerabili care sa
inlocuiasca benzina si motorina folosita in transport, cu scopul de a contribui prin aceasta la realizarea unor
tinte cum ar fi indeplinirea angajamentelor privind schimbarile climatice, asigurarea furnizarii de carburanti in
conditii de siguranta si protectia mediului si promovarea resurselor regenerabile de energie.

— Hotararea de Guvern nr. 739/2016 pentru aprobarea Strategiei nationale privind schimbarile climatice si
cresterea economica bazata pe emisii reduse de carbon pentru perioada 2016-2020 si a Planului national de
actiune pentru implementarea Strategiei nationale privind schimbarile climatice si cresterea economica
bazata pe emisii reduse de carbon pentru perioada 2016-2020
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Strategia are in vedere cele doua componente cheie ale efortului in domeniul schimbarilor climatice: cel de
prevenire si combatere a efectelor schimbarilor climatice (prin actiuni destinate reducerii emisiilor de gaze cu
efect de sera - emisii GES) si cel de adaptare adecvata si cu daune minime in contextul creat de schimbarile
climatice deja in curs.

Obiectivele strategice incluse in aceasta Strategie In ceea ce priveste sectorul transporturi, includ:
"Introducerea unor stimulente economice puternice pentru un sistem de transport ecologic, prin instrumente
de pret", "Cresterea eficientei transportului urban" si "Inversarea tendintei de declin pe termen lung al
transportului feroviar pasageri si marfuri si includerea proiectelor de dezvoltare de terminale intermodale”

E. in domeniul dezvoltarii regional
— Agenda Teritoriala a Uniunii Europene - Sprijinim consolidarea si extinderea retelelor transeuropene
Mobilitatea si accesibilitatea sunt premise-cheie ale dezvoltarii economice in toate regiunile UE. Pentru
satisfacerea cerintelor de mobilitate intr-un teritoriu european policentric, inclusiv tarile invecinate Uniunii, si
consolidarea unui mediu urban este important sa se asigure o dezvoltare integrata si durabila a sistemelor de
transport multimodale. Avem nevoie de retele puternice atat pentru pasageri cat si pentru marfuri, feroviare,
rutiere si aeriene (inclusiv retele de aeroporturi regionale viabile), cai eficiente de navigatie interioara, costiera
si maritima, de retele secundare care sa faca legatura cu respectivele hinterlanduri, precum si de o gestionare
transfrontaliera a transporturilor. Sprijinim eliminarea barierelor din calea transportului feroviar si rutier
transfrontalier si, in special, sprijinim solutiile telematice in sprijinul operarii partilor supraaglomerate ale
retelelor de transport.
Date fiind cererea marita de energie in contextul unor rezerve limitate ale surselor neregenerabile, cresterea
dependentei Uniunii Europene de energie importata, precum si provocarea reprezentata de schimbarile
climatice, ar trebui sa continuam sa exploram si sa cream oportunitati de producere descentralizata, eficienta,
sigura si ecologica a energiei regenerabile, care este inca subutilizata. Pentru a valorifica mai bine potentialul
regional in acest domeniu, care poate genera oportunitati in special in zonele rurale, recomandam
consolidarea pe mai departe a retelelor si armonizarea conditiilor din sectorul energetic.
— Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si completarile ulterioare.
Gestionarea spatiala a teritoriului arii constituie o activitate obligatorie, continua si de perspectiva, desfasurata
in interesul colectivitatilor care il folosesc, in concordanta cu valorile si aspiratiile societatii si cu cerintele
integrarii in spatiul european.
Gestionarea spatiala a teritoriului asigura indivizilor si colectivitatilor dreptul de folosire echitabila si
responsabilitatea pentru o utilizare eficienta a teritoriului. (3) Gestionarea se realizeaza prin intermediul
amenajarii teritoriului si al urbanismului, care constituie ansambluri de activitati complexe de interes general ce
contribuie la dezvoltarea spatiala echilibrata, la protectia patrimoniului natural si construit, la imbunatatirea
conditiilor de viata in localitatile urbane si rurale precum si la asigurarea coeziunii teritoriale la nivel regional,
national si european.
Incepand cu anul 2013 s-a introdus (in Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul)
obligativitatea elaborarii PMU pentru localitatile de rang 1 si 2, (strategia de dezvoltare teritorialda zonala
periurbana/metropolitana a teritoriului si planurile de mobilitate urbana zonal periurban/metropolitan se initiaza
de catre consiliul judetean sau de catre orasul - centru polarizator).
Conform prevederilor din Legea nr. 350/2001, Planul de mobilitate urbana reprezinta o documentatie
complementara strategiei de dezvoltare teritoriala periurbana/metropolitana si Planului urbanistic general (P.U.
G.) si constituie instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este corelata dezvoltarea spatiala a
localitatilor si a zonei periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor
si marfurilor.
Cadrul continut, atributiile institutionale si procedura de avizare a documentatiei au fost reglementate prin
Ordinul nr. 233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatjilor de urbanism.
— Legea nr. 351/2001 pentru aprobarea Sectiunii a 1V-a din Planul de Amenajare a Teritoriului National -
Reteaua de localitati, cu modificarile si completarile ulterioare.
Legea nr. 351/2001 vizeaza ierarhizarea functionala a localitafilor urbane si rurale - clasificarea localitatilor pe
ranguri in functie de importanta in retea si de rolul teritorial - asigurandu-se un sistem de servire a populatiei
eficient din punct de vedere economic si social si o dezvoltare echilibrata a localitatilor in teritoriu.
Reteaua nationala de localitati este compusa din localitati urbane si din localitati rurale, ierarhizate pe ranguri
dupa cum urmeaza:

a) rangul 0 - Capitala Romaniei, municipiu de importanta europeana;

b) rangul | - municipii de importanta nationala, cu influenta potentiala la nivel european;

c) rangul 11 - municipii de importanta interjudeteana, judeteana sau cu rol de echilibru in refeaua de localitatj;

d) rangul Ill - orase;
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e) rangul IV - sate resedinta de comuna;

f) rangul V - sale componente ale comunelor si sate apartindnd municipiilor si oraselor.
— Legea nr. 215/2001 a administratiei publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare
Legea nr. 215/2001 a administratiei publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare, defineste (la art. 1,
alin. (2), lit. b) aglomeréarile urbane ca fiind asociatile de dezvoltare intercomunitara constituite pe baza de
parteneriat intre municipii, altele decat cele prevazute la lit. j), si orase, impreuna cu localitatile urbane si rurale
aflate Tn zona de influenta

1.2. Situatia actuala aferenta tipului de combustibil alternativ
Pana in prezent masurile de Tncurajare a sectorului transportului bazat pe combustibili alternativi nu au beneficiat
de un cadru strategic formal, acesta dezvoltandu-se de maniera organica. Masurile de incurajare adoptate
ocazional au reprezentat initiative punctuale ale autoritatilor cu competente in domeniu, asa cum e cazul
Administratiei Fondului de Mediu, precum si a unor investitori privatj.
In privinta transportului rutier*8), la momentul actual se constaté o tendintd de crestere rapida a parcului auto, in
special prin importul de autovehicule folosite, desi Romania se afla la doar putin peste jumatatea mediei
europene n ceea ce priveste motorizarea. Astfel, la inceputul lui 2016 erau inmatriculate in Romania aproximativ
5,15 mil. autoturisme, dintre care aproximativ 3,2 mil. cu motoare pe benzina si 1,9 mii. pe motorina. De
asemenea, din analiza aferenta proiectului Strategiei Energetice a Romaniei 2016 - 2030 cu perspectiva anului
2050. reiese ca la inceputul anului 2016, in Romania erau inmatriculate 21.000 de autobuze, cu o vechime medie
de 14 ani, 25.000 de microbuze, cu o vechime medie de 9 ani si 775.000 de autovehicule de marfa, dintre care
330.000 de mare tonaj, cu o vechime medie nespecificata.
*8 Pentru transport naval, v. sectiunea 1.4.2, iar pentru transport aerian v sectiunea 1.4.3
Vechimea medie a parcului autoturismelor din Romania este de peste 12 ani, fiind printre cele mai ridicate din
Europa. Aproximativ 75% din autoturismele inmatriculate pentru prima oara in Romania in 2015 si in primele
noua luni din 2016 sunt rulate in statele vest-europene. Vechimea medie a autoturismelor rulate importate in
Romania este de 13 ani pentru cele cu motor pe benzina si de 10 ani pentru diesel.
Se remarca de asemenea faptul ca interesul consumatorului roman pentru autoturisme care utilizeaza
combustibil fosil raméne ridicat, 55% dintre cele 330 de mii de autoturisme Thmatriculate pentru prima oara in
Romania in 2015 avand motor pe motorina. in conditiile in care unele state europene stabilesc obiective de
eliminare din parcurile auto nationale a vehiculelor care utilizeaza combustibili fosili, este de asteptat ca, in
absenta unor masuri de preventie, achizitiile de vehicule rulate care functioneaza pe combustibili fosili sa fie in
continuare incurajate.
Situatia actuala a pietei in domeniul transporturilor pe baza de combustibili alternativi este influentata in mare
masura de disponibilitatea vehiculelor care utilizeaza combustibili alternativi in raport cu puterea de cumparare a
utilizatorilor potentiali si de nivelul de dezvoltare a infrastructurii de incarcare/alimentare a acestui tip de vehicule.
In Romania, din datele oficiale, se afla in circulatie aproximativ 10.000 de vehicule utilizand combustibili
alternativi, inclusiv vehicule hibride. Raportat la dimensiunea parcului auto, se constata ca numarul vehiculelor
care utilizeaza combustibili alternativi in Romania este scazut - mult sub 1%.
Conform proiectului Strategiei Energetice a Romaniei pentru perioada 2016-2030 cu perspectiva anului 2050, se
estimeaza ca autovehiculul electric urmeaza sa devind mai avantajos pentru soferi spre sfarsitul anilor 2020 in
comparatie cu nivelul de acum, chiar si in lipsa subventiilor oferite de statul roman, prin simpla crestere a
disponibilitatii tehnologiei respective.
In cele ce urmeaza va fi prezentata situatia actuald a pietei combustibililor alternativi in functie de tipul de
combustibil utilizat, prin raportare la disponibilitatea vehiculelor la nivelul anului 2017 precum si la dezvoltarea
infrastructurii specifice.
1.2.1. Vehicule electrice si hibrid electrice
Cu privire la disponibilitatea vehiculelor, pretul vehiculelor electrice este in prezent semnificativ mai mare decat
in cazul vehiculelor cu motoare cu ardere interna, iar pentru putinele modele la care autonomia trece de 500 km,
pretul acestora este foarte mare (cca. 100.000 euro). Bateria este componenta majora in totalul costurilor
aferente unui vehicul electric (VE), iar pretul acesteia, disponibilitatea comerciala si performanta tehnica
influenteaza decisiv decizia de achizitionare a unui asemenea vehicul. Totodata si pretul autobuzelor electrice
este ridicat, motiv pentru care achizitia acestora pentru transportul public de catre autoritatile locale este un
proces complex. In plus, in anul 2017, PIB-ul/cap de locuitor in Romania, cu exceptia Capitalei, reprezenta sub
75% din media UE, fapt ce este de natura sa contribuie semnificativ la ponderea redusa a VE, inclusiv a
vehiculelor hibrid-electrice plug-in (VHE), atat in raport cu totalul parcului de autovehicule, cat si in raport cu
totalul vehiculelor inmatriculate.
Majoritatea vehiculelor hibride plug-in au actualmente o autonomie de cca. 30-50 km, daca folosesc exclusiv
motorul electric, Tn timp ce vehiculele electrice 100%, au o autonomie de cca. 200 km. De asemenea, vehiculele
hibride plug-in au un pret mai competitiv decat cele 100% electrice. Totusi, la orizontul anului 2020 este de
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asteptat ca interesul pentru vehiculele exclusiv electrice sa creasca datorita evolutiilor tehnologice, care vor
genera atat o crestere a autonomiei acestora (450-600 km), cat si la formarea unor prefuri competitive.
in Romania, pana in 2016 au fost inmatriculate cca. 230 de vehicule electrice, de la an la an observandu-se o

tendinta constanta de crestere. Numarul vehiculelor achizitionate 1l depaseste pe cel al vehiculelor inmatriculate.
Autoturisme noi
achizitionate

2013)2014)2015{2016 |2017(5L)

VE 5 |16 |46 167 |55
VHE 229 |220 450 |1.016]657
TOTAL 234 |236 [496 |1.183]712
Sursa: APIA

Fig. 3 Autoturisme noi achizitionate in perioada 2013-2017 (5L)

Daca in perioada 2013-2014 sc observa o crestere de doar 1% a numarului de vehicule electrice si hibrid
electrice noi achizitionate, in perioada urmatoare acest numar creste succesiv cu 110% (2014-2015), 139%
(2015-2016) si cu 185% (in primele 5 luni din 2017). Acest ritm accelerat de crestere ar putea fi explicat prin
faptul ca vehicule au devenit mai accesibile in ceea cc priveste pretul, dar si ca efect al unor masuri punctuale
de Tncurajare a achizitiei de catre statul Roméan, precum programul "Rabla Plus" (perioada 2016 - 2020)
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Sursa: APIA
Fig. 4 Grafic al autoturismelor noi achizifionate in perioada 2013-2017 (5L)

Achizitia de vehicule electrice si hibrid electrice noi reprezinta, in medie, aproximativ 48% din totalul VE si VHE
inmatriculate Tn Roméania. Restul de aproximativ 52% reprezinta vehicule electrice si hibrid electrice deja rulate
(second-hand), achizitionate mai ales din alte state europene. Spre deosebire de vehiculele cu motoare cu
aprindere interna, vechimea acestor vehicule nu este direct proportionala cu nivelul de poluare generat, prin
urmare ele putand fi incluse ca si autoturisme care beneficiaza in exploatare de aceleasi masuri de incurajare ca
si autovehiculele noi achizitionate.

Totusi, trebuie avut in vedere faptul ca durata de viata si randamentul acumulatorilor acestor vehicule este
redus, iar eventualele procese de inlocuire si reciclare al lor trebuie realizat astfel incat acesta sa aiba un impact
minim asupra mediului, dar si o rentabilitate adecvata.

Autoturisme noi si
rulate achizitionate

2013}2014)2015 J2016 J2017(5L)

VE 9 31 |72 |240 |90
VHE 557 665 [1.109]2.269]1.099
TOTAL 566 (696 |1.181]2.509]1.189
Sursa: APIA

Fig. 5 Autoturisme noi si rulate achizi{ionate in perioada 2013-2017 (5L)

Se constata o crestere accelerata a numarului de vehicule electrice achizitionate Tn ultimii doi ani, remarcandu-
se un interes mai pronuntat pentru achizitia de autoturisme noi - cresterea procentuala fiind atenuata atunci cand
sunt luate n calcul si autoturismele deja rulate (second hand).
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Fig. 6 Grafic al autoturismelor noi si rulate achizi{ionate in perioada 2013-2017 (5L)

Astfel, Tn ultimii 3 ani, cresterea numarului de vehicule electrice a depasit 100% in cazul vehiculelor noi. Cu toate
acestea, raportat la parcul auto, numarul vehiculelor electrice, inclusiv a celor hibride, este nesemnificativ,
situdndu-se la in jurul valorii de 0,1%.

Categorie vehicul |Electric{HIBRID 01 HIBRID 02 HIBRID 03
(benzina + electric)|(motorina + electric)|(GPL + electric)
Autoturisme 217 6187 688 6
Transport 3 0 1 0
persoane
Transport marfa 31 3 2
251 6190 691

Sursa: DRPCIV
Fig. 7. Numarul vehiculelor electrice si hibride inmatriculate la finalul lunii iunie 2017

In ceea ce priveste infrastructura, la nivel national exista, la nivelul lunii iunie 2017, cca. 150 de puncte de
incarcare/reincarcare a VE accesibile publicului, atat de tip Tncarcare rapida (fast charge - cu timp de incarcare
de aproximativ 30-60 de minute), cat si de tip incarcare conventionala (slow charge - cu timp de incarcare de
aproximativ 2-3 ore), aflate exclusiv in mediul urban. Acest numar reprezinta o evolutie semnificativa, avand in
vedere faptul ca la Tnceputul anului 2016 numarul punctelor de reincarcare era de aproximativ 50.

Cresterea accelerata a numarului de puncte de reincarcare se datoreaza in mare masura initiativelor private ale
unor agenti economici, precum aceia care gestioneaza magazine de retail, restaurante sau hoteluri. Punctele de
refncarcare au acces public si se adreseaza cu precadere clientjilor acestora.

1.2.2. Gaz Petrolier Lichefiat (GPL)

Infrastructura existenta in Romania include peste 1800 de statii de realimentare cu GPL in functiune. Datele
disponibile din surse publice indica o distributie uniforma pe teritoriul intregii tari, cu concentrare in jurul centrelor
urbane importante, acoperind, implicit, reteaua de transport rutiera (Fig. 8).

n ceea ce priveste numérul vehiculelor alimentate cu GPL, conform datelor oficiale, la nivelul lunii iunie 2017 in
Romania erau inmatriculate circa 4.300 de astfel de vehicule, inclusiv vehicule GPL-hibride, care utilizeaza si
benzina.

Categorie vehicul |GPL |[BENZINA + GPL

Autoturisme 17 14198
Transport 82 |o
persoane

Transport marfa 3 49
Total 102 4247
Sursa: DRPCIV

Fig. 8. Totalul autoturismelor care utilizeaza GPL inmatriculate la finalul lunii iunie 2017

In Romania instalarea unei instalatii GPL se declara la Registrul Auto Roman (RAR) si se inregistreaza in
Cartea de identitate a vehiculului, proprietarul fiind obligat sa informeze autoritaiile si sa actualizeze Certificatul
de inmatriculare*9).

*9 Conform Ordinului MTCT 229/2003 pentru aprobarea Reglementarilor privind modificarea sistemelor de
alimentare a motoarelor autovehiculelor, care au fost omologate pentru circulatia pe drumurile publice din
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Romania cu un anumit carburant prevazut de constructor, pentru functionarea si cu gaze petroliere lichefiate
(GPL) si autorizarea agentilor economici care executa montarea, reviziile tehnice si repararea instalatiilor de
alimentare a motoarelor cu GPL - RNTR - 6.
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Sursa: https:/A\www.mylpg.eu/stations/romania#map
Fig. 8. Distributia statiilor GPL pe teritoriul Romaniei

Inregistrarile privind parcul rutier pe care le detine RAR se refera la vehiculele cirora RAR le-a eliberat carte de
identitate a vehiculului (CIV) in vederea inmatricularii si la vehiculele care au efectuat inspeciii tehnice periodice
(ITP).

Din acest motiv, in practica, datele RAR nu reflecta complet situatia existenta privind parcul rutier deoarece nu
sunt corelate cu situatia reala a inmatricularilor sau radierilor vehiculelor de catre DRPCIV si nu include
vehiculele care din anumite motive nu au efectuat inspectia tehnica periodica. Astfel, se estimeaza ca numarul
real al vehiculelor care dispun de instalatii GPL este considerabil mai mare decat cel prezentat in Figura 8.

1.2.3. Gaz Natural Comprimat (GNC) si Gaz Natural Lichefiat (GNL)

Gazul natural comprimat (GNC) este un combustibil alternativ care are la baza comprimarea metanului la
aproximativ 1% din volumul sau, prezent in conditii de presiune atmosferica standard. Densitatea volumetrica a
energiei continute de o unitate de GNC este echivalentul a aproximativ 42% din cea a gazului petrolier lichefiat si
a aproximativ 25% din cea a combustibililor fosili conventionali (diesel si benzina). Transportul, depozitarea si
utilizarea gazului natural comprimat are loc la presiuni intre 200 si 280 de bari, ceea ce presupune dezvoltarea si
implementarea standardelor adecvate pentru a asigura siguranta in utilizare a unui astfel de combustibil
alternativ.

Atat din perspectiva numarului de vehicule cat si din perspectiva infrastructurii de realimentare, pana acum
gradul de utilizare a GNC in sectorul transporturilor a fost deosebit de scazut.

. . GNC
Categorie vehicul |/ JGNL
Autoturisme 80 |0
borsoane 2 |o
Transport marfa 46 |1
Total 1551

Sursa: DRPCIV

Fig. 9 Situatia in iunie 2017 n privinta disponibilitatii vehiculelor alimentate cu GNC

n ceea ce priveste infrastructura de reincarcare, in iunie 2017, reteaua de statii GNC din Romania cuprindea 2
statii, una in municipiul Ramnicu Valcea si una in municipiul Bucuresti. Statia din Ramnicu Valcea are o
capacitate maxima de 600 mc/h si un singur capat de alimentare prin care se asigura o viteza de alimentare de
minim 5 kg/minut. Tn iunie 2017 o statie nou& se d&dea in constructie, darea in folosinta fiind prevazuta de catre
investitor in cursul trimestrului IV.

in perioada 2017-2019 din initiativa privata vor fi construite un numar de 9 statji*10), prin diverse programe de co-
finantare europeana si/sau capital privat, care vor fi amplasate n vecinatatea urmatoarelor centrelor urbane:
Arad, Timisoara, Deva, Drobeta, Craiova, Sibiu, Pitesti, Bucuresti, Constanta. Aceste locatji pot deservi atat
aglomerarile urbane respective, cat si tranzitul la distante de aproximativ 5 km de reteaua principala de transport
european TEN-T.
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*10 Initial Market Deployment of a Refuelling Station Network along the Core Network Corridors - 2015-RO-TM-
0373-M, buget total 5.212.238 euro, contributie UE 80,00%:

in cadrul acestor initiative private statiile vor mentine o viteza de alimentare de minim 5 kg/minut si un minim de
2 capete de alimentare. Numarul estimat al acestor statii, pana la finalul anului 2019, este estimat a fi de minim
10.

Programul de functionare a acestor puncte de reincarcare raméne la latitudinea operatorilor statiilor, acesta fiind
preconizat, in prima faza la minim 8 ore/zi, urmand sa fie adaptat in functie de fluxul de vehicule estimat care va
fi deservit de acestea.

Gazul natural lichefiat (GNL) este Tn principal metan supus unui proces de lichefiere, prin care volumul lui este
micsorat de aproximativ 600 de ori, devenind astfel pretabil stocarii si transportului in rezervoare. Spre deosebire
de GNC, presiunea gazului natural lichefiat este de aproximativ 4 bari, iar densitatea volumetrica a energiei
continute de o unitate de GNL este de aproximativ 2,4 ori mai mare decat a GNC-ului. Pentru mentinerea lui in
stare lichida, acesta trebuie adus si depozitat la temperaturi de sub -10°C (International Gas Union, 2012, p. 22).
Astfel, desi o unitate de volum GNL contine mai multa energie decat o unitate identica de GNC si este
depozitata la presiuni mult mai mici, manipularea lui la temperaturi atat de scazute il face nefezabil comercial
pentru utilizarea lui directa de catre utilizatorul final fara regazificare. Prin urmare, la momentul iulie 2017 nu
exista in Romania infrastructura de alimentare instalata cu GNL pentru vehicule rutiere sau nave.

Posibila instalare a infrastructurii de alimentare cu GNL a navelor este prevazuta in Hotararea Guvernului nr. 666
/2016 pentru aprobarea documentului strategic Master Planul General de Transport al Romaniei in Tabelul 6.15
- Propuneri de proiecte de investitii in vederea atragerii de noi fluxuri de marfuri in Portul Constanta sunt
prevazute 2 proiecte: "Realizare terminal LNG pe digul de sud al portului Constanta,, si "Realizare statie de
alimentare LNG Dana D99 (ml) si platforme de stationare".

1.2.4. Biocombustibili

Biocombustibili/biocarburanti, definiti ca si combustibili alternativi de articolul 2 litera i) din Directiva 2009/28/CE,
transpusa prin Hotararea de Guvern nr. 935/2011 privind promovarea utilizarii biocarburantilor si a biolichidelor,
completarile si modificarile ulterioare, sunt biodiesel, bioetanol si ETBE*11). Perioada relevanta de analiza
aleasa din perspectiva volumelor de biocarburanti introdusi pe piata din Roméania este din 2011, pana in 2016
inclusiv.

*11 Tert-butil-eterul etilic (ETBE) este produs din etanol si izobutilena Tntr-o reactie catalitica.

Astfel, In 2011 s-au introdus aproximativ 285 de mii de tone de biocarburanti, in 2012 aproximativ 320 de mii de
tone, iar in 2013 aproximativ 250 de mii de tone.

In 2014 s-au introdus aproximativ 257 mii tone biocombustibili pe piata din Romania, dintr-un volum de
biocarburanti vehiculat de companiile romanesti de aproximativ 286 mii tone. Volumul total de carburanti
introdusi pe piata in 2014 a fost de aproximativ 5,9 milioane tone, ponderea biocarburantilor fiind de aproximativ
4,4% din acest volum.

Volum biocarburant; livrat pe piata 2011-2015
[tone]

340.000
320.000
300.000

317.336,60

298.251,58

280.000 +—>87 54713

260.000
249911,10
240.000
220.000 .
2011 2012 2013 2014 2015

Fig. 9 Evolutia volumului de biocarburanti in perioada 2011-2015

Pentru anul 2015, in Roméania a fost introdus pc piata un volum de aproximativ 244 mii de tone, avand ca surse
productia interna si importul, dintr-un volum de biocarburanti vehiculat de companiile roméanesti de aproximativ
300 mii tone. Avand in vedere faptul ca volumul total anual de benzina si motorind introdus pe piata din Roméania
in anul 2015 a fost de aproximativ 6,7 milioane de tone, evaluam prezenta biocombustibililor de aproximativ
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3,65% din totalul combustibililor introdusi anual pe piata. Tn 2016 volumul de biocarburant; livrati pe piata interna
s-a mentinut in jurul valorii de 300 de mii de tone.

Totusi, promovarea la nivelul politicilor publice viitoare a utilizarii biocombustibililor va tine cont si de aspectele
legate de mono-culturile agricole, de nivelul gazelor cu efect de sera emise in recoltarea, depozitarea si
transportul aferente procesului de productie al acestor combustibili alternativi, precum si de efectul fractiei de
biocombustibili introdusi in combustibili conventionali asupra duratei de viata a motoarelor cu aprindere interna.
1.2.5. Hidrogen

Romania este inclusa in grupul de tari (sub treizeci) care produc in mod traditional hidrogen. Prezenta in acest
grup isi are originea in ritmul crescut de dezvoltare al industriei chimice inregistrat in deceniile anterioare si a
faptului ca in Romania, pentru prima oara in lume, s-a inceput fabricarea amoniacului prin conversie
termocatalitica a metanului, cu obtinerea in paralel de hidrogen prin hidroliza apei si cracarea (conversia)
metanului.

Practic, intr-o prima etapa, productia de hidrogen este determinata de dezvoltarea industriei producatoare de
ingrasaminte chimice. Pe langa aceasta categorie de producatori, in Roméania sunt prezenti si al{i producatori de
hidrogen, precum rafinariile, industria petrochimica si ca produs secundar din instalatiile de producere a
substantelor cloro-sodice.

Primele situatii includ productia de hidrogen destinat exclusiv consumului intern, rafinariile trecand de la statutul
de producatori la cel de consumatori industriali de hidrogen. Hidrogenul, in calitate de produs secundar rezultat
din functionarea instalatiilor din industria petrochimica si a celor cloro-sodice poate fi comercializat pentru
diverse aplicatii, inclusiv cele care tin de mobilitate pe baza de hidrogen. Primele utilizari ale hidrogenului in
domeniul energetic din Romania au fost realizate in anul 2009 si 2015 cand au fost construite instalatii de
cogenerare alimentate cu gaze naturale si hidrogen.

Astfel, se constata ca Romania dispune de premisele utilizarii hidrogenului in calitate de combustibil alternativ,
inclusiv prin reprofilarea potentialului industrial existent la momentul actual. Dezvoltarea sistemelor de incarcare
si de propulsie necesare, in cadrul companiilor de profil, se poate realiza prin sprijinirea activitatilor de cercetare,
inclusiv prin facilitarea accesarii unor mecanisme de finantare europeana.

Incurajarea cercetérii si dezvoltarii in acest domeniu in Romania, prin capacitarea cumulului de expertizé pe
care 1l detin institutiile de profil, urmeaza a fi realizata prin facilitarea accesarii finantarilor europene ih domeniu
si prin stabilirea unui calendar de dezvoltare conditionat si in concordanta cu viabilitatea economica a solutiilor
care utilizeaza acest combustibil.

1.3. Situatia actuala in raport cu aglomerarile urbane
Aglomerarile urbane principale din Romania, concentrand cel mai mare numar de populatie si activitafi
economice, sunt formate de catre municipiile resedinta de judet. Acestea sunt: Oradea, Arad, Timisoara, Resita,
Drobeta Turnu-Severin, Deva, Cluj-Napoca, Zalau, Satu- Mare, Baia-Mare, Bistrita, Suceava, Botosani, Piatra
Neamt, lasi, Targu Mures, Vaslui, Miercurea Ciuc, Brasov, Bacau, Alba lulia, Sfantu Gheorghe, Sibiu, Focsani,
Galati, R&mnicu Valcea, Targoviste, Buzau, Braila, Tulcea, Targu Jiu, Craiova, Slatina, Pitesti, Alexandria,
Ploiesti, Slobozia, Calarasi, Giurgiu, Constanta si capitala Bucuresti.

Legea nr. 351/2001 pentru aprobarea Sectiunii a IV-a din Planul de Amenajare a Teritoriului National - Reteaua
de localitati, clasifica localitatile Romaniei in 6 ranguri (de la 0 la V), in functie de rolul teritorial si de dotarile pe
care acestea le dispun.

Pentru obiectivele prezentei Strategii privind cadrul national sunt avute in vedere aglomerarile urbane formate de
catre primele doua categorii la care se adauga cele din a treia categorie care indeplinesc functia de municipiu
resedinta de judet;

e rangul O - Bucuresti (Capitala Romaniei, municipiu de importanta europeana);

e rangul | - Bacau, Brasov, Braila, Galati, Cluj-Napoca, Constanta, Craiova, lasi, Oradea, Ploiesti si Timisoara
(municipii de importanta nationala, cu influenta potentiala la nivel european;

e rangul Il - Arad, Resita, Drobeta Turnu-Severin, Deva, Zaldu, Satu-Mare, Baia-Mare, Bistrita, Suceava,
Botosani, Piatra Neam{, Targu Mures, Vaslui, Miercurea Ciuc, Alba lulia, Sfantu Gheorghe, Sibiu, Focsani,
Ramnicu Valcea, Targoviste, Buzau, Tulcea, Targu Jiu, Slatina, Pitesti, Alexandria, Slobozia, Calarasi, Giurgiu.
Pentru obiectivele prezentului cadru sunt avute Tn vedere si aglomerarile urbane relevante in baza legislatiei de
mediu. Astfel Legea nr. 215/2001 a administratiei publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare,
defineste (la art. 1, alin. (2), lit. b) aglomerarile urbane ca fiind asociatiile de dezvoltare intercomunitara constituite
pe baza de parteneriat intre municipii, altele decét cele prevazute la lit. j), si orase, impreuna cu localitatile
urbane si rurale aflate in zona de influenta (metropolitana).
Avand in vedere rolul teritorial mai redus, masurile prevazute in prezenta Strategie privind cadrul national au
caracter orientativ pentru celelalte localitati de rang Il (municipii de importanta interjudeteana, judeteana sau cu
rol de echilibru in reteaua de localitati ce nu indeplinesc rol de municipiu resedinta de judet), Il (orase), IV (sate
resedinta de comuna) si V (sate componente ale comunelor si sate apartinand municipiilor si oraselor).
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De asemenea, Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator identifica (in Anexa nr. 2 a acestei Legi)
13 aglomerari asupra carora traficul rutier are un impact important: Bacau; Baia Mare; Brasov; Braila; Bucuresti;
Cluj-Napoca; Constanta; Craiova; Galati; lasi; Pitesti; Ploiesti; Timisoara. Ordinul Ministrului Mediului nr. 1206
/2015 prezinta listele cu unitati administrative teritoriale intocmite in urma incadrarii in regimuri de gestionarea a
ariilor din zonele si aglomerarile prevazute in anexa nr. 2 la Legea nr. 104/2011. Conform anexei 1 din Legea nr.
104/2011, au fost incadrate in regimul de gestionare | sapte aglomerari: Bucuresti, Bacau, Braila, Brasov, lasi,
Galati si Cluj, precum si orasul Magurele, situat in imediata vecinatate a municipiului Bucuresti, in judetul lifov.
Astfel, Tn considerarea celor de mai sus, obiectivele si masurile din prezenta Strategie privind cadrul national
vizeaza cel putin urmatoarele aglomerari urbane, clasificate, pentru ratiunile prezentei Strategii privind Cadrul
national, dupa cum urmeaza:

Categorie Denumire localitate
Al i )
glomerare de categorie Bucuresti
A
Aglomerare de categorie « . ) . .
B Bacau, Brasov, Braila, Galatj, Cluj-Napoca, Constanta, Craiova,

(conf. Legii 104/2011) lasi, Oradea, Ploiesti, Timisoara, Baia Mare, Pitesti

Arad, Resita. Drobeta Turnu-Severin, Deva, Zalau, Satu- Mare,
Bistrita, Suceava, Botosani, Piatra Neamt, Targu Mures, Vaslui,
Aglomerare de categoria [Miercurea Ciuc, Bacau, Alba lulia, Sfantu Gheorghe, Sibiu,
C Focsani, Ramnicu Valcea, Targoviste, Buzau, Tulcea, Targu
Jiu,
Slatina, Alexandria, Slobozia. Calarasi, Giurgiu.
Sursa: Legea nr. 104/2011
Fig. 10 Aglomerarile urbane relevante pentru obiectivul prezentei Strategii privind Cadrul national.
Localitatile incluse in categoriile de mai sus reprezinta principalele centre urbane din Romania, concentrand cel
mai mare numar de populatie si activitati economice. Totodata, prin dispunerea teritoriala a acestora, se asigura
conectivitatea inter-urbana si transfrontaliera in raport cu TEN-T. Distantele intre aceste localitati sau dintre
acestea si zonele de granita nu este mai mare de 150 de km (cu exceptia distantei dintre Oradea si Cluj-Napoca,
de 164 km).
1.3.1. Serviciile de transport public*12)
*12 Sursa datelor din aceasta sectiune: Raport 1 - Argumentarea si Obiectivele Strategice ale finantarii UE -
Elaborarea Contractului de Servicii publice (CSP) pentru orasele din Romania, in conformitate cu legislatia UE
In Romania 17 orase detin transport public electric (tramvaie sau troleibuze).

Lungimea liniei simple (km.)
Regiuni de dezvoltare

Tramvaie |Troleibuze {Metrou
Romania 858 468,1 162,4
Nord-Est 98.8 34,5 -
Sud-Est 75 25,4 -
Sud 24 23 -
Sud-Vest 34,4 27,2 -
Vest 190,5 75 -
Nord-Vest 62,7 79,2 -
Centru 11,0 60,1 -
Bucuresti-llifov 361,6 143,7 162,4
Sursa: INS
Fig. 11 Lungimea liniei simple in transportul public local la sfarsitul anului 2016, pe tipuri de vehicule

Vehicule in inventar (nr.)
Regiuni de
dezvoltare  |Tramvaie |Troleibuze Al.JtObuze §
microbuze

Romania 1260 597 4832
Nord-Est 182 28 484
Sud-Est 92 13 740
Sud 33 42 428
Sud-Vest 29 15 334
Vest 285 50 361
Nord-Vest 148 109 624
Centru 43 714
Bucuresti-lifov|491 297 1147

Sursa: INS
Fig. 12 Transportul public local de pasageri, in profil teritorial (2016)

IPasageri transportati (mii) |
I L] 1 1 1

Regiuni de

Pagina 19 din 42



dezvoltare  |Tramyaie [Autobuze silTroleibuze |Metrou
microbuze

Romaénia 459057,4 (1071890,0 {170003,8 }179119,0

Nord-Est 66050,2 [118843,3 [3099,1

Sud-Est 22048,0 [126985,2 (3024,0

Sud 24911,0 [132289,0 [29299,0

Sud-Vest 9349.8 |60825,5 1988,0

Vest 95156,0 |55365,0 35100,0

Nord-Vest 12252,4 (210358,5 [46023,0

Centru - 164878,5 |8271,7

Bucuresti-llfov]194403,0 |202345,0 }43199,0 179119,0

Sursa: INS

Fig. 13 Transportul public local de pasageri (2016)

Dupa finalizarea perioadei de finantare 2007-2013, in care accentul a fost pus pe reabilitarea infrastructurii,
realizandu-se un numar semnificativ de proiecte, atat prin finantare UE, cat si prin imprumuturi pe termen lung
de la institutii de credit si alocari bugetare, se observa o discrepanta intre starea infrastructurii de transport (in
mare parte modernizata) si materialul rulant care, in general, a depasit durata utila de viata, este ineficient si mai
ales poluant (in special mijloacele de transport auto).

Sistemele electrice au fost desfiintate in unele orase, datorita resurselor financiare sporite necesare pentru
mentinerea lor. In plus, s-au inregistrat progrese modeste in domeniul managementului de trafic si al taxarii
automate. Situatia transportului public la nivelul polilor de crestere este prezentata in Anexa 7.

Planurile de mobilitate urbana

"Planul de mobilitate urbana" reprezinta instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care sunt corelate
dezvoltarea teritoriala a localitatilor din zona periurbana/metropolitana cu nevoile de mobilitate si transport al
persoanelor, bunurilor si marfurilor.

Totodata, pentru finantarea proiectelor de transport urban pe baza Programului Operational Regional 2014-
2020 prin Fondul European de Dezvoltare Regionala ("FEDR"), zonele urbane trebuie sa elaboreze Planuri de
Mobilitate Urbana Durabila (PMUD).

In contextul Memorandumului de intelegere semnat intre Guvernul Romaniei si fiecare IFI, pentru
imbunatatirea capacitatii de absorbtie si pregatirea proiectelor strategice pentru programul UE 2014-2020,
BERD a oferit sprijin Ministerului Dezvoltarii Regionale, Administratiei Publice si Fondurilor Europene pentru
pregatirea Planurilor de mobilitate urbana durabila pentru cei 7 poli de crestere (cele 7 orase si zonele
limitrofe) si aglomerarea urbana Bucuresti - Iifov. in acelasi context, BERD a finalizat un proiect in vederea
elaborarii unui model al contractului de servicii publice pentru transportul public, conform normelor UE.

1.3.2. Infrastructura de alimentare/incarcare accesibila publicului

Infrastructura de realimentare/incarcare cu combustibili alternativi accesibila publicului se dezvolta in mod
natural in centrele urbane cele mai importante ale Roméaniei.

Tn unele municipii autoritatile locale (primarii, consilii locale etc.) au instalat puncte de reincércare, insa cele mai
multe initiative se datoreaza mediului privat.

La momentul actual in Romania nu exista reglementari care sa aiba ca obiect incurajarea instalarii de puncte
/statji de incarcare cu combustibil alternativ, accesibile publicului, de catre dezvoltatorii proiectelor rezidentiale,
de birouri, parcari publice. La nivel european, Comunicarea Comisiei COM(2016) 501 final - O strategie
europeana pentru o mobilitate cu emisii scazute de dioxid de carbon, propune obiective viitoare in acest
domeniu, astfel:

Pentru a sprijini punerea in aplicare a Strategiei UE in materie de mobilitate cu emisii scazute de dioxid de
carbon si pentru a spori utilizarea energiei electrice in transporturi, Directiva privind performanta energetica a
cladirilor va impune instalarea de puncte de reincarcare cu energie electrica. Pentru cladirile existente, aceasta
dispozitie se va aplica numai cladirilor comerciale cu mai mult de 10 de spatii de parcare incepand din 2025.
Pentru cladirile noi sau cladirile supuse unor renovari majore, dispozitia se va aplica pentru cladirile rezidentiale
cu mai mult de 10 spatii de parcare, sub forma unei obligatii de a include precablarea, precum si cladirilor
comerciale cu mai mult de 10 de spatii de parcare, sub forma obligatiei de a instala puncte de reincarcare. IMM-
urile si autoritatile publice pot fi excluse din domeniul de aplicare, avand Tn vedere faptul ca acestea sunt deja
reglementate de Directiva privind combustibilii alternativi, in masura in care punctele de reincarcare ale acestora
sunt accesibile publicului. Pentru a creste eficienta transportului si pentru a promova solutii de mobilitate digitale,
acest pachet contine, de asemenea, o strategie UE de implementare pentru sistemele de transport inteligente
cooperative.

1.4. Situatia actuala in raport cu TEN-T
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In momentul de fatd Romania depune eforturi considerabile pentru modernizarea si dezvoltarea axelor prioritare
TEN-T, cu aplicarea masurilor necesare pentru protectia mediului inconjurator, in modernizarea si dezvoltarea
retelelor nationale de transport, in conformitate cu principiile dezvoltarii durabile si in promovarea transportului
feroviar, naval si intermodal.
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Sursa: Regulamentul UE nr. 1315/2013
Fig. 14. TEN-T Romania - rutier, naval, aerian.

O atentie deosebita este acordata dezvoltarii transportului durabil care este sprijinit prin masuri menite sa
minimizeze efectele adverse ale transportului asupra mediului, sa imbunatateasca siguranta traficului si a
sanatatii umane.
1.4.1. Infrastructura rutiera de alimentare/incarcare accesibila publicului
Romania este traversata de 2 coridoare ale retelei primare:
Coridorul Orient/Mediterana de Est conecteaza porturile germane Bremen, Hamburg si Rostock prin Republica
Ceha si Slovacia, cu o ramificatie prin Austria, mai departe prin Ungaria, prin portul romanesc Constanta, portul
bulgar Burgas, cu o legatura catre Turcia, pana la porturile grecesti Salonic si Pireu, cu o legatura prin
"Autostrada Marii" spre Cipru. El cuprinde cai ferate, cai rutiere, aeroporturi, porturi, terminale feroviar-rutiere si
caile navigabile interioare ale raului Elba. Principalul sector cu trafic ingreunat este calea ferata Timisoara - Sofia.

Sursa: ec.europa.eu
Fig. 15 Coridorul Orient/Mediterana de Est

in Romania, Coridorul rutier Orient/Mediterana de Est cuprinde:
— Autostrada A1: Nadlac - Arad - Timisoara - Lugoj
— Autostrada A6: legatura dintre A1 si centura Lugoj
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— Drumul european E70: Lugoj - Drobeta-Turnu Severin
— Drumul national 56A: Drobeta-Turnu Severin - Calafat
La nivelul lunii iulie 2017, pe traseul coridorului rutier Orient/Mediterana de Est se aflau:

— Aproximativ 13 puncte de reincarcare electrice (in Arad, Timisoara si Drobeta-Turnu Severin)

— Aproximativ 55 statii de realimentare cu GPL (inclusiv in centrele urbane)

— Nu existau statji de realimentare cu GNC/GNL

Coridorul Rin - Dunare, conecteaza Strasbourg si Mannheim prin intermediul a doua axe paralele din sudul
Germaniei, una de-a lungul raului Main si al Dunarii, iar cealalta prin Stuttgart si Munchen, cu o ramificatie spre
Praga si Zilina, pana la frontiera slovaco-ucraineana, prin Austria, Slovacia si Ungaria, pana la porturile
romanesti Constanta si Galati. El cuprinde cai ferate, cai rutiere, aeroporturi, porturi, terminale feroviar-rutiere si
sistemul de cai navigabile interioare ale raului Main, canalul Main-Dunare, intregul curs al Dunarii in aval de
Kelheim si raul Sava. Proiectele principale elimina sectoarele cu trafic ingreunat de-a lungul cailor navigabile
interioare si al cailor ferate Stuttgart - Ulm si Munchen - Freilassing.
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Sursa: ec.europa.eu
Fig. 16 Coridorul Rin - Dunare

In Romania, Coridorul rutier Rin-Dunare cuprinde:

— Ramura nordica:

— autostrada Al - Nadlac - Arad - Lugoj - Margina;

— drumul national DN68A - Margina - Deva;

— autostrada Al - Deva - Sibiu; drumul national DN7ASibiu”Pitesti;

— autostrada Al - Pitesti - Bucuresti;

— autostrada A2 - Bucuresti - Constanta.

— Ramura sudica:

— autostrada Al - Nadlac - Arad - Lugoj

— drumul national DN6 - Lugoj - Caransebes - Drobeta Turnu Severin;

— drumul national DN56A - Drobeta Turnu Severin - Calafat;

— drumul national DN56 - Calafat - Craiova;

— drumul national DN6 - Craiova - Rosiorii de Vede - Alexandria - Bucuresti;

— autostrada A2 - Bucuresti - Constanta.

La nivelul lunii iulie 2017, pe traseul coridorului rutier Rin-Dunare se aflau:

— Aproximativ 90 puncte de reincarcare electrice, cele mai multe fiind amplasate in Bucuresti; dintre acestea, 13
statii sunt de tip fast-charge (in centrele urbane)

— Aproximativ 400 statii de realimentare cu GPL (cele mai multe dintre acestea fiind situate Tn centrele urbane,
peste 130 de astfel de statii fiind situate in municipiul Bucuresti)

— Doua statii CNG, in Rm. Valcea si Bucuresti.

1.4.2. Infrastructura in porturile maritime si interioare

Reteaua centrala TEN-T de porturi a Roméaniei cuprinde un port maritim. Constanta, si 5 porturi interioare:
Galati, Drobeta-Turnu Severin, Cernavoda, Giurgiu si Calafat.
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Fig. 17. Harta porturilor propuse pentru modernizare prin
Master Planul General de Transport al Romaniei situate
pe reteaua TEN-T Centrala, Globala sau alte retele.

In luna iunie 2017 nu existau instalate puncte de realimentare cu GNL destinate navelor de navigatie interioara
sau maritima in porturile romanesti.

Exista planuri de realizare a doua terminale de GNL in zona maritima a Dunarii, la Constanta si Galafj.

A fost demarat Proiectul Masterplan GNL pentru Rin-Main-Dunare coordonat de Pro Danube Management
GMBH si aprobat de CE (2012-EU-I8067-S), avand ca obiectiv crearea unei platforme pentru cooperarea
autoritatilor responsabile, autoritatilor portuare implicate si operatorilor economici interesati sa promoveze
introducerea de GNL drept combustibil si marfa pentru navigatia interioara, precum si analiza oportunitatji si a
conditiilor de trafic in vederea proiectarii infrastructurii pentru terminale LNG in portul maritim Constanta si in
portul Galati din zona Dunarii maritima.

Tn porturile romanesti din reteaua TEN-T Central& vor fi prevézute prize de alimentare electrici pana in 2025
pentru porturile maritime (Constanta) si pana in 2030 pentru porturile situate pe cai navigabile interioare (Galatj,
Drobeta Turnu Severin, Cernavoda, Giurgiu, Calafat).

1.4.3. Infrastructura in aeroporturi

In Romania, reteaua de aeroporturi cuprinde un numar de 17 aeroporturi certificate si unul aflat in constructie.
Doua aeroporturi, aferente centrelor urbane Bucuresti si Timisoara, sunt cuprinse in reteaua centrala:

— LROP - Aeroportul International "Henri Coanda" Bucuresti (reteaua centrala)

— LRTR - Aeroportul International Timisoara "Traian Vuia" (reteaua centrald)

Aeroporturi aflate sub autoritatea Ministerului Transporturilor

Cod .

ICAO Denumire aeroport

LROP Aeroportul International "Henri Coand&" Bucuresti
LRBS Aeroportul International "Aurel Vlaicu" Baneasa
LRTR Aeroportul International "Traian Vuia" Timisoara
LRCK Aeroportul International "Mihail Kogéalniceanu

Constanta

Aeroporturi aflate sub autoritatea Consiliilor Judetene

Cod
ICAO

LRAR Aeroportul International Arad

Denumire aeroport

LRBC Aeroportul International "George Enescu" Bacau

LRBM Aeroportul International Baia Mare

LRCL Aeroportul International Cluj - Napoca

LRCV Aeroportul International Craiova

LRIA Aeroportul International lasi

LROD Aeroportul International Oradea
LRSB Aeroportul International Sibiu
LRSM Aeroportul International Satu - Mare

Aeroportul International "Stefan cel Mare"

LRSV
Suceava

LRTM Aeroportul International "Transilvania" Targu Mures

LRTC Aeroportul International "Delta Dunarii" Tulcea

Aeroporturi private
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Cod Denumire
ICAO aeroport

LRTZ Aeroportul Tuzla

Aeroporturi aflate Tn
constructie

Cod
ICAO

LRBV Aeroportul Bragov

Denumire aeroport

Fig. 18 Reteaua aeroporturilor TEN-T (centrala si comprehensiva)

Din totalul celor 17 aeroporturi, care au un numar total de 200 pozitii de parcare aeronave, 17 pozitii de parcare
detin Tn prezent infrastructura de alimentare cu energie electrica a aeronavelor fara a folosi combustibili fosili. 14
Air Bridge-uri se afla la Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti iar 3 pozitii pentru parcare elicoptere la
Aeroportul Tuzla.
2. OBIECTIVE DE POLITICA NATIONALA
Analiza situatiei actuale a utilizarii combustibili alternativi si a infrastructurii acestora, a evidentiat potentialul
Romaniei in acest sector. Trei obiective principale, aliniate cu prioritatile si strategiile nationale precum si
obiectivul principal al Directivei 2014/94/EU, au contribuit la stabilirea tintelor din prezenta Strategie privind Cadrul
national:
I. Reducerea impactului sectorului transporturi asupra mediului
a. Scaderea nivelului de poluare, inclusiv fonica, din centrele urbane;
b. Asigurarea unui traseu de traversare a RO care sa aiba impact minim asupra mediului;
c. Cresterea nivelului de constientizare a beneficiilor transportului ecologic;
Il. Cresterea eficientei transportului
a. Dezvoltarea infrastructurii de combustibili alternativi;
b. Alocarea mai eficienta a resurselor energetice in domeniul transportului prin optimizarea raportului dintre
combustibili fosili si cei alternativi
lll. Stimularea cresterii economice n sectorul combustibililor alternativi
a. Stimularea pietei publice si private de vehicule care utilizeaza combustibili alternativi;
b. Stimularea activitatii de cercetare, dezvoltare si inovare;
c. Completarea si simplificarea cadrului legislativ pentru sectorul combustibililor alternativi.
d. Crearea de noi locuri de munca, calificari profesionale si oportunita{i pentru IMM- uri;
Prezenta Strategie privind Cadrul nafional contribuie la atingerea urmatoarelor obiective cu caracter general:
1. Asigurarea cadrului necesar pentru atingerea nivelului de 10% pentru cota de piata a energiei din surse
regenerabile Tn combustibilii utilizati in transporturi, pana la finalul anului 2020;
2. Adoptarea unor masuri, de catre autoritatile publice pentru asigurarea conditiilor pentru dezvoltarea a circa
6500 de puncte de reincarcare si/sau realimentare, accesibile publicului. Fiecare dintre aceste puncte va putea
avea in medie cate trei unitati pe fiecare punct de reincarcare/realimentare, respectiv, in total, 19500 de unitati.
Dintre acestea, 500 statii reincarcare si/sau realimentare pentru aglomerarile urbane si 250 statii pentru TEN-T-
uri si alte rute vor fi finantate prin mijloacele Administratiei Fondului de Mediu/fonduri rezultate din reducerea
gazelor cu efect de sera. Se va avea in vedere finantarea de la bugetele locale a constructiei unui numar de
aproximativ 1260 de puncte de reincarcare/realimentare, prin planurile de mobilitate urbana ale UAT - urilor. Vor
fi avute in vedere masuri de Tncurajare a construirii a circa 3000 de puncte de reincarcare/realimentare in
parcarile accesibile publicului (supermarketuri, cladiri de birouri, ansambluri rezidentiale). Vor fi avute in vedere,
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de asemenea, masuri de incurajare a construirii a circa 1500 de puncte de reincarcare/realimentare in incinta
statiilor de alimentare clasice (pentru combustibili fosili), prin finantarea proprie a detinatorilor acestor statii.
Acestea vor fi distribuite Tn asa fel incat sa fie asigurata autonomia mijloacelor de transport pe baza de
combustibili alternativi pe o raza de minim 10 km in aglomerarile urbane selectate pana la finalul anului 2020 si
de minim 150 km Tn mediul extraurban pentru drumurile nationale, precum si de minim 70 de km pentru reteaua
TEN-T, pana la finalul anului 2025.

In cazul variantelor de ocolire ale oraselor cu mai mult de o sutd de mii de locuitori, vor fi asigurate suficiente
puncte de incarcare, pozi{ionate la distante rezonabile, preferabil de maximum 50 de km.

3. Incurajarea cresterii numarului de vehicule care utilizeazd combustibili alternativi, fatd de nivelul anului 2016,
cu peste 100% pana la finalul anului 2020, cu peste 200% pana la finalul anului 2025 si cu peste 400% pana la
finalul anului 2030.

4. Asigurarea conditiilor necesare pentru construirea a cel putin un punct de realimentare cu GNL in portul
maritim din reteaua TEN-T centrala (Constanta) pana la finalul anului 2025, si a cel putin unui punct de
realimentare cu GNL in cel putin unul din porturile interne din cadrul retelei centrale TEN-T, pana la finalul anului
2030. Administratiile portuare, sub autoritatea Ministerului Transporturilor, vor pune la dispozitia operatorilor
economici terenuri portuare pentru constructia de terminale GNL, cu respectarea standardelor tehnice de
infrastructura critica, Tn momentul in care conditiile comerciale sunt indeplinite.

5. Asigurarea, prin intretinerea si modernizarea sistemelor existente acolo unde este cazul, infrastructurii de
alimentare cu energie electrica de la mal a navelor maritime si de navigatie interioara, in conformitate cu cererea
identificata si costurile implicate, in mod prioritar in porturile maritime sau de navigatie interioara retelei centrale
TEN-T péna la finalul anului 2023, si Tn alte porturi, dupa caz, pana la finalul anului 2025 de catre administratiile
portuare sub autoritatea Ministerului Transporturilor, care detin in proprietate si/sau administrare aceste porturi.
6. Analiza necesitatii de a instala surse de alimentare cu energie electrica in aeroporturi pentru a fi utilizate in
cazul avioanelor stationare, pana la finalul anului 2020, de catre autoritatile si/sau institutiile publice locale si
centrale cu atributjii Tn domeniu care detin in proprietate si/sau administrare aceste aeroporturi.

7. Incurajarea instal&rii de puncte de incércare la domiciliu/sediul social in corelare cu producerea de energie
electrica in respectiva locatie, pentru a asigura un lant productie- utilizare preponderent regenerabil.

8. La stabilirea amplasamentelor punctelor de reincarcare/realimentare cu combustibili alternativi se va avea in
vedere evitarea siturilor Natura 2000.
Tn acest sens obiectivele nationale au fost organizate in urmatoarele categorii: obiective aferente aglomerarilor
urbane (transport public, infrastructura de alimentare publica) si obiective aferente retelei TEN-T (infrastructura
rutierd, navala, aeriana).
2.1. Obiective in raport cu aglomerarile urbane

Obiectivele privind investitiile ce vor fi realizate in cele mai importante aglomerari urbane din Romania sunt
prevazute la nivelul documentatiilor strategice de la nivel local, respectiv Planul urbanistic general, Planul de
mobilitate urbana. Ele au in vedere dezvoltarea infrastructurii necesare transportului public sau privat prin
mijloace de transport care utilizeaza combustibili alternativi, precum si cresterea ponderii surselor regenerabile n
combustibilul utilizat pentru alimentarea serviciilor de transport in comun. Aceste obiective includ:
— continuarea programelor de reabilitare pentru infrastructura de transport public;
— reinnoirea materialului rulant;
— implementarea unor sisteme moderne pentru managementul traficului si sisteme automate de taxare:
— introducerea unor noi sisteme electrice de transport, in vederea reducerii utilizarii autobuzelor conventionale.
— asigurarea unui numar minim de puncte de reincarcare sau realimentare cu combustibili alternativi, in locatii
care sa permita o autonomie adecvata a mijloacelor de transport care utilizeaza acest tip de combustibili
— incurajarea investitiilor si facilitarea instalarii unui numar corespunzator de puncte de reincarcare accesibile
publicului in terminalele de transport pentru pasageri din gari, i aerogari, precum si in parcarile publice aflate Tn
proprietatea/administrarea publica.
Tn acord cu principiul subsidiaritatii si autonomiei locale, fiecare autoritate publica locald va adopta masuri
concrete pentru atingerea obiectivelor specifice identificare in subcapitolele 2.2.1. si 2.2.2.

2.1.1. Serviciile urbane de transport public

Modernizarea sectorului de transport public urban poate fi implementata printr-o serie de investitii, in vederea
imbunatatirii calitatii transportului public urban si pentru reducerea emisiilor poluante in zonele urbane (vezi
Anexa nr. 4).

Planurile de mobilitate ale principalelor aglomerari urbane din Roménia, stabilesc o serie de obiective
operationale pe termen scurt si mediu. Sunt prezentate Tn continuare obiective si masuri care contribuie direct la
obiectivele specifice prezentei Strategii privind Cadrul national.

Pentru toate aglomerarile urbane din categoriile A si B:

e initierea de proiecte pentru utilizarea unor mijloace de transport care utilizeaza alte surse de energie
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e innoirea parcului de vehicule, inclusiv prin utilizarea unor autovehicule care folosesc partial sau integral
combustibili alternativi:

— achizitionarea unui numar minim de 100 de vehicule de transport public care utilizeaza combustibili alternativi
pana in 2020, pentru aglomerarea urbana de categorie A (Bucuresti);

— achizifionarea unui numar minim total de 246 de vehicule de transport public care utilizeaza combustibili
alternativi pana in 2020, pentru zona urbana de categorie B.

Pentru aglomerarea urbana de categoric A (Bucuresti) si pentru aglomerarea urbana de categorie B se va
urmari realizarea, pana in 2020, a urmatoarelor obiective:

— Introducerea vehiculelor utilitare care utilizeaza combustibili alternativi;

— Imbunétatirea si extinderea infrastructurii de tramvai si troleibuz, precum si imbunatatirea operationala ale
acestora;

Pentru aglomerarea urbana de categorie A (Bucuresti), pana Tn 2020, se are in vedere constructia si punerea n
functiune a liniei M6 (metrou).

in plus, avand in vedere faptul ca la nivelul anului 2016, intregul serviciul urban de transport public din Romania
utiliza un numar de 6689 de vehicule (vezi Fig. 12) dintre care un numar de 1857 (25.5%) sunt alimentate
exclusiv electric, obiectivul pentru anul 2020 este cresterea acestei cote la minim 30% la nivel national.

2.1.2. Infrastructura de alimentare si/sau incarcare accesibila in mediul urban

Aglomerarile urbane relevante pentru prezenta Strategie privind Cadrul national au fost desemnate la capitolul
1.3., in vederea dotarii cu puncte de reincarcare/realimentare cu combustibili alternativi, conform art. 4 si art. 10
alin (6) din Legea nr. 34/2017. Autoritatile administratiei publice locale vor duce la indeplinire masurile necesare
pentru a asigura conditiile de dezvoltare a infrastructurii de realimentare cu combustibili alternativi in zonele
aglomerarile urbane desemnate. Astfel, din cele aproximativ 6500 de puncte de reincarcare/realimentare
prevazute pentru a fi instalate pe teritoriul Romaniei pana la finalul anului 2020, cel putin 166 vor fi construite Tn
zonele aglomerarile urbane identificate, dupa cum urmeaza:

Categorie aglomerare urbana

Obiectiv minim pana la 31 decembrie 2020

desemnata
Aglomerare de categorie A - 50 puncte de reincarcare cu energie electrica
Bucuresti - 10 statii de realimentare cu GNC

Aglomerare de categoria B

Bacau, Brasov, Braila, Galatj,
Cluj-Napoca, Constanta, Craiova, lasi,
Oradea, Ploiesti, Timisoara, Baia Mare,
Pitesti

- cate 5 puncte de reincarcare cu energie
electrica (total: 65 de puncte)

- cate 1 statie de realimentare cu GNC
(total: 13 statii)

Aglomerare de categoria C

Arad, Resita, Drobeta Turnu-Severin,
Deva, Zalau, Satu-Mare, Bistrita,
Suceava, Botosani, Piatra Neamt,
Targu Mures, Vaslui, Miercurea Ciuc,
Alba lulia, Sfantu Gheorghe, Sibiu,
Focsani, Ramnicu Valcea, Targoviste,
Buzau, Tulcea, Targu Jiu, Slatina,
Alexandria, Slobozia, Calarasi, Giurgiu

- 1 punct de reincarcare cu energie electrica
(total: 27 de puncte)

Total:
- 142 puncte de reincarcare cu energie electrica
- 23 de statii de realimentare cu GNC

Total:
42 de aglomerari urbane

Prin asigurarea unui numar minim de puncte de realimentare si reincarcare in aglomerarile urbane de mai sus,
este garantat accesul larg la infrastructura pentru combustibili alternativi in cele mai populate si relevante din
punct de vedere economic zone urbane din Romania. Totodata, prin dispunerea teritoriala a acestor zone
urbane, este asigurata conectivitatea inter-urbana si transfrontaliera in raport cu TEN-T, distantele intre
localitatile identificate sau dintre acestea si zonele de granita nedepasind 150 de km (cu exceptia distantei de
164 de km dintre Oradea si Cluj-Napoca).

2.2. Obiective n raport cu TEN-T

Reteaua transeuropeana de transport consolideaza coeziunea sociala, economica si teritoriala a Uniunii si

contribuie la crearea unui spatiu european unic al transporturilor care sa fie eficient si durabil, care sa sporeasca

beneficiile utilizatorilor sai si care sa sprijine cresterea favorabila incluziunii. Aceasta demonstreaza o valoare

adaugata europeana prin contributia la realizarea obiectivelor prezentate in urmatoarele patru categorii:

coeziune, eficientad, durabilitate si cresterea beneficiilor pentru tofi utilizatorii sai.

Durabilitatea se realizeaza prin :

— dezvoltarea tuturor modurilor de transport, astfel incat sa se asigure un transport durabil si eficient din punct de

vedere economic pe termen lung;
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— contributia la realizarea obiectivelor vizand transporturile nepoluante, cu emisii reduse de gaze cu efect de sera
si cu emisii reduse de dioxid de carbon, la securitatea aprovizionarii cu combustibil, la reducerea costurilor
externe si la protectia mediului;
— promovarea unui transport cu emisii reduse de dioxid de carbon, cu scopul de a reduce Th mod semnificativ
emisiile de CO(2) pana in 2050, in conformitate cu obiectivele Uniunii relevante de reducere a CO(2).
2.2.1. Infrastructura rutiera de alimentare si/sau incarcare accesibila publicului
Conform Master Planului General de Transport, pentru refeaua TEN-T centrala, proiectele de infrastructura
rutiera au perioade de implementare pana in anul 2032.
Harta (vezi Fig. 19) reprezinta propunerile de amplasament, cu caracter orientativ, pentru statiile de combustibili
alternativi pentru reteaua rutierd TEN-T Central& din Romania. In cadrul analizei s-a luat in calcul criteriul
distantei, astfel distanta medie dintre doua statji pentru combustibili alternativi este de 70 km pentru a asigura o
autonomie suficienta necesara acestor vehicule. Statiile pentru combustibili alternativi (energie electrica, GPL si
GNC) vor fi construite in spatji special amenajate conform legislatiei in vigoare.
Pentru reteaua rutiera TEN-T Centrala in operare (autostrazi), propunerile de statii pentru combustibili alternativi
au fost pozitionate in spatiile de odihna sau pentru combustibili fosili deja existente. Pentru reteaua rutiera TEN-
T Centrala in faza de constructie, au fost pozitionate in spatii prevazute in cadrul studiilor de fezabilitate, iar
pentru reteaua TEN-T Centrala in faza de proiect, au fost pozitionate la distante adecvate, in spatji care nu sunt
inca confirmate de viitoarele studii de fezabilitate (exceptie facand proiectele de drum Euro Trans, deoarece
acestea se suprapun drumurilor nationale existente). -
Propunere de amplasamend - stafii corbuskibili alEemativ
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Fig. 19 Simulare amplasament statii combustibili
alternativi pentru TEN-T Centrala

Analizand intreaga retea TEN-T Centrala din Romania care este alcatuita din infrastructura rutiera in operare
(autostrazi: Bucuresti - Constanta, Bucuresti - Pitesti, Bucuresti - Ploiesti, Sibiu - Deva, Nadlac - Dumbrava), in
faza de constructie (autostrazi: Sebes - Turda, Lugoj - Deva) sau in faza proiect (autostrazi: Campia Turzii - Tg.
Mures, Tg. Mures - lasi - Ungheni; drumuri expres: Bucuresti - Craiova, Drobeta Tr. Severin - Craiova, Ploiesti -
Buzau - Bacau - Suceava - Siret; drumuri euro trans: Bucuresti - Giurgiu, Craiova - Calafat, Drobeta Tr. Severin -
Calafat, Timisoara - Moravita), este propus un numar de cel putin 70 de puncte de reincarcare si 30 de statji de
realimentare pentru combustibili alternativi, ce ar urma sa fie situate la o distantad medie de 70 km distanta, dar
care nu depaseste 100 km, pe ambele sensuri de mers.

Cele 70 de puncte de reincarcare si cele 30 de statii de realimentare pentru combustibili alternativi propuse sunt
prevazute a fi grupate cate aproximativ doua (cate una pe fiecare sens de mers), in conformitate cu
disponibilitatea spatiilor respective. Acolo unde infrastructura permite (ex: pe drumurile euro trans) este
prevazuta cate o statie pentru ambele sensuri de mers. Astfel, sunt prevazute 40 de spatji destinate reincarcarii
/realimentarii cu combustibilii alternativi.

Puncte de reincarcare pentru vehicule electrice  [Statii de realimentare cu GNC Puncte de realimentare cu GNL

Pentru asigurarea autonomiei acestui tip de
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vehicule este necesara o dispunere a punctelor JLegislatia in vigoare nu interzice amplasarea

de reincarcare la o distanta de aproximativ 70 punctelor de reincarcare in spatiile de Obiectiv minim pana la
de km de-a lungul retelei TEN-T centrale. Este  |alimentare cu combustibili fosili existente 31 decembrie 2025:
necesar ca punctele de incarcare sa fie de tip deja. evaluarea fezabilitatji
fast-charge pentru a oferi utilizatorilor o Pentru asigurarea autonomiei acestui tip de instalarii infrastructurii de
incarcare rapida. Legislatia in vigoare nu vehicule este necesara o dispunere a punctelor Jalimentare cu GNL pe
interzice amplasarea punctelor de reincarcare de reincarcare la o distanta de aproximativ magistrala TEN-T si eventuala
n spatiile de alimentare cu combustibili 150 km de-a lungul retelei TEN-T centrale ei implementare

fosili existente deja. Obiectiv minim pana la 31 decembrie 2020: 30 de

Obiectiv minim pana la 31 decembrie 2030: 70 de|statii de realimentare de-a lungul traseului

puncte de reincarcare de-a lungul traseului TEN-T Centrala.

TEN-T Centrala.

Fig. 20 Centralizarea punctelor de incarcare si statiilor de alimentare pe reteaua rutiera TEN-T
2.2.2. Infrastructura Tn porturile maritime si interioare
Pana la finalul anului 2025 portul maritim Constanta trebuie sa aiba instalata infrastructura de alimentare cu GNL
a navelor de navigatie maritima, instalatia de alimentare trebuie realizata de administratiile portuare sub
coordonarea Ministerului Transporturilor si al autoritatilor si institutiilor cu competente de supraveghere in
domeniu.
Pana la finalul anului 2030 portul fluvial Galati trebuie sa aiba instalata infrastructura de alimentare cu GNL a
navelor de navigatie interioara, instalatia de alimentare trebuie realizata de administratiile portuare sub
coordonarea Ministerului Transporturilor i al autoritatilor si institutiilor cu competente de supraveghere in
domeniu.
in prezent sunt in functiune instalatii de alimentare cu energie electrica de la mal a navelor maritime si de
navigatie interioara in toate porturile incluse in reteaua TEN-T. in conformitate cu studiile de fezabilitate se va
evalua posibilitatea construirii sau reinnoirii instalatiilor aflate Tn porturile centrale si globale TEN-T in
conformitate cu specificatiile tehnice prevazute in anexa Il punctul 1.7 a Directivei nr. 2014/94/UE, pana la finalul
anului 2025.
2.2.3. Infrastructura in aeroporturi
Administratiile aeroporturilor din Romania cu un numar de miscari de aeronave mai mare de 50.000 migcari
aeronave/an (la momentul iulie 2017, doar Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti) Tsi stabilesc ca
obiectiv analiza, pana la 31.12.2018, a oportunitatii si necesitatji instalarii unor surse de alimentare cu energie
electrica pentru utilizarea Tn cazul aeronavelor stationare, fara a se mai folosi surse de alimentare care folosesc
combustibili fosili.
3. MASURI NECESARE PENTRU ATINGEREA OBIECTIVELOR NATIONALE
Pentru atingerea obiectivelor cuprinse in sectiunea 2, autoritatile publice centrale si locale competente vor duce la
indeplinire masurile prevazute in prezentul capitol.
Masurile prevazute in prezenta Strategie privind Cadrul national, destinate implementarii de catre autoritatile
publice, vor fi corelate cu masurile adoptate deja, atat de institutiile publice cat si de mediul privat, astfel incat
rezultatele sa reflecte potentialul de dezvoltare al pietei din Romania cat si tendintele globale din domeniul
combustibililor alternativi.
Pentru indeplinirea masurilor prevazute in prezentul capitol se va constitui Consiliul de Coordonare pentru
Dezvoltarea Pietei pentru Combustibili Alternativi (CC DPCA).
CC DPCA va avea ca scop asigurarea expertizei necesare pentru implementarea si monitorizarea prezentei
Strategii privind Cadrul national si a cooperarii intre autoritatile care au responsabilitati in domeniile de referinta.
Acesta va fi organizat la nivel de secretar de stat si va fi sprijinit de un grup de experti. In cadrul Consiliului vor fi
reprezentate permanent ministerele de resort pentru domeniile energiei, transporturilor, economiei, mediului,
dezvoltarii regionale, internelor, finantelor publice, precum si, in calitate de invitati, oricare alte institutii relevante.
3.1. Masuri realizate sau in curs de implementare
Pana la jumatatea anului 2017 au fost adoptate o serie de masuri de promovare a vehiculelor electrice la nivelul
unor autoritati publice centrale si locale. Tn continuare sunt prezentate cateva exemple notabile:
e Ordonanta de Urgenta nr. 196 din 22 decembrie 2005 privind Fondul pentru mediu (AFM), cu modificarile si
completarile ulterioare, asigura, in masura fondurilor disponibile, cadrul legislativ general pentru dezvoltarea unor
linii de sustinere pentru infrastructura de combustibili alternativi.
Dintre categoriile de proiecte eligibile pentru finantare care vizeaza imbunatatirea performantei de mediu, pot fi
amintite:
— prevenirea poluarii;
— reducerea nivelurilor de zgomot;
— utilizarea de tehnologii curate;
— educatia si congtientizarea publicului privind protectia mediului;
— cresterea productiei de energie din surse regenerabile; reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser3;
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e Programul privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in transporturi, prin promovarea vehiculelor de
transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic.

Programul este destinat atat sustinerii achizitionarii de VE si VEH plug-in cét si finantarii dezvoltarii infrastructurii
de reincarcare. In acest sens, Ministerul Mediului, prin Administratia Fondului pentru Mediu, a demarat in anul
2016 un program de sprijin pentru construirea de statii de reincarcare, ce va acoperi 80% din costul investitiilor in
limita solicitarilor aferente sesiunii din 2016 de cca. 15 milioane lei.

e Romania a fost si este implicata in proiecte prietenoase cu mediul, ce implica inclusiv utilizarea combustibililor
alternativi, cum ar fi: Innovative Danube Vessel , PROMINENT si LNG Master Plan pentru Rin - Main - Dunare,
care studiaza implicatiile utilizarii combustibilului gazului natural lichefiat (GNL) la nave, cu scopul cresterii
competitivitatii transportului pe caile navigabile interioare si analizarii tehnologiilor care pot fi implementate la
navele existente si la constructiile noi pentru a reduce consumul de combustibil si a emisiilor de gaze din
atmosfera si a creste eficienta din punct de vedere al costurilor de exploatare.

o LNG Master Plan pentru Rin - Main - Dunare*13) este un studiu realizat de Pro Danube in perioada ianuarie
2013 - decembrie 2015, cofinantat de UE, prin Programul TEN-T, care a avut ca obiectiv analiza necesitatii crearii
unor terminale GNL pe cele 3 cai navigabile (Rin, Main, Dunare) si mai apoi implementarea unei faze pilot prin
care sa fie testat lantul logistic privind transportarea GNL, infrastructura portuara pentru GNL, construirea unor
nave alimentate cu GNL si implicarea unor mijloace de transport specializate in transportul GNL pe rutier si/sau
feroviar, care sa asigure livrarea acestui combustibil din port catre ceilalii utilizatori din hinterland. Partenerii din
Romania au fost CN APDM SA Galati, CERONAV, TTS, NAVROM SA Galati si Universitatea Craiova. Proiectul a
creat conditiile pentru promovarea realizarii unor terminale GNL Tn zona porturilor Constanta si Galati.

*13 http;//www.Ingmasterplan.eu

Astfel, pentru a sprijini transportul cu nave alimentate cu GNL, se are in vedere dezvoltarea a doua terminale
GNL: in portul fluvial Galati care sa poata oferi o gama larga de distributie: buncherare LNG pentru navele de
navigatie interioara si maritima, furnizarea de GNL pentru transportul rutier precum si pentru industrii, precum si
in portul maritim Constanta, care sa includa o instalatie de stocare, instalatii de incarcare pentru nave maritime si
alimentarea cu combustibil a navelor interioare.

3.2. Masuri juridice

In aceasta sectiune sunt cumulate masurile legislative, de reglementare sau administrative. Prin corelarea lor se
sustine crearea si dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi in Roméania.

Tip combustibil|, .. Termen de
. Masura .
alternativ realizare

1. Dezvoltarea cadrului normativ care sa asigure punerea in

aplicare a prevederilor de la art. 8 din Legea nr. 34/2017. Mijlocul anului 2019

Energie

electric 2. Evaluarea oportunitatii instituirii unor prevederi care sa

asigure disponibilitatea punctelor de reincarcare in statjile Finalul anului 2018
de alimentare cu combustibil clasic.

3. Revizuirea, completarea si simplificarea cadrului normativ
destinat autorizarii statjilor de realimentare cu GPL.

Masura va avea in vedere asigurarea unor standarde de siguranta
si de protectie a mediului adecvate, precum si o raportare

GPL eficienta a cantitatilor livrate in aglomerarile urbane, catre
Autoritatea de reglementare competenta.

Finalul anului 2019

4. Evaluarea oportunitatii modificarii cadrului normativ
destinat evidentei vehiculelor care sunt echipate cu sisteme Mijlocul anului 2019
GPL.

5. Revizuirea, completarea si simplificarea cadrului normativ
destinat autorizarii si functionarii statiilor de realimentare

cu GNC.

Masura va avea in vedere asigurarea unor standarde de sigurantaMijlocul anului 2020
si de protectie a mediului adecvate, precum si o simplificare a
normelor care reglementeaza procedura de realimentare a
vehiculelor rutiere.

GNC si GNL 6. Revizuirea, completarea si simplificarea cadrului normativ

destinat realimentarii vehiculelor si navelor care utlizeaza Mijlocul anului 2020
GNL in conditii de siguranta si protectie a mediului.

7. Realizarea unei analize cu privire la dezvoltarea infra-
structurii pentru GNL, care va avea in vedere fezabilitatea
economica si proportionalitatea costurilor in raport cu
beneficiile, inclusiv cele de mediu.

Mijlocul anului 2020

8. Evaluare cu privire la cotele obligatorii de biocombustibili
din combustibili fosili si a metodologiilor de raportare si
Biocombustibilijverificare, in conformitate cu legislatia nationala in vigoare, Mijlocul anului 2019
precum si cu prevederile actelor normative ce urmeaza sa
transpuna Directivele 2015/652/UE si 2015/1315/UE.

9. Revizuirea cadrului normativ pentru utilizarea hidrogenului

Pagina 29 din 42



Hidrogen

de catre utilizatorul final in conditii de siguranta si de
protectie a mediului.

Mijlocul anului 2020

Aplicabile
pentru toti
combustibilii

10. Evaluarea oportunitatii instituirii unor instrumente
financiare (precum fondurile de garantare, obligatiunile,
parteneriatele public - private) disponibile persoanelor
juridice care intentioneaza sa dezvolte retele de puncte/statji
de incarcare/alimentare, precum si pentru achizitia de flote de
vehicule care utilizeaza combustibili alternativi.

Mijlocul anului 2019

11. Revizuirea cadrului normativ referitor la concesionarea
spatiilor desemnate pentru instalarea unor statii/puncte de
realimentare/reincarcare. ldentificarea punctelor critice in
sistemul de transport care necesita prezenta unor asemenea
statii/puncte si analiza posibilitatii alocarii unui buget

pentru dezvoltarea statiilor in aceste puncte.

inceputul anului
2019

3.3. Masuri de politica pentru aplicarea Strategiei privind Cadrul national

Aceste masuri includ elemente precum stimulentele directe pentru achizitionarea de mijloace de transport care
utilizeaza combustibili alternativi sau pentru construirea infrastructurii aferente si disponibilitatea stimulentelor
fiscale pentru promovarea mijloacelor de transport care utilizeaza combustibili alternativi si a infrastructurii
relevante. De asemenea, in cadrul urmatoarelor masuri s-a avut in vedere posibilitatea imbunatatirii procedurilor
care presupun achizitii publice (e.g. achizitii publice comune), pentru sustinerea combustibililor alternativi si
stimulente nefinanciare care sa actioneze la nivelul cererii. S-a urmarit, de asemenea, examinarea necesitatii
instalarii unor puncte de realimentare cu combustibil alternativ pentru aviatie in aeroporturile din cadrul retelei

centrale TEN-T.

Tip combustibil
alternativ

Masura

Termen de
realizare

Energie
electrica

12. Identificarea unor solutii de finantare pentru programe de
instalare a infrastructurii de alimentare cu energie electrica

a aeronavelor stationare. Administratiile aeroporturilor din
Romania cu un numar de migcari de aeronave mai mare de
50.000

miscari aeronave/an vor analiza oportunitatea si necesitatea
instalarii unor surse de alimentare cu energie electrica
pentru utilizarea in cazul aeronavelor stationare, fara a se
mai folosi surse de alimentare bazate pe combustibili fosili.

Mijlocul anului 2019

GPL

13. Instituirea unui sistem mai eficient de monitorizare a
vehiculelor care sunt echipate, ulterior omologarii, cu
instalatii GPL. Se va urmari simultan si instituirea unui
regim de control si sanctiuni mai eficient, in vederea
diminuarii riscurilor privind siguranta publica.

Mijlocul anului 2019

GNC si GNL

14. Evaluarea oportunitatii includerii vehiculelor care

utilizeaza GNC si GNL in Programul privind reducerea emisiilor
de gaze cu efect de sera in transporturi, prin promovarea
vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din

punct de vedere energetic.

inceputul anului
2019

Biocombustibili

15. Evaluarea posibilitatii de incurajare a achizitionarii
vehiculelor, care pot functiona optim pe baza combustibililor
E10, de catre operatorii de transport marfa si persoane.

Mijlocul anului 2019

Hidrogen

16. Stabilirea caracteristicilor tehnice privind definirea si
posibila facilitare a procesului de autorizare a statiilor de
alimentare cu hidrogen, precum si in ceea ce priveste procesul
de autorizare a alimentarii cu acest tip de combustibil
alternativ.

Mijlocul anului 2020

Aplicabile
pentru toti
combustibilii

17. Elaborarea unui normativ care sa instituie obligatii
privind parcurile auto ale institutiilor publice. Normativul
va urmari:

- Stabilirea unui numar/procent minim de vehicule care
utilizeaza combustibili alternativi

- Instituirea unor reguli in vederea achizitiilor comune

Mijlocul anului 2020

18. Continuarea finantarilor in cadrul Programului privind
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in transporturi,
prin promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si
eficiente din punct de vedere energetic, in conformitate cu
alocarile bugetare anuale si accesibilitatea tehnologiilor din
domeniul combustibililor alternativi.

Mijlocul anului 2021

19. Evaluarea oportunitatii de instituire a unui regim fiscal
favorabil pentru vehiculele cu combustibili alternativi.
Acesta poate include:

- Reducerea sau scutirea de la taxa de inmatriculare

- Impozitarea in functie de norma de poluare si de emisiile
poluante auto

Mijlocul anului 2020
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20. Elaborarea unui cadru de politica publica privind un regim
favorabil, in aglomerarile urbane de categorie A, B si C,
pentru parcarea vehiculelor care utilizeaza combustibili
alternativi.

Cadrul de politica publica va avea in vedere indicatori precum
- numarul minim al locurilor de parcare prevazute cu
infrastructura de reincarcare ca procent din numarul total de
locuri de parcare;

- numarul minim de locuri de parcare dedicate exclusiv
vehiculelor care utilizeazd combustibili alternativi;

instituirea unor mijloace de identificarea vizuala a

vehiculelor care utilizeaza combustibili alternativi care
servesc inclusiv ca mijloc de autorizare a utilizarii

locurilor de parcare rezervate acestora;

- regimul de taxare favorabil pentru serviciile de parcare
pentru vehiculele care utilizeaza combustibili alternativi.

La nivelul metodologiei de aplicare a cadrului normativ se va
avea in vedere proportionalitatea masurilor pentru fiecare
aglomerare urbana identificata inclusiv in raport cu nivelul

de poluare al acesteia.

3.4. Sprijin pentru instalare si productie

In acesta sectiune sunt incluse masuri pentru evaluarea unei eventuale aloc&ri a unui buget public anual pentru
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, in functie de combustibilul alternativ si de modul de
transport utilizat (rutier, feroviar, pe apa si aerian). De asemenea, se va avea in vedere evaluarea alocarii unui
buget public anual pentru sprijinirea unitatilor care dezvolta tehnologii de combustibili alternativi, defalcat in
functie de combustibilul alternativ si de modul de transport utilizat, precum si examinarea oricaror nevoi speciale
in cursul fazei initiale de instalare a infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Mijlocul anului 2019

Tip combustibilf, .. Termen de
. Masura .
alternativ realizare
21. Imbunétatirea metodologiei pentru inlocuirea si reciclarea
Energie acumulatorilor VE si VHE astfel incat sa fie diminuat . .
. . ) . . . . o Mijlocul anului 2019
electrica potentialul impactul negativ asupra mediului si sanatatii
publice.
22. Analiza posibilitatii de alocare a unui buget anual pentru
sprijinirea unitatilor care dezvolta tehnologii de combusti-
bili alternativi, defalcat in functie de combustibilul
Aplicabile alternativ si de modul de transport utilizat, precum si
pentru toti examinarea cu celeritate a oricaror nevoi speciale privind Mijlocul anului 2019
combustibilii  Jutilizarea acestor tehnologii de catre institutii ale statului
accesarea fondurilor europene si comunicarea eventualelor
beneficii pentru mediu si rentabilitatea economica a acestor
tehnologii pentru utilizatorul final.

3.5. Informare, cercetare, dezvoltare tehnologica si demonstrare

Sprijinirea informarii, cercetarii, a dezvoltarii tehnologice si a activitatilor demonstrative in domeniul combustibililor
alternativi, defalcat in functie de tipul de combustibil si de modul de transport, prin facilitarea accesarii de fonduri
europene si prin distribuirea de expertiza si bune practici din partea si catre institutiile publice.

Biocombustibili

disponibile pe piata din Roméania,

- tehnologii actuale,

- localizare statji de incarcare.

Elaborarea unor materiale de informare cu privire la standar-
dele de reincarcare/realimentare, destinate utilizatorului
final. Se va avea in vedere informarea privind compatibilita-
tea diferitelor standarde cu cele specifice vehiculelor nou
introduse pe piata. Aceste materiale vor fi disponibile pe
site-urile autoritatilor publice relevante.

Tip combustibil|, .. Termen de
. Masura .
alternativ realizare
Energie 23. Infiintarea unor puncte de informare, care sa puna la
electrica dispozitia publicului interesat materiale informative legate
GPL de mobilitatea bazata pe combustibili alternativi precum:
- - tipurile de vehicule pe baza de combustibili alternativi
GNC si GNL

Mijlocul anului 2019

Hidrogen

24. Analiza posibilitatii de a utiliza hidrogenul in calitate
de combustibil alternativ prin reprofilarea potentialului
industrial existent la momentul actual.

Mijlocul anului 2019

25. Evaluarea posibilitatii sprijinirii activitatilor de

cercetare, inclusiv prin facilitarea accesarii unor mecanisme
de finantare europeana, pentru dezvoltarea sistemelor de
incarcare si de propulsie necesare.

Mijlocul anului 2020

26. Organizarea unui calendar de evenimente care sa
permita
testarea unor autobuze care utilizeaza combustibili
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alternativi in vederea achizitiei pentru transportul public. Mijlocul anului 2021
27. Organizarea unor evenimente destinate promovarii, in N o )
A . ) s - Incepand cu finalul
randul publicului larg, a mobilitatii bazate pe combustibili .
i, anului 2018
alternativi.
28. Instituirea, in cadrul autoritatii competente, a unui
sistem de monitorizare a dezvoltarii infrastructurii pentru
combustibili alternativi (un instrument software, accesibil
online). Sistemul va garanta ca, atunci cand sunt disponibile,
datele care indica localizarea geografica a punctelor de
Aplicabile realimentare si de reincarcare cu combustibili alternativi Mijlocul anului 2019
pentru tofj accesibile publicului sunt accesibile tuturor utilizatorilor
combustibili |nvmodldescr.1|s Si netfi.lsc.rlmlnatorlu..s.e.: va urAma.rl ca sistemul
sa furnizeze informatii privind accesibilitatea in timp real,
precum si informatii istorice si in timp real privind
incarcarea.
29. Elaborarea unui ghid destinat autoritatilor locale care sa
cuprlnda. n.w.asurl de |.n'cur§1are a transpolrFqu public bazat pe Mijlocul anului 2019
combustibili alternativi, prin adaptarea si integrarea
bunelor- practici testate in alte orase europene.
30. Promovarea la nivelul autoritatilor locale a liniilor de
finantare disponibile prin POR (Programul Operational
Reglonal) 2014-2020 (vezi Anexa. 6), destinate reallzaru.urjor Mijlocul anului 2019
proiecte locale, cu accent pe furnizarea de curent electric in
mediul urban pentru realizarea infrastructurii de alimentare
cu combustibili alternativi.
Anexanr. 1
Lista abrevierilor
Acronime Definitie
AFM Administratia Fondului pentru Mediu
Autoritatea Nationala de Reglementare in domeniul Energiei
ANRE L . ) ) ;
APIA Asociatia Producatorilor si Importatorilor de Automobile
BEI Banca Europeana de Investitii
Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare
BERD - ) . L a . .
DRPCIV Directia Regim de Permise de Conducere si inmatriculare a Vehiculelor
Tert-butil-eterul etilic
ETBE ; )
VE Vehicule Electrice
Rezervoare cu fund plat
FBT -
GES Gaze cu efect de sera
GNC Gaz natural comprimat
Gaz natural comprimat pentru vehicule
GNCV ) )
Gaz natural lichefiat
GNL/LNG Lo )
Gaz Petrolier Lichefiat
GPL } ) oo
VEH Vehicule Electrice Hibride
IR Inventarul National de Emisii de Poluanti Atmosferici
Iintreprinderi mici si mijloci
IMM ) o «
Inventarul national al emisiilor de gaze cu efect de sera
INEGES
Land Use, Land Usc Change and Forestry
LULUCF Ministerul Dezvoltarii Regionale, Administratiei Publice si Fondurilor
MDRAPFE Europene ¢ ’ t ’
NMVOC pen: A iy
PIB Compusi organici volatili nemetanici
Produs intern brut
PMU - =
POR Plan de mobilitate urbana
Programul operational regional
RAR 8 A
RES Registrul Auto Roman
SPT Surse de energie regenerabila
Rezervoare semi-presurizate
UAT . - ) L
UNFCCC Unitate administrativ-teritoriala
Conventia-cadru a Natiunilor Unite privind schimbarile climatice
Anexa nr. 2
Tabel cu date asociate emisiilor de GES din
sectorul Transport 1989-2015
— 1o,
Aviatia | Transport] Transport{ Transport|Alte tipuri  |Sector Tvotval emisii % dm total
Anul civila |rutier feroviar |maritim |de transport| Transport fara emisi
P POl ULuck  |fara LULUCF
1989(26,17 |8998,90 |435,44 |[1603,37 |68,86 11132,73]301359,00 3,69
1990}25,08 |10682,841500,87 [1162,79 |67,01 12438,591246271,86 5,05
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1991)24,05 [8721,94 [424,29 |[1373,90 (88,12 10632,29]1203183.45 5,23
1992123,02 [8583,05 [1132,01 (1120,57 (44,97 10903,611187102,76 5,83
1993131,42 [7184,89 [1084,69 (424,34 (19,40 8744,74 |177799,21 4,92
1994145,38 |7851,46 [974,76 (411,39 [16,07 9299,06 |174505,21 5,33
1995131,72 |7195,32 [983,82 329,05 (13,20 8553,11 |181112,91 4,72
1996)21,87 [10427,03[1010,34 (477,75 |[34,63 11971,621183883,61 6,51
1997)27,40 [10058.67[1013,24 [1094.06 {49,50 12242,861171745,73 |7,13
199835,63 [9852,37 |864,84 |703,73 90,81 11547,371152203,29 7,59
1999135,48 [8064,54 [703,52 (700,37 (67,82 9571,73 |134361,24 |7,12
2000}26,69 |8451,78 |1007,10 361,60 65,40 9912,57 |140163,06 |7.07
2001§17,84 |11030,671502,41 330,77 58,55 11940,23147244,17 8,11
200214,80 |11197,241670,60 333,91 81,71 12298,251145935,95 8,43
2003§20,69 |12054,491595,29 223,34 58,33 12952,141150525,60 8,60
2004139,62)12521,141683,78 133,85 79,11 13557,501149161,45 9,09
2005189,77)11893,841253,10 129,73 114,20 12580,641146454,48 |8,59
2006192,77)12346,65)1251,56 126,62 141,78 13059,381147841,16  |8,83
2007}304,78)12349,801629,66 267,32 171,90 13723,461150878,01 9,10
2008)384,34]13903,811589,04 238,92 282,37 15398.481145828,88 10,56
2009]254,82|14173,991439,50 172,89 140,84 15182,051126571,89 (11,99
2010}335,86)13181,771496,08 184,57 38,19 14236,471120899,59 (11,78
2011}245,36)13258,231671,13 159,68 35,65 14370,051126992,67 (11,32
2012|121,99)14327,97 639,84 |135,07 24,24 15249,121124418,24 (12,26
2013)137,72|14219,07 547,81 150,83 9,53 15064,961115389,18 (13,06
2014}73,26 |15039,581364,52 111,49 10,48 15599,331115413,20 (13,52
2015127,09]15093,54 374,21 129,53 6,03 15730,411116426,73 |13,51

*Toate valorile din tabel sunt exprimate in kt CO(2) echivalent

Posibile locatji pentru statiile de reincarcare
cu energie electrica pe TEN-T

Anexanr. 3

Reteaua TEN-T Core de pe teritoriul Romaniei

Propuneri statii de incarcare electrica

Autostrada A2 Bucuresti - Constanta

distanta fata de urmatoarea

nr.tip pozitie statie de incarcare electrica (km) observati
1 |parcare km 19 |69 cate o statie pe fiecare sens de mers
2 statie km 88 |51 cate o statie pe fiecare sens de mers
carburant
3 statie km 66 cate o statie pe fiecare sens de mers
carburant 139 P
km A ) )
4 |parcare 205 - cate o statie pe fiecare sens de mers

Autostrada A1 Bucuresti - Pitesti

1 statie km 42 |67 o statie deserveste ambele sensuri de mers
carburant
km A ) )
2 |[parcare 109 80 cate o statie pe fiecare sens de mers
Autostrada A1 Pitesti - Sibiu
km spatiu oprire propus, cate o statie pe
1 71 )
189 fiecare sens de mers
Autostrada Al Sibiu - Deva
statie km N . )
1 carburant 260 80 cate o statie pe fiecare sens de mers
km N . )
2 |[parcare 340 69 cate o statie pe fiecare sens de mers
Autostrada A1 Deva - Margina
1 |parcare Zorg 7 cate o statie pe fiecare sens de mers

Autostrada Al Margina - Nadlac
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1 |parcare km 79 cate o statie pe fiecare sens de mers
480
km R . )

2 |parcare 559 - cate o statie pe fiecare sens de mers

Autostrada A3 Bucuresti - Ploiesti

1 |parcare

km 11

47

cate o statie pe fiecare sens de mers

2 |[parcare

km 58

cate o statie pe fiecare sens de mers

Autostrada A10 Sebes - Turda

1 |parcare

km 8

60

spatiu propus; cate o statie pe fiecare
sens de mers

2 |[parcare

km 68

spatiu propus; cate o statie pe fiecare
sens de mers

Autostrada A5 Cp. Turzii - Tg. Mures

1 |parcare

km 14

spatiu propus; cate o statie pe fiecare
sens de mers

Autostrada A8 Tg. Mures - lasi - Ungheni

spatiu propus; cate o statie pe fiecare

1 |parcare km 45 |80
sens de mers

k ; A - P

2 |parcare m 58 spatiu propus; cate o statie pe fiecare
125 sens de mers

3 |parcare km 57 spatiu propus; cate o statie pe fiecare
183 sens de mers

4 |parcare km 73 spatiu propus; cate o statie pe fiecare
240 sens de mers

5 |parcare km ~ spatiu propus; cate o statie pe fiecare
313 sens de mers

Drumul Expres Ploiesti - Bacau - Suceava - Siret

spatiu propus; cate o statie pe fiecare

1 |parcare km 25 |79
sens de mers
2 |parcare km 78 spatiu propus; cate o statie pe fiecare
104 sens de mers
3 |parcare km 100 spatiu propus; cate o statie pe fiecare
182 sens de mers
4 |parcare km 73 spatiu propus; cate o statie pe fiecare
282 sens de mers
5 |parcare km 72 spatiu propus; cate o statie pe fiecare
355 sens de mers
km spatiu propus; cate o statie pe fiecare
6 |parcare 427 sens de mers

Drumul Expres Bucuresti - Craiova

spatiu propus; cate o statie pe fiecare

1 |parcare km 10 |69
sens de mers
2 |parcare km 79 175 spatiu propus; cate o statie pe fiecare
sens de mers
3 |oarcare km spatiu propus; cate o statie pe fiecare
154 sens de mers

Drumul Expres Bucuresti - Drobeta Tr. Severin

spatiu propus; cate o statie pe fiecare

1 |parcare km 34 |75
sens de mers
2 |oarcare km spatiu propus; cate o statie pe fiecare
109 sens de mers
Drumul Euro Trans Timisoara - Moravita (SRB)
statie . .
1 km 42 |- o statie deserveste ambele sensuri de mers
carburant

Drumul Euro Trans

Bucuresti - Giurgiu (BG)

1 statie km5 l46 cate o statie pe fiecare sens de mers
carburant (2 km distanta intre acestea)
2 statie km 51 |- cate o statie pe fiecare sens de mers
carburant
Drumul Euro Trans Craiova - Calafat (BG)
tati N ) )
1 statie km8 |77 cate o statie pe fiecare sens de mers
carburant
tati N . )
1 statie km 85 |- cate o statie pe fiecare sens de mers
carburant

Drumul Euro Trans Drobeta Tr. Severin - Calafat (BG)
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1 [statie kma |- o statie pentru sensul Drobeta Tr. Severin
carburant - Calafat

9 statie km 11 1- o statie pentru sensul Calafat -
carburant Drobeta Tr. Severin

Anexanr. 4

Evaluarea necesarului investitional in
infrastructura de transport public urban

NECESAR INVESTITIONAL*14) IFUNDAMENTAREA PROIECTELOR

I. La nivel judetean - exclusiv Bucuresti-lifov (40 judete)

Modernizarea, reabilitarea si
extinderea infrastructurii de
tramvai si troleibuz, inclusiv
statii, alimentare electrica

si echipament linie de contact,
plantare arbori, depouri

Sisteme tramvai

40% din 573 km cale simpla necesitd modernizare, ceea ce
nseamna 229 km pentru

infrastructura de tramvai pentru modernizare * 1,5 mil. eur/km cale
simpla

(inclusiv sine, echipament linie de contact, statii, etc.)

cu o medie de | substatie de alimentare la 2 km de cale dubla, se
estimeaza un

necesar de 71 substatii electrice pentru sisteme de tramvai (50%
din cele

existente) * 0,6 mil.eur/statie alimentare

Sisteme troleibuz

80% din 370 km sensurile unice necesitd modernizare, ceea ce
nseamna 104 km
pentru echipament linie de contact de modernizat* 0,3 mil.eur/km)

cu o medie de 1 statie de alimentare la 2 km cale dubla, se
estimeaza ca

necesar de modernizat 26 substatii electrice pentru sisteme de
tramvai (50% din

cele existente) * 0,6 mil. eur/substatie electrica

Introducerea noilor sisteme de
transport electric in orase
(tramvai si troleibuz)

Sisteme tramvai

12 sisteme noi (9 orase cu peste 100,000 locuitori cu 10 km cale
dubla si 3

orase cu 150.000 locuitori cu 15 km cale dubld) ceea ce
Tnseamna o lungime

totala de 270 km cale simpla * 1,7 mil. eur/km cale simpla (inclusiv
cale de

rulare, echipament linie de contact, statii, etc.)

12 orase cu 1 depou inseamna 12 depouri * 3 mil. eur/depou

12 orase cu 3 substatii electrice/sistem tramvai ceea ce inseamna
36 substatii
electrice * 0.6 mil. eur/substatie electrica

Sisteme troleibuz

14 noi sisteme (14 orase cu o populatie intre 100,000 si 50.000
locuitori cu

15 km cale simpla fiecare) ceea ce inseamna o lungime totala de
210 km cale

simpla * 0,4 mil.eur/km echipament linie de contact cale simpla

14 orase cu 3 sistem alimentare cu electricitate/troleibuz mijloace
42 substatii
electrice* 0,6 mii. eur/substatje electrica

imbunatatirea statjilor
intermodale - transfer
intermodal/statii intermodale
park&ride)

Transfer
intermodal/statji
intermodale

40 orase cu 1 statie/oras cu diferite dimensiuni (10 statii * 20 mil.
eur +
10 statji * 15 mil. eur + 10 statii * 5 mil. Eur + 10 statii * 2 mil. Eur)

Amenajari de tip
park & ride

40 orase cu 2 amenajari/oras (80 park&ride * 4 mil. eur)

Achizitia de material rulant
(tramvaie, troleibuze, autobuze
electrice)
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Achizitie tramvaie

700 tramvaie vor nlocui parcul existent si 216 tramvaie pentru
implementarea

noilor sisteme de tramvai (calculata cu o medie de 1,6 tramvaie
pe km cale

dubld) * 1.8 mil. eur/tramvai

Achizitie
troleibuze

360 troleibuze vor inlocui parcul existent si 252 troleibuze pentru
implementarea noilor sisteme (calculatd cu o medie de 1,2
troleibuze pe km cale

dubla)* 0,25 mil. eur/troleibuze

Achizitie autobuze
electrice

2 proiecte pilot cu 10 autobuze pe sistem * 0,5 mil. eur

Modernizare
tramvaie existente
(cu un grad inalt
de modernizare)

500 tramvaie * 0,5 mil.eur

Achizitie autobuze




|Euro 6

]1800 autobuze * 0.25

Il Bucuresti-llifov

inclusiv statji, alimentare
electrica si echipament linie de contact, plantare arbori, depouri

Modernizarea, reabilitarea si extinderea infrastructurii de tramvai si troleibuz, |Sisteme tramvai

Sisteme troleibuz

*14 Date estimative obtinute prin combinarea mai multor tehnici de cercetare: interviuri cu reprezentatii
operatorilor de transport, analiza site-urilor web ale primariilor si operatorilor de transport, surse de date ale
Institutului National Statistica si panel de experti in domeniul transportului public urban, 2014.

Sursa: Raport | - Argumentarea si Obiectivele Strategice ale Finantarii UE - Contractul de Servicii Publice (CSP)

pentru orasele din Romania, in conformitate cu legislatia UE

Anexanr.5

Extras al planurilor de mobilitate urbana
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Z; Zona urbana Obiective Perioada de implementare
1. |CRAIOVA*15) 1) innoirea parcului auto, inclusiv prin utilizarea Mediu
unor autovehicule care folosesc partial sau integral
combustibili alternativi: biogaz, GPL
2) initierea de proiecte pentru utilizarea unor
mijloace de transport care utilizeaza alte surse de
energie (electrice, hibride)
3) innoirea parcului de vehicule destinat
transportuﬁlul puE)Ilc - 105 de vehicule p(.entru Scurt si mediu
operarea intregii retele urbane, respectiv 17
tramvaie, 18 autobuze BRT si 70 autobuze.
in perioada 2016-2020 se urmareste [2020
achizitionarea:
2. |rmMisoARA*16) -15 tramvale mu.ltl-artlculate lungi cu podea joasa
- 5 troleibuze articulate
- 5 troleibuze standard
- 10 autobuze standard
Extinderea retelei de tramvai - 2 proiecte de 1,6 km .
i Mediu
si 1 km
3 AN innoirea flotei pentru t rt public pri
nnc.)n'.e.a otei pentru transpo .pu ic prin Scurt si mediu
achizitionarea a 50 de tramvaie
4. JCONSTANTA*18) |Achizitionare autobuze mini electrice 67 buc Scurt si mediu
Extinderea retelei de troleibuz in cart Iintre Lacuri 2018
Reinnoirea si extinderea flotei de transport public-
orizont 2020
- 12 tramvaie multi-articulate cu podea joasa 2016-2020
5. cLulJ - 20 troleibuze articulate
NAPOCA*19) - 20 troleibuze standard
Sistem de alimentare troleibuze - etapa Il 2026-2028
Retea de contact tramvaie Il 2028
Extensie tramvai - 2 proiecte 2019-2021
Reinnoirea si extinderea flotei de transport public.
Achiziti: 2016-2030
- 10 tramvaie
- 12 troleibuze
Reahzarea unei legaturi almlfrastructuru de tram.— ~ |2019-2023
vai intre Soseaua Vestului si bulevardul Republicii
Strategf privind |mp!ementarea infrastructurii de 2019-2023
6. |PLOIESTI*20) tramvai in cale proprie
Construire infrastructura pentru troleibuz pe ruta
Gara de Vest - Strand Bucov 2016-2018
Construire infrastructura pentru troleibuz pe ruta 2019-2023
Gara de Vest - Fero
Extinderea liniei Ide trol.elbyz 202 de la Pod nalt 2019-2023
la Parcul Industrial Ploiesti
Crearea unor terminale intermodale (3) 2019-2023
Pregatirea si implementarea unui plan de
revigorare
a retelei de troleibuze printr-un program de 2015-2010
reproiectare a retelei, de inlocuire a flotei si de
modernizare a infrastructurii.




7. |BRASOV*21) Achizitionarea a 30 de autobuze electrice 2015-2010
Proiect privind revigorarea transportului electric 2015-2020
local
Instalgree} de St?tl_l c.ie incarcare pentru vehicule 2020-2030
electrice Tn municipiul Bragov
In.tr.oducerea vehiculelor electrice de livrari si 2019-2021
utilitare
Imbunétatirea infrastructurii de tramvai 2016-2024

8 BUCURESTI - — - -

* lILFov*22) Imbunatatiri operationale ale traseelor de tramvai  |2018-2020

Achizitionarea de material rulant - tramvaie. Pe
termen lung se urmareste inlocuirea celei mai mari
parti a flotei de tramvaie.

2019-2020 + 2025-2026

Achizitie material rulant tramvai rapid 2018-2020
.Const.ructla §|.punerea in functiune a liniei M6, 2016-2020
inclusiv material rulant

Constructia si punerea in functiune a liniei M5 2016-2027

15* http://www.primariacraiova.ro/pozearticole/userfiles/files/01/12136.pdf

16* http://www.primariatm.ro/ik/index.php?meniuld=2&viewCat=4084&sectiune=primaria

17* http://old-www.primaria-iasi.ro/content.aspx?item=1964&lang=RO

18* http://primaria-constanta.ro/oras/planul-de-mobilitate-urbana

19* http://primariaclujnapoca.ro/userfiles/files/Plan%20mobilitate %20Cluj%20Napoca.pdf

20* http://ploiesti.ro/RO_2015-01-SUMP-Iot-2-Ploiesti-Final-rev%20ian2016_raport.pdf

21* http://www.brasovcity.ro/file-zone/proiecte-hotarari’/PMUD/BRASOV%20-%20PMUD.pdf

22* http://www.pmb.ro/servicii/transporturi_drumuri/docs/planul_de_mobilitate_durabila_2016-20130.pdf

Anexa nr. 6

Descriere a finantarii prin
Programul Operational Regional (POR) 2014-2020

POR reprezinta unul din programele aferente Acordului de Parteneriat 2014-2020, prin care se pot accesa
fondurile europene structurale si de investitii, in concret, cele provenite din Fondul European pentru Dezvoltare
Regionala (FEDR). Programul a fost aprobat prin decizia Comisiei Europene nr. C (2015) 4272/23.06.2015.
Obiectivul general al POR 2014-2020 il constituie cresterea competitivitatii economice si imbunatatirea conditiilor
de viata ale comunitatilor locale si regionale prin sprijinirea dezvoltarii mediului de afaceri, a conditiilor
infrastructurale si a serviciilor, care sa asigure o dezvoltare sustenabila a regiunilor, capabile sa gestioneze in
mod eficient resursele, sa valorifice potentialul lor de inovare si de asimilare a progresului tehnologic.*23)

Nota

*23 Programul Operational Regional 2014-2020 - Ghidul Solicitantului - conditii generale pentru accesarea
fondurilor

batoare de afaceri

Axa Prioritate de Obiectiv Tip de proiect Categorii de Teritoriu Obiective tematice
prioritara investitii (P1) specific(OS) pdep beneficiari
Promovarea spiritului . . . .
. ‘3 Consolidarea L . " . Microintreprinderi JOT 3 -

Axa antreprenorial in e achizitionarea de instalatii/echipa- . A Cis

N . . . pozitiei pe e n - L . . |[non-agricole, imbunatatirea
prioritara 2 special prin facili- o mente specifice in scopul obtinerii Microintreprinderi |. e s
M xu: . piata a . . ) . L incubatoare, competitivitatii
Imbunatatirealtarea exploatarii . unei economii de energie, precum si  |cu istoric de N ) .

L . o IMM-urilor . L o L acceleratoare intreprinderilor

competitivi- Jeconomice a ideilor |, ... |sisteme care utilizeaza surse minim 1 an . ) S
N . S in domeniile ) . . . din mediul urban |mici si mijlocii,a
intreprinde- |noi si prin " regenerabile/alternative de afaceri Incubatoare si . .
. N . . competitive . . Incubatoare, sectorului agricol
rilor incurajarea crearii . o energie pentru eficientizarea Acceleratoare de : .

S o . . lidentificate T L . Acceleratoare si a sectorului
mici si de noi intreprinderi, |. . activitatilor pentru care a solicitat afaceri ) PN

L ) P in SNC si ) pentru mediul pescuitului i
mijlocii inclusiv prin incu- ) finantare, etc. "

PDR-uri rural acvaculturii

Pagina 37 din 42

A. Investitii destinate imbunatatirii
transportului public urban (ex.
achizitionarea de material rulant
electric/vehicule ecologice (EEV)
inclusiv pentru proiecte pilot de
introducere a transportului public in
localitati urbane; modernizarea
materialului rulant electric
(tramvaie), modernizarea/reabilitarea
extinderea traseelor de transport
electric public; modernizarea/rea-
bilitarea depourilor aferente trans-
portului public si infrastructura
tehnica aferentd, inclusiv construire




Axa
prioritara 3
Sprijinirea
tranzitiei
catre o
economie cu
emisii
scazute de
carbon

Promovarea
strategii-

lor de reducere a
emisiilor de dioxid
de carbon pentru
toate tipurile de
teritoriu, in
particular zone
urbane, inclusiv
promovarea
planurilor
sustenabile de
mobilitate urbana si
a unor masuri
relevante pentru
atenuarea
adaptarilor

Reducerea
emisiilor de
carbon in
zonele
urbane
bazate pe
planurile de
mobilitate
urbana
durabila

depouri noi pentru transportul elec-
tric; realizarea de trasee separate
exclusive pentru vehiculele de
transport public; imbunatatirea
statiilor de transport public
existente, inclusiv realizarea de

noi statii si terminale intermodale
pentru mijloacele de transport in
comun; realizarea de sisteme de e -
ticketing pentru calatori;
construirea/ modernizarea/
reabilitarea infrastructurii rutiere
(pe coridoarele deservite de
transport public) pentru cresterea
nivelului de siguranta si eficienta

in circulatie si exploatare al

retelei de transport (cu asigurarea
credrii/modernizarii traseelor
pentru pietoni si biciclisti, acolo
unde este posibil), etc.);

B. Investitii destinate transportului
electric si nemotorizat (ex.
construire infrastructura necesara
transportului electric (inclusiv

statii de alimentare a automobilelor
electrice);construirea/modernizarea/
reabilitarea pistelor/ traseelor pen-
tru biciclisti si a infrastructurii
tehnice aferente (puncte de
inchiriere, sisteme de parcaj pentru
biciclete etc); crearea de zone si
trasee pietonale, inclusiv masuri de
reducere a traficului auto in anumite
zone, etc.);

C. Alte investitii destinate

reducerii emisiilor de CO(2) in zona
urbana (ex. realizarea de sisteme de
monitorizare video bazat pe instru-
mente inovative si eficiente de
management al traficului;
modernizarea/reabilitarea infra-
structurii rutiere fundamentate de
masurile propuse de PMUD pentru
reducerea emisiilor de CO(2)
realizarea

sistemelor de tip park and ride;
realizarea de perdele forestiere -
alineamente de arbori (cu capacitate
mare de retentie a CO(2).

Prin intermediul acestei prioritati

de investitie, se vor considera
eligibile cheltuielile cu realizarea
de planuri de mobilitate urbana
durabila care genereaza proiecte
implementate prin POR 2014-2020.

Autoritatile
publice locale din
localitatile

urbane (posibil in
parteneriat cu
operatorul de
transport public),
cu exceptia
municipiilor
resedinta de judet
eligibile in

cadrul axei
prioritare 4 a POR

Urban

OT 4 - sprijinirea
tranzitiei catre

0 economie cu
emisii scazute de
dioxid de carbon
n toate
sectoarele
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Investitii destinate Tmbunatatirii
transportului public urban (ex.
achizitionarea de material rulant
electric/vehicule ecologice (EEV):
modernizarea/reabilitarea/extinderea
traseelor de transport electric
public: modernizarea materialului
rulant electric existent (tramvaie);
modernizarea/reabilitarea depourilor
aferente transportului public si
infrastructura tehnica aferenta,
inclusiv construire depouri noi
pentru transportul electric;
realizarea de trasee separate exclu-
sive pentru vehiculele de transport
public; imbunatatirea statiilor de
transport public existente, inclusiv
realizarea de noi statii si terminale
intermodale pentru mijloacele de
transport in comun; realizarea de
sisteme de e-ticketing pentru

Autoritatile
publice locale
(posibil in
parteneriat cu




Promovarea
strategii-
lor de reducere a

Axa emisiilor de dioxid
prioritara 4- |de carbon pentru
Sprijinirea toate tipurile de
dezvoltarii teritoriu, in parti-
urbane cular zone urbane,
durabile inclusiv promovarea
Municipii planurilor sustena-
resedinta de |bile de mobilitate
judet urbana si a unor

masuri relevante
pentru atenuarea
adaptarilor

Reducerea
emisiilor
de carbon in
municipiile
resedinta
de judet
prin inves-
titii bazate
pe planurile
de mobilita-
te urbana
durabila

calatori; construirea/modernizarea
(inclusiv prin introducerea pistelor
pentru biciclisti)/ reabilitarea
infrastructurii rutiere (pe coridoa-
rele deservite de transport public)
pentru cresterea nivelului de
siguranta si eficienta n circulatie

si exploatare al retelei de transport
etc.)

Investitii destinate transportului
electric si nemotorizat (ex. constru-
ire infrastructura necesara transpor-
tului electric (inclusiv statji de
alimentare a automobilelor electrice)
construirea/modernizarea/reabilitarea
pistelor/traseelor pentru biciclisti

si a infrastructurii tehnice aferente
(puncte de inchiriere, sisteme de
parcare pentru biciclete etc);crearea
de zone si trasee pietonale, inclusiv
masuri de reducere a traficului auto
in anumite zone, etc.)

Alte investitii destinate reducerii
emisiilor de CO(2) in zona urbana
(ex.

realizarea de sisteme de monitorizare
video bazat pe instrumente inovative
si eficiente de management al
traficului; realizarea sistemelor de
tip park and ride; realizarea de
perdele forestiere - alineamente de
arbori(cu capacitate mare de retentie
a CO(2);

Se vor considera eligibile cheltuie-
lile cu realizarea de planuri de
mobilitate urbana durabila care au
proiecte implementate prin POR
2014-2020.

operatorul de
transport public)
din municipiile
resedinta de judet
(inclusiv
localitatile din
zona functionala
urbana, dupa
caz),

cu exceptia
muni-

cipiului Tulcea
(care va beneficia
de finantare din
cadrul axelor
prioritare
tematice din
bugetul alocat in
cadrul ITI

Delta Dunarii).

Urban, cu
exceptia

regiunii de dez-
voltare Bucuresti
lifov si a
Municipiului
Tulcea

OT 4 - sprijinirea
tranzitiei catre o
economie cu
emisii

scazute de dioxid
de carbon in toate
sectoarele

Bucuresti - RATB

Situatia transportului public la nivelul polilor de crestere:

Anexanr. 7

Regia Autonoma de Transport Bucuresti (RATB) are in dotare:

Parcul inventar de vehicule
?:Ia:gsop(;rt de Numar vehicule
Tramvaie 516 buc
Troleibuze 297 buc
Autobuze 1.148 buc
TOTAL 1.961 buc
Numar linii de transport in comun
?:Ia:i:sop(;rt de Numar vehicule
Tramvaie 26 linii
Troleibuze 18 linii
Autobuze 106 linii
TOTAL 150 linii
Lungimea traseelor

Mijloc de

transport

Tramvaie 241 km
Troleibuze 149 km
Autobuze 1.067 km
TOTAL 1.457km
Numar statji de oprire

Mijloc de

transport
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TOTAL 2175 statii de
oprire

Gradul de uzura
Gradul de uzura al majoritatii vehiculelor este Tnhaintat, unele vehicule au vechimi de pana la 30 - 40 ani

lasi - RATP lasi

Regia Autonoma de Transport Public lasi are in dotare:
Parcul inventar de vehicule

Mijloc de transport Numar vehicule

Tramvaie 150 buc
Autobuze 176 buc
Microbuze 25 buc
TOTAL 351 buc
Numar linii de transport in comun
Mijloc de transport

Tramvaie 8 linii
Autobuze 10 linii
Microbuze 3 linii
TOTAL 21 linii

Lungimea traseelor

Mijloc de transport
TOTAL 363,4 km

237 statii de
oprire
Tramvaiul este cel mai popular mijloc de transport in lasi. Peste 50% din calatori folosesc tramvaiul, 36% merg
cu autobuzul si 14% utilizeaza microbuzul.

Cluj - CTP Cluj*24)
*24 http://www.ratuc.ro/dategenerale.php - Elaborarea Contractului de Servicii Publice (CSP) pentru orasele din

Romania, in conformitate cu legislatia UE
Compania de Transport Public Cluj, are in dotare:

Numar statii de oprire

Parcul inventar de vehicule

Mijloc de Numar

transport vehicule

Tramvaie 36 buc

Troleibuze 93 buc

Autobuze 213 buc

TOTAL 342 buc

Numar linii de transport in comun

Mijloc de

transport

Tramvaie 3 linii

Autobuze 6 linii

Microbuze 37 linii

TOTAL 46 linii

Lungimea traseelor

Mijloc de

transport

Tramvaie 13,2 km

Troleibuze 22 km

Autobuze 97,3 km

TOTAL 132,5 km

Constanta - RATC

Regia Autonoma de Transport Public Constanta are in dotare:

Numar linii de transport in comun

Mijloc de

transport

Autobuz 23 linii + 1 linie sezoniera

Microbuz 9 linii

TOTAL 32 + 1 linii

Lungimea traseelor (km. cale dubl&)
I
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Mijloc de

transport

Autobuz 136,7 km
Microbuz 90 km
TOTAL 226,7 km
Ploiesti:

Societatea Comerciala "Transport Calatori Expres" S.A. Ploiesti are in dotare:

Parcul inventar de vehicule
Mijloc de Numar
transport vehicule
Tramvaie 33 buc.
Troleibuze 42 buc
Autobuze 183 buc
TOTAL 258 buc
Lungimea traseelor

Mijloc de

transport

Tramvaie 10,3 km
Troleibuze 7,6 km
Autobuze 90,2 km
TOTAL 109,1 km

Gradul de uzura
Gradul de uzura al majoritatii vehiculelor este Thaintat, unele vehicule au vechimi de pana la 30 ani
Timisoara RATT

Regia Autonoma de Transport Timisoara are in dotare:
Parcul inventar de vehicule

?r/laii:sop(z)rt de Numar vehicule

Tramvaie 42 buc

Troleibuze 50 buc

Autobuze 86 buc

TOTAL 178 buc

Numar linii de transport in comun

?r/laii:sopi)rt de Numar vehicule

Tramvaie 8 linii + 8 linii
express

Troleibuze 6 linii

Autobuze 11 linii

TOTAL 25 + 8 linii express

Lungimea traseelor

i\r/laiimlsop(c;)rt de Numar vehicule

Tramvaie 180 km

Troleibuze 120 km

TOTAL 300 km

Numar statii de oprire

?:Ia:gsopf)rt de Numar vehicule

Tramvaie 178 statii de oprire

Troleibuze 115 statiji de oprire

Autobuze 164 statii de oprire

TOTAL 457 statii de oprire

Craiova - RATC
Regia Autonoma de Transport Craiova are Tn dotare:

Parcul inventar de vehicule
Mijloc de Numar
transport vehicule
Tramvaie -
Autobuze 159 buc
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TOTAL |-

Numar linii de transport in comun
Mijloc de

transport

Tramvaie 3 linii
Autobuze 16 linii
TOTAL 19 linii
Lungimea traseelor

Mijloc de

transport

Tramvaie 73 km
Autobuze 247,5 km
TOTAL 320,5 km

Brasov - RATBv
Regia Autonoma de Transport Brasov are in dotare:

Parcul inventar de vehicule
Mijloc de Numar
transport vehicule
Troleibuze 30 buc
Autobuze 211 buc
TOTAL 341 buc
Lungimea traseelor

Mijloc de

transport

Troleibuze 21 km
Autobuze 106,5 km
TOTAL 127,5 km
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