HOTARARE nr. 433 din 30 aprilie 2025

pentru aprobarea Notei de fundamentare privind necesitatea si oportunitatea efectuarii cheltuielilor
aferente obiectivului de investitii "Trenuri de metrou pentru Magistrala 4 de metrou: Gara de Nord-
Straulesti”

EMITENT ® GUVERNUL ROMANIEI
Publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 390 din 30 aprilie 2025

Data intrarii in vigoare 30-04-2025

In temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicata, si al art. 42 alin. (1) lit. a) din Legea nr. 500/2002 privind
finantele publice, cu modificarile si completarile ulterioare,

Guvernul Roméaniei adopta prezenta hotarare.

Articolul 1

Se aproba Nota de fundamentare privind necesitatea si oportunitatea efectuarii cheltuielilor aferente obiectivului de
investitii ,Trenuri de metrou pentru Magistrala 4 de metrou: Gara de Nord-Straulesti“, prevazuta in anexa care face
parte integranta din prezenta hotarare.

Articolul 2

Finantarea obiectivului de investitii prevazut la art. 1 se realizeaza din fonduri alocate Romaniei prin Fondul pentru
modernizare, alocatii de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, precum si din
alte surse legal constituite, Tn limita sumelor aprobate anual cu aceasta destinatie, conform programelor de investitii
publice aprobate potrivit legii.

Articolul 3
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, prin Metrorex - S.A., raspunde de modul de utilizare a sumei prevazute in
anexa, in conformitate cu prevederile legale in vigoare.
PRIM-MINISTRU
ION-MARCEL CIOLACU
Contrasemneaza:
Viceprim-ministru,
Marian Neacsu
Viceprim-ministru, ministrul finantelor,
Tanczos Barna

Ministrul transporturilor si infrastructurii,

Sorin-Mihai Grindeanu
Bucuresti, 30 aprilie 2025.
Nr. 433.

ANEXA

NOTA DE FUNDAMENTARE
privind necesitatea si oportunitatea efectuarii cheltuielilor aferente
obiectivului de investitii ,Trenuri de metrou pentru
Magistrala 4 de metrou: Gara de Nord-Straulesti*

In anul 1977 a fost infiintatd ,Intreprinderea de Exploatare a Metroului® transformatd in 1991 in ,Regia de
Exploatare a Metroului Bucuresti,” iar prin reorganizare, in conformitate cu Hotararea Guvernului nr. 482/1999, in
Societatea Comerciala de Transport cu Metroul Bucuresti METROREX - S.A., sub autoritatea Ministerului
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Transporturilor si Infrastructurii, avand ca obiect de activitate transportul de persoane cu metroul pe reteaua de cai
ferate subterane si supraterane, In scopul satisfacerii interesului public, social si de protectie civila, si realizeaza
investitii pentru extinderea si modernizarea retelei de metrou.

Metrorex dispune de o flota de material rulant variata compusa din 4 tipuri de material rulant, material rulant ce a
fost pus in functiune in 4 etape.

Vechimea medie pentru flota compusa din cele 4 tipuri de material rulant este defalcata dupa cum urmeaza:
—ramele de metrou tip IVA - vechime medie de 39 de ani;

— ramele de metrou tip bombardier - BM2 - vechime medie de 19-20 de ani;

—ramele de metrou tip bombardier - BM21 - vechime medie de 15 ani;

— ramele de metrou tip bombardier - BM3 - au o vechime mai mica fata de acestea, fiind puse in functiune intre
2014 si 2016.

Datoritd vechimii mari a parcului de material rulant, acesta are un mare impact asupra activitatii de intretinere si
reparatii. Vehiculele tip IVA si-au depasit durata de functionare normala de 2 ori a materialului rulant, conform
Hotararii Guvernului nr. 2.139/2004, care este de 18 ani. Vehiculele tip BM2 au ajuns la durata de functionare
normala, fiind urmate de vehiculele BM21.

Numarul de defecte atat la nivel de flota, cat si la nivel de tren este in crestere la vehiculele tip IVA, fata de celelalte
tipuri de vehicule, care sunt in scadere. Defectele identificate pentru vehiculele tip BM3 (CAF) sunt mai mari in
perioada de garantie, acestea fiind identificate si remediate, dar acest fenomen ne reda o imagine a
indisponibilitatii materialului rulant pe perioada de garantie.

Avand in vedere mentenanta aferenta a trenurilor de metrou mentionate anterior, precum si experienta existenta,
se poate observa o mai buna mentenanta a trenurilor noi, fata de cele vechi, 0 mentenanta mai usor de realizat din
punctul de vedere al planificarii, precum si al indisponibilitatii materialului rulant. Trenurile de generatie mai noua au
in vedere Tmbunatatirea conditiilor de siguranta a circulatiei si a confortului calatorilor, acestea fiind echipate cu
echipamente de ultima generatie, in conformitate cu legislatia in vigoare.

Luand in considerare vechimea foarte mare a parcului de material rulant, durata de viata depasita de peste 2 ori,
rata mare de aparitie a defectiunilor generand indisponibilitati de lunga durata si probleme in asigurarea capacitatii
de transport, necesitatea de adaptare a capacitatii de transport oferite de sistemul de transport public la nevoia de
mobilitate a cetatenilor orasului si proiectele de dezvoltare a retelei, se impun inlocuirea partiala a parcului circulant
si achizitia unui numar de rame electrice care sa corespunda legislatiei in vigoare.

Asadar, tindnd seama de:

— necesitatea de a Tnlocui materialul rulant vechi, cu rata mare de defectare;

— nevoia de a inlocui sistemul de semnalizare de pe M4 pentru a avea o interfata comuna cu viitorul sistem de pe
M6;

— nevoia de a armoniza intervalele de circulatie si a intercala trenurile de pe M4 si M6 pe viitorul tronson comun;

— necesitatea si solicitarile calatorilor privind imbunatatirea conditiilor de transport de pe M4.

In concluzie, se propune achizitia a 12 trenuri de metrou pentru exploatarea Magistralei 4: Gara de Nord-Straulesti,
care vor inlocui trenurile IVA de generatie veche.

Imbunétatirea serviciilor de transport public de cél&tori pe Magistrala 4 de metrou prin achizitionarea a 12 trenuri de
metrou va conduce la:

— cresterea vitezei de circulatie comerciale si diminuarea abaterilor fatd de graficul de circulatie programat si
implicit a intarzierilor cauzate de defectari;

— cresterea calitatii serviciului de transport cu metroul;

— imbunatatirea nivelului de confort si siguranta;

— aducerea nivelului tehnic de exploatare a retelei la cerintele legislatiei in vigoare;

— eficientizarea activitatii de exploatare;

— reducerea consumurilor energetice si a costurilor de mentenanta.

Principalele caracteristici constructive ale solutiei tehnice pentru trenuri sunt:

— caroserie din otel inoxidabil, cu elemente de protectie impotriva vandalismului;

— greutate: maximum 180 de tone n stare goala (7,5 tone pe osie), maximum 336 tone in stare incarcata (14 tone
pe osie);

— viteza maxima de exploatare: 80 km/h;

— capacitatea nominala a trenului: 1.200 de calatori;

— lungimea maxima a trenului peste cuple: maximum 114 metri;

— latimea la exterior a caroseriei la nivelul podelei: maximum 3.100 mm;

— Tnaltimea fata de NSS: maximum 3.600 mm;

— ecartament: 1.432 mm;

— raza minima orizontala: 100 de metri in linie curenta; 50 de metri Tn depou si ateliere [inclusiv curba S (50 m/0 m
/50 m)];
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— raza minima verticala: 3.000 de metri n linie curenta, 2.000 de metri in depou si ateliere;
— declivitate maxima: 35%o Tn linie curenta;

— declivitate exceptionala: 45%o in linie curents;

— alimentare: 750 Vcc prin sina a treia in linie curenta si prin pantograf in depou si ateliere;

— dispunerea usilor: cate 4 usi cu deschiderea utila de minimum 1.400 mm latime x 1.950 mm inal{ime pe fiecare

parte a fiecarui vagon;

— deschiderea coridoarelor de legatura intre vagoane: minimum 1.500 mm latime x 1.950 mm Tnaltime;

— sistem de actionare cu motoare asincrone trifazate;
— frana de serviciu electrodinamica, suplimentata de frana mecanica cu disc.

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI

aferenti obiectivului de investitii , Trenuri de metrou pentru Magistrala 4 de metrou: Gara de Nord-Straulesti*

Titular: Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
Beneficiar: Metrorex - S.A.

Amplasament: municipiul Bucuresti

Indicatori tehnico-economici:

Valoarea totald a obiectivului de investitii, inclusiv T.V.A. Ei“ 1.002.719
Esalonarea investitiei

Anul T ::_I:I 300.816
Anul II ::i” 0

Anul III r::i 0

Anul IV ::i” 701.903
Capacitati

Trenuri electrice de metrou TEM Buc. |12
Dimensiuni si caracteristici principale:

caroserie din otel inoxidabil, cu elemente de protectie impotriva vandalismului;

greutate: maximum 180 de tone in stare goala (7,5 tone pe osie), maximum 336 tone in stare incarcata (14 tone

pe osie);

viteza maxima de exploatare: 80 km/h;

capacitatea nominala a trenului: 1.200 de calatori;

lungimea maxima a trenului peste cuple: maximum 114 metri;

latimea la exterior a caroseriei la nivelul podelei: maximum 3.100 mm;

indltimea fatd de NSS: maximum 3.600 mm;

ecartament: 1.432 mm;

raza minima orizontalad: 100 metri in linie curenta; 50 metri in depou si ateliere [inclusiv curba S (50 m/0 m/50

m)l;

raza minima verticald: 3.000 metri in linie curenta, 2.000 metri in depou si ateliere;

declivitate maxima: 35%o in linie curentd;

declivitate exceptionala: 45%o in linie curenta;

alimentare: 750 Vcc prin sina a treia in linie curenta si prin pantograf in depou si ateliere;

dispunerea usilor: cate 4 usi cu deschiderea utild de minimum 1.400 mm Iatime x 1.950 mm inaltime pe fiecare

parte a fiecarui vagon;

deschiderea coridoarelor de legatura intre vagoane: minimum 1.500 mm latime x 1.950 mm inaltime;

sistem de actionare cu motoare asincrone trifazate;

frana de serviciu electrodinamica, suplimentata de frana mecanica cu disc

Durata de realizare a investitiei Luni |48

Finantarea obiectivului de investitii se realizeaza din fonduri alocate Roméaniei prin Fondul pentru modernizare,
alocatii de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, precum si din alte surse legal
constituite, in limita sumelor aprobate anual cu aceasta destinatie, conform programelor de investitii publice

aprobate potrivit legii.
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